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Forord

Rapporten &r en gemensam redovisning av den rapportering som Energimyndigheten
arligen tar in med stod av drivmedelslagen, héallbarhetslagen och reduktionsplikten. Det
ar en arligen dterkommande rapport och i arets version har vi lyft fram resultaten mera
och beskrivningarna av regelverken ligger ldngre bak i rapporten. Vidare har vi dven
beskrivit &ndringar i och nya bestimmelser som berdr hanteringen av drivmedel. Vid
halvarsskiftet tridde reduktionsplikten ikraft och det innebér att bestimmelserna har
haft pdverkan. Mera om detta senare i rapporten.

Vi inkluderar inte de flytande brénslen som anvénds for uppvarmning eller elproduktion.

Observera att redovisningen inte baseras pa samma underlag som redovisas i den officiella
statistiken. Den officiella statistiken redovisas bland annat i Manatlig brinsle, gas och
lagerstatistik (Mé&Bra) samt i Energimyndighetens arliga balanser. Denna rapport inne-
héller inte ndgon jimforelse mellan rapporteringen enligt drivmedels- och héllbarhets-
lagen och MaBra, detta ar. Anledningen till detta &r att uppgifterna i MaBra for 2018
haft osdker kvalitet. Vid arsskiftet 2017/2018 genomfordes en omfattande fordndring
av undersokningens utformning i syfte att mota 6kade statistikbehov bade nationellt
och internationellt. Dessa fordandringar har tyvérr inneburit en rad oférutsedda svarig-
heter kopplade insamlingen av uppgifter fran leverantorer av oljeprodukter och driv-
medel vilket paverkat tillforlitligheten i publicerad statistik. Uppgifter i MaBra pa
Statistiska centralbyrans hemsida bor séledes anvéndas med forsiktighet.

Som tidigare redovisar vi dven uppgifter avseende den totala importen av raolja.
For ovrigt avser uppgifterna i rapporten enbart de drivmedel som anvénds i Sverige.
Uppgifterna inkluderar inte de drivmedel som exporteras.

Drivmedelslagen anger bland annat att drivmedelsleverantrer ska minska véaxthusgas-
utsldppen fran drivmedel de levererar, med 6 procent till 2020. Minskningen berédknas
med hénsyn taget till ett livscykelperspektiv och tas fram genom att jimfora med de
genomsnittliga utsldppen fran fossila brinslen i Europa ar 2010. I november 2014
beslutades ett tilldggsdirektiv till Branslekvalitetsdirektivet som faststéller berdknings-
metod. Denna metod anvinds i rapporten for samtliga berékningar, dven tidigare ars
rapportering. Hallbarhetslagen stéller krav pa att biodrivmedel och flytande biobrinslen
ska uppfylla vissa héallbarhetskriterier, varav ett av dessa omfattar krav pa minskade
vaxthusgasutslipp ur ett livscykelperspektiv. Kontrollen av respektive foretags leve-
ranser och anvindning sker genom en arlig rapportering till Energimyndigheten som
ar gemensam for de bada lagstiftningarna.

I &rets rapportering har ett antal forandringar genomforts pa grund av att nya foreskrifter
har trétt ikraft. Ett exempel pa en sadan foréndring ar att samtliga drivmedelsleverantorer dr
rapporteringsskyldiga. Det innebér att 4&ven de som har sma leveranser ska rapportera.

Mer detaljerade uppgifter redovisas i bilagor till rapporten.

Gustav Ebené Marianne Pettersson
Avdelningschef projektledare
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Sammanfattning

Drivmedelsleverantdrer dr rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen, om de é&r skatt-
skyldiga for drivmedlet. De ska rapportera levererade méngder drivmedel, ingdende
méngder fossila komponenter och biokomponenter, samt uppgifter om ursprung for
rdvarorna. Detta giller enbart sddana drivmedel som siljs inom landet.

Enligt drivmedelslagen ska varje leverantor minska sina véxthusgasutslapp med minst
6 procent till &r 2020, jamfort med en baslinje som representerar genomsnittliga utsléapp
frén fossila drivmedel i EU under 2010. Uppgifterna om biokomponenterna hdmtas
fran rapporteringen enligt hallbarhetlagen. Dessa uppgifter dr inte desamma som den
officiella statistiken, som inhdmtas med stdd av annan lagstiftning.

Méangder drivmedel

Enligt den rapportering som Energimyndigheten mottagit med stéd av drivmedelslagen
och héllbarhetslagen uppgick leveranserna av drivmedel under 2018 till 91,1 TWh,
alltsd ndgot mindre 4n under 2017. Av dessa leveranser dominerade diesel MK 1 med
56,3 TWh eller ndrmare 62 procent (GWh/GWh) av den totala drivmedelsmingden,
vilket innebar ett par procents 6kning jamfort med forra aret. Mangden bensin MK1
uppgick till 27,0 TWh eller knappt 30 procent, vilket innebér ett par procents
minskning jamfort med forra aret.

Resterande kvaliteter av betydelse var, i ordning, HVO100, fordonsgas och FAME100.
Leveranserna av HVO100 steg kraftigt under 2016 och 2017, men har minskat négot
under 2018 levererat som rent drivmedel. Mangden HVO100 uppgick under 2018

till 4 225 GWh. HVO100 stéar darmed for 4,6 procent av den totala drivmedels-
anvindningen under 2018.

Under 2016 och under 2017 minskade forsiljningen av FAME till 358 GWh, for att
under 2018 oka till 1005 TWh. Det dr ndrmare en trefaldig 6kning vilket kan forklaras
av att den tog marknadsandelar fran HVO100 efter att reduktionsplikten infordes.

Fordonsgasen ligger i niva med tidigare ars leveranser och uppgér till 1,65 TWh och
ar fortfarande Sveriges fjarde vanligaste drivmedel.

Leveranserna av E85 har stadigt minskat sedan 2012 och uppgick till 279 GWh under
2017 det vill séga under 1 procent av levererade drivmedel. Under 2018 har dock
mangden Okat till 459 GWh.

Férnybar andel

Den fornybara andelen brénslen i drivmedel uppgar totalt sett till ndrmare 23 procent
(GWh/GWh) vilket foljer trenden med en 6kad andel biokomponenter i drivmedel ér
frén &r. Likasa okar andelen fornybart i diesel och bensin, fran 17 procent (vol/vol)
2015 till 23 procent 2018 och for bensin fran 4,9 procent (vol/vol) till 6,3 procent
under 2018.




Halten FAME i diesel MK1 har 6kat under 2018 och uppgér till 5,5 procent (vol/vol).
HVO i Diesel MK1 har 6kat till ndrmare 17 procent.

I fordonsgasen har andelen biokomponenter 6kat fran 75 procent (GWh/GWh) 2015 till
94 procent (GWh/GWh) 2018. Halten etanol i E85 har 6ver aret uppgatt till i genom-
snitt drygt 80 procent (vol/vol). Under 2018 har etanolhalten stigit till 82 procent (vol/
vol) som ett genomsnitt Gver aret.

Anvindningen av HVO100 har minskat ndgot. Dédremot har FAME100 gjort en kraftig
Okning efter att ha haft sjunkande anvéndning.

Maluppfyllnad

Under 2018 var det 58 foretag som rapporterade enligt drivmedelslagen och 51 stycken
klarade maluppfyllnaden for 2020.

Aven inom reduktionsplikten har mélet uppfyllts pa dvergripande niva.
Utsléppsreduktionen har totalt sett varit 0,2 procent storre dn géllande reduktionsniva.

Vaxthusgasutslapp

Utsldppen av véxthusgaser fran drivmedel har fortsatt minska och minskningen uppgér
till 19 procent under 2018, jamfort med den baslinje som representerar drivmedel 1
Europa 2010. Véxthusgasutslédppen fran enskilda drivmedel minskar framfor allt i
diesel MK, fordonsgas och HVO100.

Ravaror

Uppgifter om ravaror till de fossila komponenterna kan av sekretesskél inte anges.

46 procent av den HVO som tillverkas, tillverkas av PFAD, vilket &r dominerande och
har okat jdmfort med tidigare ar. 37 procent av HVO:n tillverkas av animaliska fetter.

Den storsta miangden etanol &r liksom tidigare &r producerad frén spannmél varav majs
och vete tillsammans utgér 84 procent. Andelen etanol fran vete har minskat betydligt
fran 66 procent till 33 procent.

Fordelningen av révaror for produktionen av biogas liknar den for tidigare &r. Cirka
5 procent utgjordes av grodebaserade ravaror. Biogasen produceras framst frén ravaror
som utgors av restprodukter och avfall.

Restprodukter och avfall som ravara har okat totalt sett som ravara till biobrénslen.
Andelen uppgick till 70 procent under 2017 och till 73 procent 2018.




1 Bakgrund

EU:s brinslekvalitetsdirektiv' uppdaterades 2009 med bland annat krav om vixthus-
gasminskningar och rapporteringsskyldighet for drivmedelsleverantdrer. Direktivet
implementerades i Sverige genom drivmedelslagen®. I lagen faststills att drivmedels-
leverantorer ska minska vixthusgasutsldppen fran levererade drivmedel med minst

6 procent till 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har utsetts till tillsynsmyndig-
het for de delar av lagen som handlar om véxthusgasminskningar och rapportering av
uppgifter om révarors ursprung. Som jamforelse till uppgifter som tas in inom denna
lagstiftning presenteras dven uppgifter om import av réolja totalt sett.

Berdkningsmetoder faststilldes under slutet av 2014, genom ett tilldggsdirektiv (EU)
2015/652 av den 20 april 2015 om faststéillande av berdkningsmetoder och rappor-
teringskrav. Dessa berdkningsmetoder har anvénts for berdkning av varje foretags
minskningar for leveranserna frdn och med 2015 &rs beridkningar. Aven tidigare ars
rapporteringar har riknats om enligt de nya metoderna i denna rapport. Metoden for
berdkningarna beskrivs ndrmare i avsnitt 7.2.1.

Enligt fornybartdirektivet’ som &r implementerat genom hallbarhetslagen® maste
biodrivmedel och flytande biobrdnslen uppfylla vissa hallbarhetskriterier. Detta ar
ett villkor for att f ta del av skattebefrielse, for uppfyllnad av drivmedelslagens och
reduktionspliktens krav, elcertifikat samt for att fa rikna utslédppen fran biobrénslen
som noll, inom handeln med utsléppsritter. De biokomponenter som anvénds i driv-
medel presenteras i denna rapport. For att betraktas som biokomponent ska de uppfylla
kraven om hallbarhet enligt hallbarhetslagen. I annat fall betraktas de som sin fossila
motsvarighet, vid berdkning av vixthusgaser enligt drivmedelslagen.

Leverantorer och anvindare av biobrinslen for uppvarmning eller elproduktion

ska dven rapportera levererade respektive anvianda mangder till Energimyndigheten
med stdd av hallbarhetslagen. Rapporteringen innefattar uppgifter om brinslenas
hallbarhetsegenskaper.

Det finns ingen motsvarande rapporteringsskyldighet for leverantorer av fossila
brénslen som anvinds for samma dndamal.

! Europaparlamentets och Rédets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin
och dieselbrinslen.

? Drivmedelslag (2011:319).
3 Direktiv 2009/28/EG.
* Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.




Energimyndigheten ar dven utsedd av regeringen att vara ansvarig for den officiella
energistatstiken inom d&mnesomradena tillforsel och anvéndning av energi, energi-
balanser och prisutvecklingen inom energiomrddet. Till 2018 har rapporteringsmallen
for den officiella statistiken i insamlingen Ménatlig brinsle-, gas- och lagerstatistik®
(MéBra) utvecklats. Utvecklingsarbetet har bland annat inneburit att en webblankett
utformats med en enklare struktur samt inbyggda granskningskontroller som dmnar
minimera risken felrapporteringar. Den nya rapporteringsmallen &r dven flexiblare pa
sé vis att den &r forberedd for att nya brénslen kan komma att rapporteras i storre skala
(exempelvis LNG, vitgas och biobensin). Rampopulationen for unders6kningen har dven
utdkats for att bttre ticka petrokemin och biobrinsleleverantorer och brianslekategorierna
har harmoniserats med de arliga energibalanserna. Mer detaljerade uppgifter kommer
dessutom att samlas in rérande flytande biobrénslen. Rapporteringarna kommer fram-
gent att samla in uppgifter i enheten ton istéllet for volymer enligt internationell praxis.

* Energimyndigheten, Ménatlig brinsle, gas och lagerstatistik.




2 Begrepp och forkortningar

Alternativt brénsle: Enligt drivmedelslagen ett bransle avsett for motordrift, som inte &r
bensin eller dieselbrénsle och som inte till 6verviagande del har sitt ursprung i raolja, ett
alternativt brénsle.

Biokomponent: Komponent i drivmedel med ursprung fran biomassa.

B10; B20; B30: Diesel med en inblandning av FAME upp till 10, 20 respektive
30 procent. Dessa produkter dr inte tillatna i Sverige.

CO,ekv: Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvinds nér flera olika véxt-
husgaser (i det hér fallet koldioxid, metan och lustgas) omréiknats till motsvarande
koldioxidmingd.

DME: Dimetyleter. Ett gasformigt drivmedel som kan produceras genom férgasnings-
teknik och kan anvéndas i modifierade dieselmotorer.

Drivmedel: (Typ av drivmedel) Ett gasformigt eller flytande brinsle som ar fardigt att
anvéndas i motorer och som uppfyller en specifikation i drivmedelslagen eller annan
standard. Aven el ir att betrakta som ett drivmedel enligt briinslekvalitetsdirektivet.

ETBE: Etyltertidrbutyleter. En syreinnehallande komponent till bensin som kan vara
baserat pa etanol. Kan inblandas upp till 22 procent (vol/vol).

Etanol: Alkohol som i huvudsak framstills av jasning och destillering av socker- eller
starkelserika grodor. Etanol ingér i sdvil hoginblandade brinslen sdsom E85 och ED95
som laginblandning i bensin.

FAME: Fettsyrametylester (fatty acid methyl ester) kallas i vardagligt tal biodiesel
och omfattar savil rena brinslen som FAME100 (B100) som ladginblandade volymer i
vanlig diesel. RME, rapsmetylester, 4r en FAME som producerats genom forestring av
rapsolja.

Fossil komponent: Komponent i drivmedel med ursprung frén mineralbaserade ravaror.

HVO: Vitebehandlad Vegetabilisk Olja (hydrogenated vegetable oil). Kan produceras
fran olika typer av oljor som genom en hydreringsprocess kan ge upphov till olika
typer av kolviten. Hér avses en syntetisk HVO-diesel som har i stort sett liknande
kemiska egenskaper som vanlig diesel. Ren HVO marks pa pump XTL.

PFAD: ér en forkortning av ”’palm fatty acid destillate” och &r produkt som bildas vid
foradling av palmolja till livsmedel. Den dr oétlig. Den har fram till detta &r betraktats
som en restprodukt och dérfor fatt mycket goda klimategenskaper. Fran och med den
1 juli 2019 betraktas den istdllet som en samprodukt vilket innebér att den méste ha
sparbarhet tillbaka till odlingen och far uppskattningsvis samma klimategenskaper
som palmolja.

RME: Se FAME ovan.
Uppstroms emissioner: Emissioner som sker innan en ravara raffinerat eller processats.

XTL: se HVO




3 Rapporterade mangder
drivmedel

I rapporten presenteras de méngder som rapporterats av leverantorer som har rapporterat
enligt bade hallbarhetslagen® och drivmedelslagen’. Information finns vid figurer och
tabeller fran vilken rapportering som uppgifter har hdmtats. Alla méngder anges i
energimingd, om inte annat anges.

3.1 Totala mangder levererade drivmedel

Figur 1 visar den totala mdngden drivmedel som rapporterats enligt drivmedelslagen
och héllbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivmedel &r alltsa inkluderade.

Drivmedelslagen omfattar inte drivmedel till flyg. Daremot omfattas dven drivmedel
till tag och arbetsmaskiner. I viss mén redovisas drivmedel till sjofart. Den dominerade
delen ar dock till végtrafik.
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Figur 1. Totala mangden rapporterade drivmedel med innehéllande mangd fossila (blatt)
och férnybara komponenter (grént).

Maingden levererade drivmedel minskade med 9 procent (GWh/GWh) fréan 2011 till
2012, men var i princip ofordndrad mellan 2012 och 2013, samt har 6kat med ca
2 procent under 2014.

2016 uppgick méangden leveranser av drivmedel till drygt 92,4 TWh och under 2017 till
92,9 TWh. Under 2018 uppgick de totala miangderna till 91,1 TWh.

¢ Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.
’ Drivmedelslag (2011:319).




Maingden biokomponenter har 6kat varje ar och uppgick 2014 till knappt 13 procent,
2015 procent till 15 procent och under 2017 till drygt 21 procent (GWh/GWh). Under
2018 uppgick andelen biokomponenter till ndrmare 23 procent. Det sker ingen dubbel-
rakning enligt drivmedelslagen.

I Figur 2 nedan illustreras méngden rapporterade firdiga flytande drivmedel, fossila
komponenter och biokomponenter, alltsé exklusive gasleveranser.
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Figur 2. Rapporterade méngder flytande fardiga drivmedel samt ingdende fossila
komponenter och biokomponenter.

Drivmedelsforséljningen ligger pa en jadmn niva, sedan 2014, medan den fossila
andelen minskar och bioandelen okar for varje ar.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

De forekommande traditionella drivmedlen dr bensin och diesel av flera kategorier. De
finns pa marknaden i flera kvaliteter som miljoklass 1 till 3 och med tvé olika oktantal
for bensin, 95 och 98.

Overvigande del av de firdiga drivmedel som rapporteras enligt drivmedelslagen utgors
av bensin MK1 och diesel MK 1. Bensin MK2 anvénds i ringa omfattning pa den svenska
marknaden. Diesel MK2 anvinds inte heller pa den svenska marknaden och diesel MK3
inte i fordonstrafik. Endast en mindre andel av det som rapporteras utgors av négot
alternativt drivmedel, se Figur 3.
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Vara drivmedel
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Figur 3. Levererade méangder drivmedel. Observera att laginblandningar av biokomponen-
ter ingar i de fardiga drivmedlen bensin MK1 och diesel MK1.

Under 2018 uppgick leveranserna av diesel MK1 till 56,3 TWh eller ndrmare

62 procent (GWh/GWh) av den totala drivmedelsméngden, vilket innebér ett par
procents 6kning, jamfort med aret innan. Méngden bensin MK1 uppgick till 27,0 TWh
eller knappt 30 procent, vilket innebér ett par procents minskning jamfort med éret
innant. Resterande kvaliteter av betydelse var i ordningen HVO100, fordonsgas och
FAME100. ED95 anges inte av sekretesskl.

Diesel MK 1 och bensin MK1 &r de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i Sverige.
I drivmedelslagen finns en tvingande kvalitetsspecifikation for dessa tva drivmedel.

Figur 4 visar rapporterade mingder av bensin MK 1 och diesel MK 1®. Bensin MK2
och diesel MK3 levereras dven till marknaden. Bensin MK2 i mycket sma mangder.
Leveranserna av diesel MK3 presenteras i Figur 5.

¥ MK ér en forkortning av miljoklass.
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Bensin MK1 och Diesel MK1
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011 till och med 2018.

Leveranserna av bensin har stadigt minskat varje ar sedan 2011. Méngden diesel
minskade fran &r 2011 och 2012 for att sedan dka de tre foljande &ren. Mellan &ren
2011 och 2016 minskade bensinleveranserna med 21 procent. Mellan 2012 och 2015
okade dieselleveranserna med 17 procent. Under 2018 saldes drygt dubbelt s mycket
diesel MK1 som bensin MK1.

Vara vanligaste drivmedel forutom bensin och diesel &r HVO100 och fordonsgas.

Ovriga drivmedel
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Figur 5. Levererade mangder drivmedel under 2011 till och med 2018, férutom bensin
MK1 och diesel MK1.

Leveranserna av HVO100 steg kraftigt under 2016 och 2017, men har minskat négot
under 2018 levererat som rent drivmedel. Mangden HVO100 har dkat fran 19 GWh
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2014 till 2 566 GWh 2016 och till 4 975 GWh 2017 for att minska till 4 225 GWh
under 2018. Det blir ddrmed det tredje vanligaste drivmedlet efter diesel och bensin.
HVO100 stér ddrmed for 4,6 procent av den totala drivmedels atgangen under 2018.

Leveranser av FAME100 (B100) har 6kat varje &r fram till 2015 och var da Sveriges
tredje vanligaste drivmedel. Férbrukningen av B100 stod da for 1,8 procent av den
totala drivmedelsatgangen till végtrafik i Sverige och uppgick under 2015 till 1,7 TWh
i de uppgifter som ldmnats enligt drivmedelslagen. Det &dr en 6kning med drygt 350
GWh jamfort med aret innan. Under 2016 har leveranserna av B100 sjunkit till 760
GWh. Under 2017 minskade forséljningen av hallbar FAME ytterligare till 358 GWh,
for att under 2018 oka till 1005 GWh. Det dr narmare en trefaldig 6kning.

Maingden FAME100 som har rapporterats in enligt den officiella statistiken skiljer
betydligt fran méngderna FAME100 som rapporterats in enligt drivmedelslagen for 2017.
84 procent (vol/vol) mer FAME100 har rapporterats enligt den officiella statistiken jaim-
fort med uppgifterna enligt drivmedelslagen. Sa stora skillnader kan vi inte férklara
enligt principiella skillnader i lagstiftningarna. Under 2017 skérptes kraven for hall-
barhet enligt hallbarhetslagen fran att tidigare varit ett krav om 35 procent reduktion
av vaxthusgasutslépp till att skérpas till 50 procents reduktion. For 2018 &rs méngder
har vi inte gjort ndgon jamforelse. En fortsatt utredning sker inom ramen for myndig-
hetens tillsynsverksamhet.

Observera att FAME dven anvinds som inblandning i diesel och den FAMEn uppgér
2017 till 2 312 GWh och under 2018 till 2 889 GWh. Ovan redovisade data i Figur 5
innefattar enbart FAME100 som ett fornybart drivmedel.

Mingden fordonsgas ligger i samma storleksordning som 2016, d4 den uppgick till
1,63 TWh. Fordonsgasen uppgick under 2017 till 1,59 TWh och under 2018 till 1,65 TWh
och ar fortfarande Sveriges fjarde vanligaste drivmedel. Fordonsgasen kan innehélla
bade naturgas och biogas. Vi berdknar férhdllandena ddremellan som ett medelvirde
Over ett ar, se vidare kapitel 3.3.

Leveranserna av E85 har stadigt minskat sedan 2012 och minskar ytterligare under 2017,
men inte lika mycket som tidigare. 2017 uppgick leveranserna till 279 GWh, det vill
sdga under 1 procent av levererade drivmedel 2017. Leveranserna hade da minskat
med 79 procent sedan 2012. Under 2018 har dock méngden okat till 459 GWh.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingadende biokomponenter i drivmedel (GWh/GWh) rapporterade enligt drivime-
delslagen redovisas i Tabell 1. Andelen biokomponenter i drivmedel i Sverige uppgick
2018 totalt till 22,9 procent (GWh/GWh).

Tabell 1. Andel ingdende biokomponenter i drivmedel i Sverige (GWh/GWh).

Ar 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Drivml 97 591 88 342 89 131 91 001 92 457 92 401 92 451 91 099

% bio 5,1 7,9 10,5 12,3 14,9 18,6 21 22,9
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I tabellen nedan presenteras istédllet ssmmanséttningen i volymsenheter, forutom

fordonsgasen som presenteras per energienhet.

Tabell 2. Volymer (m®) rapporterade drivmedel 2015,2016, 2017 och 2018 med ingédende
komponenter och andel férnybart fér olika drivmedel.

Ar  Diesel MKI BensinMKi HVO100 FAME100  Eg5 ' ordonsgas
(GWh)
2015 | 4809606 | 3271354 17 005 473
, 2016 | 4561085 | 3138564 8 444 342
Fossil komp(m?®)
2017 | 4492841 | 2955020 7795 160
2018 | 4432695 | 2819 304 13008 116
2015 695
N 2016 5485
Biobensin (m°)
2017 25 393
2018 30 945
2015 713316 17 594
2016 953910 266 813
HVO (m°)
2017 943 266 525 295
2018 | 1007 374 447 281
2015 | 261787 167 364
2016 | 244043 80 429
FAME (m?)
2017 | 252024 38 463
2018 | 315252 110 722
2015 166 621 72 564
Etanol+ 2016 161 106 35 472
ETBE (m°) 2017 159 603 33225
2018 159 449 57 701
2015 1154
, 2016 1344
Biogas (GWh)
2017 1429
2018 1528
2015 | 5785858 | 3438664 | 17592 | 179471 | 89570 1543
_ 2016 | 5757249 | 3306500 | 266932 | 80429 | 43982 1629
otal
2017 | 5664431 | 3163345 | 519449 | 38502 | 41383 1587
2018 | 5756502 | 3000402 | 447513 | 109544 | 70709 1648
Andel fornybart | 2015 17% 4,87% 100% 100% 81% 75%
2016 21% 5,04% 100% 100% 81% 83%
(volAvol/ 2017 21% 5,85% 100% 100% 80% 90%
(GWh/GWh) ° et ° ° ° °
2018 23% 6,33% 100% 100% 82% 93%
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Fran och med 2015 ars rapportering enligt drivmedelslagen, har rapporteringen inne-
burit att leverantoren anger vilket drivmedel de olika komponenterna ingétt i. Detta gor
det mojligt att redovisa den rapporterade sammanséttningen for de olika drivmedlen,
vilket gors i Tabell 2 sammantaget for hela éret.

Sammanséttningen av bio- och fossila komponenter i E85 har varit lika i stort sett genom
aren. Etanolen i1 bensin har varit mellan 4 och 5 procent (vol/vol). Andelen fornybart har
dock stigit 1 bensin de tva sista dren, med en hdgre inblandning av biobensin. Halten
etanol i E85 har dver aret uppgétt till i genomsnitt drygt 80 procent (vol/vol). Halten
etanol 1 E85 &r som regel ldgre under vintern. Under 2018 har etanolhalten stigit till

82 procent (vol/vol).

Volymandelen fornybar komponent i diesel MK1 har kraftigt férandrats under aren.
Halten FAME begrinsas av standarden och kan maximalt uppga till 7 procent (vol/vol).
Resultaten fran rapporteringen visar att halten FAME i diesel MK1 inte 6verstiger 4,5
procent (vol/vol) som ett genomsnitt dver respektive ar. Under 2018 ar innehéllet nagot
hogre och uppgar till 5,5 procent (vol/vol).

HVO i Diesel MK1 har 6kat fran knappt 1 procent (2015) till ndrmare 17 procent (vol/
vol) 6ver aren. Halten fornybart i diesel MK 1 uppgick till 21 procent 2016 och 2017
medan det har stigit till 23 procent 2018. Det &r alltsa vanligare att blanda in FAME
och HVO i diesel, 4n att sdlja dem som rena produkter. Se Figur 6. Mangden HVO i
volym under 2018, &r mer dn dubbelt sé stor, som siljs inblandad i diesel MK 1 jamfort
med den méngd som siljs som ren HVO100. Skillnaden ha 6kat jamfort med 2017.
Maingden forsdld HVO100 har minskat nagot sedan 2017.

Diesel MK1 HVO100 FAME100
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Figur 6. Leveranser av HVO och FAME inblandat i diesel MK1 och som férnybart
drivmedel HVO100 och FAME100.
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Inblandningen av fornybara komponenter i fordonsgas har dven 6kat genom éren.
Observera att vi hir uppger energiandel. Underlaget fran de forsta dren &r osékra
eftersom vi inte fick in rapporter fran tillrackligt ménga leverantdrer. 2013 uppgick
halten biogas i fordonsgasen till 55 procent for att stadigt 6ka till 90 procent (GWh/
GWh) under 2017 och till 93 procent 2018. Se Figur 7.
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Figur 7. Leveranser av fordonsgas.

3.4 Uppgifter om ravaror och mellanprodukter
3.4.1 Ravaror

Bestdammelserna har nu anpassats till de nya bestimmelserna i foreskrifterna enligt
drivmedelslagen i den bemérkelse, att endast foretag som importerar rolja samtidigt
som de dr drivmedelsleverantorer, har skyldighet att rapportera uppgifter om varifran
rdoljan kommer. Vi kan konstatera att det endast &r ett foretag som gor detta och darfor
kan vi inte publicera dessa uppgifter av sekretesskél. Vi har dock tidigare funnit att
sadana uppgifter stdmt vél dverens med mdnstren for den totala rdoljeimporten till
Sverige. Dessa uppgifter presenteras under kapitel 5.2.

Uppgifterna om ravarornas ursprung avseende biokomponenterna presenteras under
kapitel 5.4.

3.4.2 Processade mellanprodukter eller slutprodukter

I de fall en redan processad fossil rdvara importeras ska drivmedelsleverantoren ldimna
uppgifter om fran vilket land, varan har kopts in. I de fall en raoljeimportor, som inte
samtidigt dr en drivmedelsleverantdr, importerar rdolja och raffinerar den i Sverige och
siljer den vidare, kommer alltsé den slutliga drivmedelsleverantoren inrapportera upp-
gifter om att produkten ar kopt 1 Sverige. Uppgifterna presenteras i kapitel 5.2.

Uppgifter om fran vilket land en processad biokompont har importerats ingdr inte i
hallbarhetslagens skyldigheter. Dock infaller en sadan skyldighet for kommande ars
rapporteringar enligt brinslekvalitetsdirektivet och drivmedelslagen. For biokompo-
nenter ldmnas enbart uppgifter om révarans ursprung.
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4 Vaxthusgasutslapp fran
drivmedel

Enligt drivmedelslagen har varje drivmedelsleverantor att uppfylla en minskning om
6 procent av utsliapp fran drivmedel. Det géller de drivmedel som levererats under
2020 och som rapporteras 2021. Den procentuella minskningen rédknas mot en baslinje
som representerar Europas drivmedel 2010 och finns presenterad i drivmedelslagen.

Tabell 3 visar antalet leverantdrer som uppnatt malet enligt de tre senaste arens
rapportering, samt energimingden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans
levererade. Aven dessa leverantdrers andel av den totala mingden rapporterade
drivmedel redovisas. Observera att antalet rapporterande aktorer okat varje ar,
liksom foretag som klarar 6 procentgransen.

Tabell 3. Sammanstéllining av drivmedelslagens rapporteringsskyldiga leverantérer som
uppnatt malet om 6 procents minskning av vaxthusgasutslapp.

Rapportering 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
enligt DML
Antal foretag 22 33 35 36 50 60 62 58

Foretag som klarat

6 % gransen 3 15 19 21 36 46 47 51

4.1 Enskilda leverantérers utslapp

Rapporteringen har pagétt sedan 2011 ars leveranser och en tydlig utveckling har skett
med en Okning av foretag som klarat kraven.

2011 klarade tre leverantdrer malet pa 6 procent minskning som kravs fram till &r 2020.
Dessa foretags leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den totala levererade
energimingden drivmedel 2011. Bortsett frdn leverantérer som uteslutande hanterar
gas och/eller fornybara drivmedel, klarade inget foretag gransen om 6 procent
utslappsminskning.

2013 klarade 19 leverantdrer gransen om 6 procent utslappsminskning. Under 2013
nadde ocksa sex leverantdrer som i huvudsak hanterar bensin och diesel gransen. Detta
genom att blanda in fornybara komponenter. De 19 leverantdrer som klarade gransen
stod for 88 procent av den totala energimiangden drivmedel, vilket var en mycket stor
okning sedan tidigare ar. De sex leverantdrer som i huvudsak levererade bensin och
diesel och som klarade gransen stod for 86 procent av leveranserna.

For 2015 ars leveranser klarade 36 foretag grinsvérdet. De stod for 92 procent av
levererade drivmedel. Dessa foretag levererar foretrddesvis fornybara drivmedel sdsom
fordonsgas eller FAME. Bortsett frdn de leverantdrer som uteslutande hanterade gas eller
helt fornybara drivmedel har atta leverantdrer klarat att uppfylla kravet om 6 procent
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minskning. Endast 14 leverantorer klarar inte kraven som ska uppfyllas till &r 2020 och
de levererar tillsammans 8 procent av drivmedlen.

2017 rapporterade 62 foretag. Ett antal mindre foretag har meddelat att de numera koper
redan skattat drivmedel, for att slippa omfattande bestimmelser. Andra foretag har
tillkommit. Av de foretag som rapporterat har 47 foretag redan klarat kraven om det
minskade 6 procent malet till 2020. De stéar for 91 procent av levererade drivmedel.
15 foretag har dnnu ej nétt upp till kraven for malet till 2020.

Under 2018 rapporterade 58 foretag. Flera foretag har valt att kopa redan beskattat
drivmedel eller valt att ldgga ner verksamheten. Av de foretag som rapporterat har

51 foretag uppfyllt malkraven for 2020 och dessa foretag star for 95 procent av

de levererade drivmedlen. Det &r sju foretag som inte har uppfyllt 6 procent malet

till 2020.
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Figur 8. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantdrers drivmedel 2018,
jamfért med baslinjen, 94,1 g CO,ekv/MJ.

Anm: Grona staplar visar leverantdrer som uteslutande levererar gas och/eller férnybara drivmedel.
Bla staplar visar 6vriga leverantorer. Den roda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.2 Vaxthusgasutslapp fran olika typer av drivmedel

Vixthusgasutslapp beréknas over hela livscykeln for drivmedel. Det innebir att utslapp
fran hela tillverkningsprocessen riknas in, samt dven koldioxidutsldppen fran forbran-
ningen av de fossilbaserade komponenterna. Principen dr detsamma for el, flytande och
gasformiga drivmedel. Detta sétt att rdkna brukar kallas well-to-wheel (wtw) och ger
en bild av ett drivmedels vixthusgasutslépp per energiinnehall, utan att ha hénsyn till
vilket fordon det sedan anvéands i.

Med utgangspunkt fran de uppgifter som togs in genom rapporteringen berdknade
Energimyndigheten de vaxthusgasutsldpp som olika fardiga drivmedel ger upphov till.
For att utfora berdkningen har Energimyndigheten forst berdknat den genomsnittliga
andelen biokomponenter i olika drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt antagit den
fornybara andelens sammanséttning for aren 2011 till och med 2014. Fran och med
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2015 ars berdkning har mera noggranna data inhdmtats. Det innebdar att resultaten ar
precisa mot bakgrund av de uppgifter vi fatt in.

Vixthusgasutsldpp fran elanvindningen har fram till och med 2016 ars rapportering
berdknats pé en nordisk mix. Belastningen var framraknad med ett livscykelperspektiv
och en viss hdnsyn ér tagen till export och import av el. Kommissionen har tilldelat
medlemslidnderna en framréknad anvindarmix for respektive land. Hansyn r taget till
import och export och framrdknad med ett livscykelperspektiv. Av det skélet ar berdk-
ningarna pa 2017 &rs mangder fordndrad till 13g CO,/MJ i Tabell 4 och 5. Den mixen
anvénds nu dven for berdkningar av den el som anvénds vid tillverkning av drivmedel.

Elens ursprung samt batteristorlek har en signifikant paverkan pa utsldppen. Det finns
stora osédkerheter nér det giller livscykelsutslépp fran batterier. Den el som anvénds till
batteritillverkning, batteriets kemi och livslingd samt fordonets energianvéndning har
ocksa stor paverkan péa livscykelsutslépp. Det har framforts synpunkter pa att batteriets
livscykelbelastning vore relevant att inkludera i livscykelanalysen for el som drivmedel
betraktat, men sa ir inte fallet idag.

Tabell 4 och Tabell 5 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och deras
genomsnittliga vixthusgasutslépp. Berdkningen utfordes ocksa for ett genomsnittligt
drivmedel i Sverige, det vill siga ett utslappsvirde berdknades baserat pa samtliga
rapporterade drivmedel.

Tabell 4. Arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g CO.ekv/MJ fran olika typer av
drivmedel. Ett &rsvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas
langst ner i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Diesel MK1 93,0 91,0 87,4 86,3 83,8 80,4 79,3 77,2
Bensin MK1 91,7 91,6 91,3 91,5 91,5 91,3 90,8 90,2
FAME100 57,0 49,4 47,5 45,9 38,8 32,3 31,1 32,1
Fordonsgas 59,6 43,3 49,0 46,4 36,7 31,3 18,9 16,3
E85 48,2 441 40,4 52,3 52,3 51,0 48,8 48,5
HVO100 - - - 15,6 12,0 14,0 1.1 8,8
LNG/LBG - 67,0 71,1 73,6 71,8 72,2 73,9 41,2
ED95 - 40,8 36,9 40,4 36,2 30,8 28,4 36,2
El 34,5 34,5 34,5 34,5 34,5 13 13

Totalt Sverige 91,9 89,6 87,5 86,5 84,5 80,6 7,7 76,0

Jmf med basline -23% -48% -70% -81% -102% -143% -17,4% -19,1%
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Tabell 5. Arsmedelvarden av vasthusgasutslapp i g CO, ekv/km frén olika typer av
drivmedel. Ett &rsmedelvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas
langst ner i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Diesel MK1 335 328 315 311 302 290 285 278
Bensin MK1 330 330 329 329 329 329 327 325
FAME MK1 205 178 171 165 140 116 112 116
Fordonsgas 215 156 176 167 132 113 68 59
E85 173 159 145 188 188 184 176 175
HVO - - - 56 43 50 40 32
LNG/LBG - 241 256 265 258 260 266 148
ED95 - 147 133 145 130 111 102 130
El 124 124 124 124 124 47 47
Totalt Sverige 331 323 315 311 304 290 280 274
4.3 Vaxthusgaspaverkan per km med olika drivmedel

Klimatpaverkan kan ocksa beskrivas genom att ta hansyn till verkningsgraden i det
fordon som drivmedlet ska anvéindas i. Ett sadant exempel beskriver istéllet vaxthus-
gasutslapp per kord kilometer. For att ta fram en sédan berdkning anvander vi upp-
gifter 6ver personbilars genomsnittliga energianvdndning samt uppgifter for de olika
drivmedlens véxthusgasutsldpp enligt drivmedelsrapporteringen. Uppgifter om bilars
genomsnittliga energianviandning tas fram i certifieringsforfarandet for fordonet och
sker genom standardiserade metoder.

De uppgifter for en genomsnittlig personbils energianvindning som redovisades
i foregdende rapport baserades delvis pa standardiserade koércykler och delvis pa
verklig kdrning.

Vi har valt att endast anvénda siffror for standardiserade korcykler i denna rapport,
varfor vardena inte ar direkt jimforbara med tidigare rapport.

I Sverige tar det ca 17 ar for fordonsflottan att bytas ut, 2018 fanns narmare 4,9 miljoner
personbilar och 2,3 miljoner var fran 2011 eller senare. Vi anvénder certifieringsvirden
for 2011, for att illustrera en genomsnittlig bil i Sverige avseende fordon som kors pé
flytande eller gasformiga drivmedel.

FAME100 (B100) och HVO100 anvinds i tung trafik med dieselmotorer. Tunga fordon
certifieras for drift med dessa drivmedel och allt fler personbilar godkanns for drift med
HVO100. B100 anvinds inte i personbilar idag och berdkningen i tabellen fér visa en
tinkt vixthusgaspaverkan per km. Tabellen innehaller allts& uppgifter om vixthusgas-
utslapp per km for en bensinbil tankad med bensin MK, en dieselbil tankad med diesel
MK1, FAME100 eller HVO100, en etanolbil tankad med E85, en gasbil tankad med
fordonsgas. Samtliga drivmedel betraktas som ett medeldrivmedel under respektive

ar. Vidare elbil kord pé el.
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Tabell 6. Energianvandningen av vaxthusgasutslapp g CO, ekv/km fér en uppskattad
genomsnittlig personbil i Sverige.

Energiférbrukning

kWh/km 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Bensin MK1 0,57 190 189 189 189 189 189 188 186
Diesel MK1 0,53 177 173 166 164 159 153 151 147
FAME100 0,53 108 94 90 87 74 61 59 61
HVO100 0,53 0 0 0 30 23 27 21 17
E85 0,65 112 103 94 122 122 119 113 113
Fordonsgas 0,66 142 103 117 111 88 75 45 39
El 0,15 19 19 19 19 19 7 7

* omraknat frdn bransleférbrukning I/100km baserat pa energiinnehéll 32,3 MJ/I for bensin
och 35,2 MJ/I for diesel.
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Figur 9. Vaxthusgasutslédpp gCO.ekv/km fran genomsnittlig personbil med 2017
och 2018 ars drivmedelskvaliteter. Den gra stapeln visar 2017 ars resultat.

For utforligare berdkningar av vixthusgasutslépp per km och fordon hénvisas till
bilsvar.se, se avsnitt 8.1. Uppgifterna om vaxthusgasutslépp fran drivmedel enligt
drivmedelslagen rapportering uppdateras &rligen i berdkningsmodellen for bilsvar.se
for att sedan anvindas som underlag for klimatindex.
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5 Komponenter i drivmedel

I bensin sker en inblandning av etanol, vanligen max 5 procent (vol/vol), men upp till
10 procent dr mdjlig med nuvarande bestimmelser i drivmedelslagen. Om halten etanol
overskrider 5 procent maste dock drivmedelsleverantdren ocksaé tillhandahalla en bensin
med max 5 procent etanol, for att sdkerstélla driften for de fordon som inte kan anvidnda
en hogre etanolhalt. [ diesel r en inblandning av FAME, upp till 7 procent (vol/vol)
tillaten 1 Sverige. I andra europeiska lander d&r B10, B20 och B30 mgjlig, under forut-
sittning att pumpen har mérkts upp.

De storsta méngderna biokomponenter blandas in i fossila drivmedel och péverkar
saledes vixthusgasutslédppen fran de fardiga drivmedelskvaliteterna. I bensin inblandas
vanligen etanol och ETBE och i diesel FAME och HVO. Frin 2015 har det dven fore-
kommit en inblandning av en syntetisk bensin tillverkad av biordvaror, om &n i laga
méangder. Inblandningen totalt sett har 6kat under 2016, 2017 och 2018. Fordonsgas
ar vanligen en blandning av naturgas och biogas. FAME och HVO levereras dven som
100 procent fornybara drivmedel, B100 och XTL, for vilka vi &ven anvénder beteck-
ningarna FAME100 och HVO100.

Bensin bedoms tekniskt sett kunna blandas in med maximalt 30 procent biobensin och
diesel bedoms kunna inblandas upp till 70 procent’ . En forutsittning ir att rdvarorna
uppfyller kraven i hallbarhetslagen for att betraktas som fornybara. I annat fall kommer
de att betraktas som sina fossila motsvarigheter.

En inblandning av 30% biobensin krdver en annan kvalité av biobensin med hdgre
oktantal &n den som idag &r tillgénglig. Dagens biobensin kan endast blandas in i smé
méngder pa grund av egenskaperna hos den biobensin som finns med 1agt oktantal.

Inblandningen av upp till 70% HVO i diesel bygger pé att man har ett raffinaderi dér
man kan justera densiteten uppat pa den fossila dieseln. Den leverantoér som kdper
fossil diesel har inte den mojligheten. For att uppfylla standardens krav om densitet
finns mojligheter ett blanda in upp mot 50 procent HVO.

° Enligt muntliga uppgifter frén SPBIL.
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Drivmedel i Sverige 2018: 91 TWh
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Figur 10. Mangden ingdende komponenter i 2018 ars levererade drivmedel. Viss statistisk
differens férekommer, darfér stammer summan av ingdende komponenter inte helt med
mangden drivmedel.

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

Uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna innefattar d&ven uppgifter om
kvaliteten pa rdoljan. Den konventionella raoljan utgjorde den absoluta merparten
av fossila ravaror. I Figur 11 redovisas rapporterade mingder av olika fossila
komponenter.

Sedan 2011 har méngden naturgas okat fram till 2015 och dérefter minskat men energi-
mingderna dr jamforelsevis sma. Inga av de fossila komponenterna som rapporterades
kom fran ravaror som oljeskiffer.

Fossila komponenter
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Figur 11. Rapporterade mangder fossila komponenter 2011 till 2018.
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5.2 Fossila komponenter och mellanprodukters ursprung

I de fall en redan processad fossil rdvara importeras ska drivmedelsleverantoren 1&dmna
uppgifter om fran vilket land, ravaran har kopts in. I de fall en rdoljeimportor, som inte
samtidigt dr en drivmedelsleverantdr, importerar raolja och raffinerar den i Sverige och
sdljer den vidare, kommer alltsa den slutliga drivmedelsleverantoren rapportera in upp-
gifter om att produkten ar kopt 1 Sverige.

Som beskrivits inhdmtas dven uppgifter om ursprung for rdolja for att uppfylla inter-
nationella rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen. I detta sammanhang
géller rapporteringen all importerad rdolja.

Eftersom Sverige inte har ndgon egen utvinning av raolja kommer all raoljetillforsel till
raffinaderierna fran import.

Den raolja som Sverige importerar kommer framfor allt fran Ryssland och Nordsjon.
Naérheten till Sverige kan ha betydelse. Nigeria och Libyen &r ocksa stora exportorer till
Sverige. Rysslands raoljeexport dver Ostersjon dkade fran 2001 fram till 2011, direfter
har den minskat. Aven oljeimporten frin Nordsjon har minskat under de sista aren.

[l Saudiarabien

100 1 B
B Ovriga

' I Venezuela
B Nigeria

' M Iran
M Norge
B Danmark
H Ryssland

W Storbritannien

2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Figur 12. Sveriges réoljeimport férdelad pa ursprungsland, 2001 till 2018, i procent.

Réoljeimporten som redovisas i Figur 12 innefattar bdde den réolja som anvinds for
att producera drivmedel och andra petroleumprodukter som anvénds i Sverige och
petroleumprodukter som exporteras.

Med stod av drivmedelslagen inhdmtas ursprungsuppgifter for den raolja som raffineras
i Sverige och som anvénds som drivmedel i Sverige. De leverantorer av drivmedel som
samtidigt importerar rdolja har da skyldighet att rapportera sadana uppgifter. Det giller
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alltsa uppgifter om ursprung av den réolja som raffineras till fossila komponenter for
anvédndning av drivmedel inom landet.

Under aren 2011 till och med 2014 har uppgifter om ursprung for rdolja &ven ldmnats
i de fall en importor har salt den raffinerade produkten till en annan leverantdr, innan
den salts till konsument. Uppgifter om ursprung for raoljan har alltsd inhdmtats for all
importerad rdolja som anvints som drivmedel i Sverige. Dessa uppgifter ar redovisade
i ”Drivmedel 2016”, ER 2017:12.

Efter att beslut om mer detaljerade bestimmelser har fattats av EU-kommissionen har
rapporteringsskyldigheten anpassats till dessa frdn och med 2015 ars rapportering. Det
innebdr att leverantérer som importerar rdolja for raffinering till produkter som inblandas
i drivmedel, har att rapportera uppgifter om ursprung. De leverantérer som koper raffi-
nerad produkt inom Sverige behover inte rapportera dessa uppgifter, &ven om raoljan
har importerats till landet.

Vidare har enbart en importor av rdolja och som samtidigt dr drivmedelsleverantdr,
rapporterat enligt drivmedelslagen for leveranser av drivmedel. Energimyndigheten
kan dérfor inte redovisa dessa resultat. Dock har vi tidigare funnit att monstret for total-
importen av rdolja stimmer vél 6verens med den totala raoljeimporten och hinvisar
dérfor till denna.

Sverige importerar dven redan raffinerad produkt i form av fossila komponenter for
tillverkning av bensin och diesel. I dessa fall rapporterar leverantdrerna uppgifter om
inkdpsland.

1 uppgifterna har antagits att de mdngder som har angetts som inkopta i Sverige,
dven har raffinerats i Sverige och ingdr alltsd inte i siffrorna.
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- || | ] |
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20%
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2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
mDanmark mFinland mNorge Sverige mlIcke EU Ovriga EU

Figur 13. visar angivet land utifrAn var den raffinerade produkten har inkdpts for
leveranser avdrivmedel fran 2012 till 2018.

En tydlig forandring sker 2017 dé& importen av raffinerad produkt importerad fran
Norge minskar till en mycket liten del for att inte finnas med under 2018.
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5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

Biokomponenter ingér i olika drivmedel, dels som laginblandning i bensin och diesel
men ocksa i hoginblandade drivmedel som E85, fordonsgas och ED95. Aven rena
biodrivmedel forekommer, exempelvis ren FAME eller HVO, s kallad FAME100 och
HVO100. Méngder av héllbara biokomponenter under 2018 fordelat pa de brénslen de
ingar i, presenteras i1 Tabell 5. De totala mdngderna av biokomponenter fortsétter att
Oka nagot under 2018. Anviandningen av HVO har minskat nagot, framfor allt anvand-
ningen av HVO100. Andelen HVO som inblandning i diesel har dkat jamfort med 2017.
Daremot har FAME gjort en kraftig 6kning efter att ha haft sjunkande anviandning.

Aven leveranser av biogas har planat ut. ETBE och biobensin stir for 6kningar men
levererades i smé volymer. For 6vriga biokomponenter dr anvindningen mer stabil,
se Figur 14. Se dven bilaga 3.

Tabell 7. Mangder av hallbara biokomponenter under 2018 férdelat p& de drivmedel
de ingér i.

volym (m?) mangd [GWh] volym (m®) mangd [GWh]

2017 2017 2018 2018
Biobensin
Bensin MK1 25393 215 30945 275
Biogas i flytande form (kg)
LNG/LBG 45 000 1 65176 1
Biogas i gasform
Fordonsgas (Nm?®) 83243729 811 79 306 210 779
Fordonsgas (kg) 45 555 394 618 54 936 382 749
Etanol
Bensin MK1 150 987 885 150 268 877
E85 33 136 195 57 552 336
ETBE
Bensin MK1 8616 65 9182 69
E85 89 1 148 1
FAME
Diesel MK1 252 024 2312 315252 2890
FAME 38 463 358 110722 1015
HVO
Diesel MK1 943 266 8909 1007 374 9530
Diesel MK3 3774 36
HVO 525 295 4993 447 281 4230
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Utveckling av anvdandningen av biokomponenter
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Figur 14. Utvecklingen av anvandningen av biokomponenter.
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Energimangd [GWh]

5.4 Biokomponenter och mellanprodukters ursprung

Uppgifter om fran vilket land en processad biokompont har importerats ingar
inte 1 hallbarhetslagens rapportering. Uppgifterna ingar dock i drivmedelslagens
rapportering.

5.4.1 Ravaror

Nedan redovisas ravaruférdelningen for 2018 érs rapporterade miangder av HVO,
etanol och biogas. Den FAME som rapporterats dr, i likhet med tidigare &r, i princip
uteslutande producerad av raps.

Figur 15 visar utvecklingen av anvindningen av olika révaror till HVO sedan 2011.
Andelen HVO fran palmolja har aterintroducerats 2017 som réavara till HVO, fran att
inte har anvénts 2016, for att sedan halveras under 2018. Andelen PFAD 6kade dven
under 2018. Den PFAD som rapporterats som révara till HVO har klassats som rest-
produkt, enligt géllande bestimmelser for 2018.

Ravaror till HVO
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m Avfall fran slakteri m Palmolja
W PFAD W Raps
m Ratallolja m Teknisk majsolja
m Vegetabilisk eller animalisk avfallsolja m Ovrigt*

Figur 15. Utvecklingen foér anvandning av ravaror till HVO.
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Figur 16. Ravaruférdelningen (vol/vol) fér HYO under 2018. *Ovriga révaror: majs, soja
och korn.
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Den storsta mingden etanol &r liksom tidigare ar producerad fran spannmal varav
majs och vete tillsammans utgor 84 procent, se Figur 17. Andelen etanol frén vete
har minskat betydligt frdn 66 procent till 34 procent.

Ovrigt*

2% _\
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50%
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14%

Figur 17. Ravaruférdelningen (vol/vol) fér etanol under 2018. *Ovriga révaror: brunlut,
korn och raps.




Fordelningen av révaror for produktionen av biogas liknar den for tidigare &r. Cirka
5 procent utgjordes av grodebaserade ravaror Figur 18. Biogasen produceras framst
frén ravaror som utgors av restprodukter och avfall.
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Figur 18. Ravaruférdelning for biogas under 2018. *Ovriga ravaror.

Kéllsorterat matavfall

Under 2018 har leveranserna av biobensin fortsatt dka, levererade volymer dr dock
fortfarande mycket sma. Biobensin finns i sammanlagt fyra leverantorers bensin.
Biobensinen, som bl.a. tillverkas genom att biomassa raffineras tillsammans med
fossil ravara, innebér att det 4r mdjligt att leverera bensin med 10 procent fornybart
utan att behdva blanda in mer 4n 5 procent etanol. Figur 19 redovisar den genom-
snittliga utsldppsminskningen samt hur stor energiandel de olika rdvarorna utgor.
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Figur 19. Genomsnittlig utslappsminskning och volym for olika ravaror till biobensin.
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5.4.2 Ursprung

Ursprungsland avser hir ravarornas ursprungsland, det vill sdga i vilket land som
odlingen har skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet samlats in, i det fall
ravaran utgors av en restprodukt.

Figur 20 visar ursprungslédnderna for ravara (raps) till FAME. Trenden med sjunkande
leveranser av FAME brots 2018 och steg 50 procent jimfort med 2017. Overvigande
del av rdvarorna kommer fran EU medlemsstater och 6 procent kommer fran Sverige.
Den storsta mangd fran utomeuropeisk ravaruleverantdr kom fran Australien och
uppgér till 10 procent.

Australien
10%
Ovriga*
25%
Danmark
17%
Frankrike
9%
Tyskland
20%

Lettland
7%
Sverige Rumanien

6% 6%

Figur 20. Férdelning av révarans ursprungsland fér FAME under 2018. Ovrigt* innefattar
Bahrain, Belgien, Bulgarien, Chile, Colombia, England, Egypten, Férenade Arabemiraten,
Kanada, Kuwait, Luxemburg, Peru, Malaysia, Saudiarabien, Sydafrika, Taiwan, Thailand,
Tunisien, USA, Grekland, Indonesien, Kazakstan, Kina, Nederldnderna, Polen, Schweiz,
Spanien, Storbritannien, Litauen, Ukraina, Ryssland.
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Fler aktorer har rapporterat att PEAD och palmolja har anvénts. Fran de vanligast fore-
kommande ursprungsldnderna Malaysia och Indonesien, kommer PFAD och palmolja.
Sverige stér for dryg 5 procent av rdvarubasen som redovisas i Figur 21.

Indonesien
34%

Ovriga*
34%

Us,

7% Malaysia

Tyskland Sverige 11%

9% 5%

Figur 21. Foérdelning av ravarans ursprungsland fér HVO under 2018. Ovriga lander:
Argentina, Australien, Australien, Belgien, Danmark, El Salvador, England, Estland,
Finland, Frankrike, Gabon, Grekland, Irland, Italien, Japan, Kanada, Kroatien, Litauen,
Nederlanderna, Nya Zeeland, Polen, Portugal, Rumanien, Ryssland, Schweiz, Serbien,
Slovakien, Slovenien, Spanien, Storbritannien, Thailand, Tjeckien, Ukraina, Uruguay,
Vietnam, Osterrike.

Under 2018 har Ukraina varit det vanligast forekommande ursprungslandet for etanol,
se Figur 22. Frankrike passerade Sverige och Storbritannien och ar nést storst fore
Sverige. Tillsammans star de tre linderna for drygt 70 procent av ravarorna till etanol.
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Figur 22. Foérdelning av révarans ursprungsland fér etanol under 2018. Ovriga l&ander:
Belgien, Bulgarien, Polen, Danmark, Litauen, Rumanien, Slovakien, Tyskland, Ungern.
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Det ér troligt att anta att den storsta delen rdvara som anvénds till biogas i Sverige ar
lokal. I uppgifterna som rapporteras till myndigheten anges inte i vilket landrdvaran
processats, enbart varifran rdvaran kommer. Det dr dock troligt att rdvarans ursprung
dven stimmer overens med var biogasen ér tillverkad.

Andelen biogas till vilken rdvaran kommit fran annat land 4n Sverige har 6kat under
2018. Andelen som importerades under 2017 var 18 procent och motsvarande andel for
2018 dr 29 procent. Det &r alltsd hogst troligt att importen av gas har fortsatt att 6ka.
Danmark star dven 2018 for den storsta andelen av import och har mer én férdubblats.
EU-domstolens klargdrande'® kan vara en anledning till att andelen importerad biogas
fortsatt 6kar i omfattning.

Tyskland Ovriga®
4% 1%

Danmark
24%

Sverige
71%

Figur 23. Fordelning av ravarans ursprungsland for ravara till biogas
i fordonsgas under 2018.

1 EU-domstolen meddelade i m&l C-549/15 ett forhandsavgdrande att det inte ska vara forbjudet
att tillgodorédkna sig biogas som har importerats via ett ssmmankopplat nationellt naturgasnit under
forutséttning att detta ar tillatet inom nationen.
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5.4.3 Andel restprodukter och avfall

Under 2018 fortsatte andelen restprodukter och avfall att 6ka, fran att ha varit 70 procent
2017 till 73 procent under 2018, se Figur 24.

De biokomponenter som har producerats fran vissa restprodukter och avfall samt vissa
andra ravaror som ingér i annex IX i fornybartdirektivet far dubbelrdknas av medlems-
staten vid uppfoljning av malet om 10 procent fornybar energi i transportsektorn till 2020,
enligt Fornybartdirektivet. Direktivet anger ocksa en begrinsning som innebér att max
7 procentenheter av det malet far uppfyllas med biokomponenter som é&r baserade pa
livsmedelsgrodor. Nagon dubbelrikning sker inte for vaxthusgasberdkningar enigt
drivmedelslagen.

Niéstan all etanol och FAME som rapporterades for &r 2018 var grodebaserade, i likhet
med tidigare ar.

HVO
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Ovrigt/Gr Restprodukter elle

27% avfall
73%
Biogas
- FAME Biobensin 7%

Figur 24. Andelen av biokomponenter som ar producerade av restprodukter eller avfall
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Figur 25. Utvecklingen for andelen av olika biokomponenter som har producerats fran
restprodukter eller avfall (GWh/GWh).
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6 Rapportering enligt
reduktionsplikten

6.1 Kort bakgrund

Reduktionsplikten tradde i kraft den 1 juli 2018 och stiller krav pa att drivmedels-
leverantdrer och vissa anvidndare av bensin och diesel ska minska vixthusgasutslédppen
genom inblandning av biodrivmedel. De kvotpliktiga ska den 1 april varje &r ldmna in
en rapport som visar huruvida de uppfyllt reduktionsplikten. Kvoten for ar 2018 var
2,6 procent minskade véxthusgasutslépp per MJ for bensin och 19,3 procent for diesel.

For att frimja anvéndningen av biodrivmedel har regeringen infort reduktionsplikt for
bensin och diesel. Det innebér att alla drivmedelsleverantdr varje ar maste minska vaxt-
husgasutslappen fran bensin och diesel med en viss procentsats. Reduktionsplikten
innebdr ett mer ldngsiktigt styrmedel jamfort med tidigare skattenedséttning och bidrar
till anvéndningen av mer klimatsmarta biodrivmedel. Det 4r ocksé mélstyrande, efter-
som det tvingar fram inblandning till skillnad fran skattebefrielsen dér inblandning ar
frivillig. Styrmedlet ska bidra till att nd det nationella malet om 70 procent minskade
véxthusgasutslépp frin inrikes transporter (exklusive flyg) till 2030.

Organisationer som &r skattskyldiga for bensin och/eller dieselbrinsle har reduktions-
plikt. Den som har reduktionsplikt ska se till att bensin och dieselbrénsle bidrar till en
viss minskning av klimatpaverkan. Minskningen uppnas genom inblandning av bio-
drivmedel. Reduktionsnivderna anges i lagen om reduktionsplikt'' och ér angivna for
ar 2018 till 2020, se Tabell 7. Energimyndigheten har p& uppdrag av regeringen lamnat
forslag pa reduktionpliktsnivaer fram till 2030."

Tabell 8. Reduktionsnivéer (utslapp per MJ) 2018 - 2020 enligt lagen om reduktionsplikt.

Ar 2018 2019 2020
Diesel 19,3 % 20,0 % 21,0 %
Bensin 2,6 % 2,6 % 4,2 %

Niér en drivmedelsleverantor berdknar uppfyllandet av reduktionsplikten ska den
jamfora klimatpaverkan for det aktuella drivmedlet med en helt fossil motsvarighet.
Klimatpaverkan fran det aktuella drivmedlet beréknas genom att ligga ihop ingdende
drivmedelskomponenters (fossila och biodrivmedel) klimatpaverkan i livscykelper-
spektiv, frdn produktion till anvéndning. Utsldppen fordelas déirefter pa energiin-
nehéllet for samtliga drivmedelskomponenter vilket ger en utsléappsfaktor uttryckt
som g CO,e/MJ. Denna faktor jamfors sedan med en utsldppsfaktor for en helt fossil
bensin, respektive diesel vilket ger de procentuella utsléppsminskningen for drivmedlet.
For dieselbranslen ér den fossila motsvarigheten 95,1 g CO,e/MJ och for bensin

"5 § Lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslipp genom inblandning
av biodrivmedel i bensin och dieselbrénslen.

12 Energimyndigheten (2019) Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten.
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93,3 g CO,e/MJ". Denna berikningsmetod skiljer sig alltsé frin drivmedelslagens
berdkningsmetod for uppfyllnad, dar samtliga drivmedel liggs samman for att jamforas
mot en och samma baslinje.

6.2 Resultat

Den forsta redovisningen av reduktionsplikt gjordes i april 2019 och avser den bensin
och diesel som omfattades av reduktionsplikt under andra halvaret 2018. Det dr ddrmed
ett véldigt begrinsat underlag och slutsatser fran det bor tolkas med viss forsiktighet.

Efter att ha sammanstéllt rapporteringen av 2018 érs drivmedel enligt Drivmedelslagen,
Lagen om hallbarhetskriterier och Reduktionsplikten kan Energimyndigheten konstatera
att inblandningsnivén skiljer sig ndgot mellan reduktionspliktig respektive icke reduk-
tionspliktig bensin och dieselbréinsle under 2018, se Tabell 8. Eftersom rapporteringen
av 2018 ars méngder innefattar bdde bensin och dieselbrinsle som omfattas av reduk-
tionsplikt och sddan som inte omfattas av den har de som rapporterat behdvt ange om
drivmedlet omfattas av reduktionsplikt eller inte. Den informationen kommer vara
nddvindig att redovisa dven i framtiden, eftersom mérkt diesel 4r undantagen fran
reduktionsplikten.

Mingden biobensin var betydligt l4gre i reduktionspliktig bensin jamfort med den
bensin som levererades under forsta halvéret och 4ven mingden etanol (inklusive
ETBE) var ldgre. Volymmaéssigt minskade andelen fornybart i bensin fran 7,4 till
5,5 volymprocent efter att reduktionsplikten tridde i kraft. Aven utslippsreduktionen
blev ldgre, ner frdn 3,9 procent utsldppsreduktion for bensin som levererades under
forsta halvaret 2018 till 2,8 procent under andra halvaret.

For dieseln géllde det omvénda under 2018, andelen fornybart var totalt 25,2 volym-
procent for reduktionspliktig diesel jamfort med 23,1 volymprocent for icke reduk-
tionspliktig (diesel levererad under forsta halvaret 2018 samt mérkt diesel som inte
omfattas av reduktionsplikten).

Aven utslippsreduktionen var storre for reduktionspliktig diesel, 19,6 procent jimfort
med 17,0 procent for icke reduktionspliktig diesel.

Tabell 9. Energimangd av drivmedelskomponenter i bensin och dieselbransle under 2018.
Mangderna &r uppdelade i ej reduktionspliktigt drivmedel respektive reduktionspliktigt
drivmedel. De totala volymerna ar ganska liknande eftersom reduktionsplikten tradde

i kraft vid halvarsskiftet 2018.

Bensin ej red.pl. Bensin red.pl. Diesel €j red.pl. Diesel red.pl.
Fossil komponent 11 440 12 087 20 281 20 660
Biobensin 210 65 - -
Etanol 470 420 - -
FAME - - 1266 1516
HVO - - 4479 5049

13 8 § forordning (2018:195) om reduktion av vixthusgasutslidpp genom inblandning
av biodrivmedel i bensin och dieselbrénsle.
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Under 2016 och under 2017 minskade forséljningen av FAME till 358 GWh, for att
under 2018 dka nagot till 1005 TWh. Det &r ndrmare en trefaldig 6kning vilket kan
forklaras av att den tog marknadsandelar frdin HVO100 efter att reduktionsplikten
infordes.

6.2.1  Overtréffade reduktionsplikten

Redovisningen av reduktionsplikt visar att utslappsreduktionen totalt sett har Gvertriffat
reduktionsnivan. Totalt sett har utsldppsminskningen uttryckt som kg CO,ekv varit

0,2 procent storre dn var som var nddvandigt for att uppfylla plikten. Det innebér att
drivmedelsleverantorer har haft storre kostnader i form av de merkostnader det innebér
att blanda in biodrivmedel i bensin och diesel. Eftersom ndgon mdjlighet att spara dver-
skott av utslappsreduktions till efterfoljande &r innebér det att de inte kan tillgodorékna
sig den utsldppsminskningen i nésta ars reduktionsplikt.

6.2.2 Handel med utsldppsreduktion

Drivmedelsleverantdrerna har utnyttjat maojligheten att Gverlata Gverskott av utslapps-
reduktion, ndstan 200 000 ton av utsldppsreduktion har Gverlatits under det forsta halv-
aret med reduktionsplikt. 98 procent av overlatelserna dr utsldppsreduktion for diesel,
vilket dr véntat eftersom inblandningsnivan i diesel i dagsldget varierar mer &n for
bensin. Rdknar man ut vad det hade kostat att betala reduktionspliktsavgiften istéllet
for att forvarva ndgon annans dverskott av utsldppsreduktion blir den totala summan
drygt 800 miljoner kronor. Energimyndigheten begér inte in ndgra uppgifter om priser
for overlatelse/forvarv av utslappsreduktion, men den &r sannolikt betydligt lagre &dn
reduktionspliktsavgiften. Det leder till slutsatsen att mdjligheten att handla med 6ver-
skott av utsldppsreduktion har utnyttjats vél och bidragit till 6kad kostnadseffektivitet
1 systemet.

6.2.3  Baittre klimatprestanda inom reduktionsplikten

Figur 26 visar att det genomsnittliga vixthusgasutsléppet var lidgre for biodrivmedel
som ingick i ett reduktionspliktigt drivmedel jaimfort med samma biodrivmedel som
ingick i ett icke reduktionspliktigt biodrivmedel under 2018. Energimyndigheten kan se
av resultaten att drivmedelsleverantdrerna hittills har valt att allokera de partier biodriv-
medel som har lagst utslapp till inblandning i reduktionspliktig bensin eller dieselbrénsle
och allokera biodrivmedel med hdgre utslépp till hdginblandade och rena flytande bio-
drivmedel. Det &r ett vantat utfall, men eftersom rapporteringen endast omfattar sex
maénader bor resultatet tolkas med viss forsiktighet. Leverantorer har sannolikt sparat
biodrivmedel med storst vixthusgasreduktion i sina massbalanssystem tills att reduk-
tionsplikten har trétt i kraft. Om s &r fallet innebér det dels att biodrivimedel i reduk-
tionspliktigt drivmedel far lagre utslapp, dels att biodrivmedel utanfor reduktionsplikten
far lagre genomsnittliga minskningar av véxthusgasutsléapp.
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Figur 26. Genomsnittligt vaxthusgasutslapp fér redovisade volymer av etanol, FAME och
HVO. De olika staplarna visar skillnaden mellan biodrivmedel som har ingétt i ett reduk-
tionspliktigt drivmedel respektive icke reduktionspliktigt drivmedel under 2018.
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/7 Lagarna kring drivmedel

7.1 Drivmedelslagen
7.1.1  Allmédnna bestdmmelser

Rapporteringen enligt drivmedelslagen pabdrjades ar 2012 med rapportering av 2011
ars mangder drivmedel. Den har sedan pagétt fram till rapporteringen av 2014 ars
leveranser baserad pd samma bestdmmelser. Nya bestimmelser har dérefter fattats
som tillliggsdirektiv'®, som har implementerats genom foreskrifter, Statens energi-
myndighets foreskrifter om rapportering och berdkning enligt drivmedelslagen
STEMFS 2017:3.

Bestdmmelserna har delvis redan anvinds for rapporteringen av leveranser under
2015 och 2016.

Leverantorer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen rapporterar upp-
gifter om méangder av fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter.
Biokomponenter rapporteras i enlighet med hallbarhetslagen. Darutdver finns négra
mindre aktorer som rapporterar biokomponenter endast enligt hallbarhetslagen, men
med en anvindning som drivmedel. 2011 uppgick dessa méngder till 18 procent

av den totala mangden biokomponenter, 2012 till 5 procent och 2017 har i princip
alla biodrivmedel som rapporterats enligt hallbarhetslagen dven rapporterats enligt
drivmedelslagen.

Forsta aret rapporterade de storsta drivmedelsleverantorerna. Darefter har urvalet av
aktorer som ska rapportera utokats'”. De nya bestimmelserna tridde ikraft under 2017
och for rapporteringen av 2018 ars miangder kommer samtliga leverantdrer att omfattas
av kraven, dock med lattnader vad betréffar uppgifter om ursprung for fossila kompo-
nenter for sma och medelstora foretag.

De uppgifter som arligen har rapporterats till Energimyndigheten ar

* volym och méngd, uttryckt som energiinnehall for firdiga drivmedel
som levererats till marknad,

*  volym, mingd, uttryck som energiinnehall, virmevérde och ursprung
for ingdende fossila komponenter,

* volym, méngd, uttryckt som energiinnehall, virmevérde, ursprung
och utslédppsminskning for ingdende biokomponenter.

For rapporteringen av 2015 ars leveranser kopplades for forsta gangen de fossila
komponenterna respektive biokomponenterna till respektive drivmedel. Det innebér

" (EU) 2015/652 av den 20 april 2015.

"> Rapporteringsskyldigheten begriéinsades nu till de som rapporterar mer 4n 20 000 m3 flytande driv-
medel eller 5 miljoner m3 gas. Detta ansags rimligt for att inte 6ka regelboérdan for mindre foretag,
samt for att regler pd EUniva, dnnu inte helt hade implementerats.
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att redovisningen av ingdende biokomponenter i bensin och diesel ar betydligt sdkrare
jamfort med &r da det har varit nodvéndigt att géra uppskattningar och antaganden.

Efter att foretagens rapportering godkénts skickas ett besked om de viaxthusgaser som
arets leveranser av drivimedel fororsakat till varje enskilt foretag. Beskedet innehaller
dven uppgifter om vixthusgaserna per enskilt rapporterat drivmedel.

Betriffande tolkningen av begreppet ursprung (origin) for fossila komponenter ar bade
direktivet och dess forarbeten otydliga. Energimyndighetens tolkning har varit att
endast inkopslandet, det vill sdga det land dir produkten &r kopt, ska rapporteras i de
fall redan raffinerad produkt har kopts in av bolaget. Uppgifterna har till viss del varit
tveksamma och vi har darfor inte tidigare presenterat uppgifterna. Resultaten fran och
med 2015 och 2016 ars rapportering har redovisats i1 forra arets rapport ”Drivmedel
20177 (ER 2018:17).

Om det rapporterande foretaget sjdlv importerat rdoljan har rapportering av uppgifter
om landet dir rdvaran har utvunnits kravts. Nagra foretag som endast koper in raffi-
nerade produkter har dock redovisat raoljans ursprungsland frivilligt. De redovisade
resultaten har alltsd ldmnats frén flera leverantdrer. Uppgifterna ar sekretessbelagda,
men rapporterar fler &n tva foretag, kan uppgifterna presenteras pé ett mera generellt
satt. Uppgifterna fran 2011 har varit ifrdgasatta och de uteldmnas darfor. Uppgifter for
2012 till 2016 har redovisats i forra arets rapport ”Drivmedel 2016”. Under 2017 har
enbart ett foretag rapporterat uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna. Vi
kommer darfor inte redovisa dessa uppgifter av sekretesskal.

Nya bestdmmelser har inforts genom fordndringar i drivmedelslagen, drivmedelsfor-
ordningen samt genom foreskrifter utgivna av Energimyndigheten och tillimpas frén
rapporteringen av 2018 ars volymer. De viktigaste fordndringarna &r att

+ samtliga leverantdrer oavsett storlek pé leveranser ar nu rapporteringsskyldiga,

« foretag som faller under bestimmelserna om “smd och medelstora foretag™'*

har lattnader i rapporteringsskyldigheten vad avser uppgifter om fossila
komponenters ursprung,

* leverantorer som importerar raolja behover uppge uppgifter om oljefalt
for den fossila ravaran,

* bestdimmelser om sanktioner &r inforda, dels en forseningsavgift om 1 000 kr,
dels en straffavgift i det fall en leverantér inte uppfyller kravet om 6 procent
minskning till 2020. Den uppgér till 7 kr per kg CO2 ekv.,

* mojligheten finns att samrapportera med annan leverantor infor
maluppfyllnaden 2020,

* mojligheten finns att tillgodordkna sig sa kallade “initiativ till emissions-
minskningar uppstroms”, som uppstatt efter denl januari 2011, infér
méluppfyllnaden 2020,

» uppgifter om i vilket land biokomponenterna &r processade har dven tillkommit.

' Foretaget ska sysselsitta firre 4n 250 personer och ha en drsomsittning som 4r mindre
@n 50 miljoner Euro eller en balansomslutning som &r mindre &n 43 miljoner Euro.
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Ett tillaggsdirektiv har beslutats till brianslekvalitetsdirektivet. Det har nu implemente-
rats 1 svenska bestdimmelser dels genom dndringar i drivmedelslagen och drivmedels-
forordningen, men dven kompletterande foreskrifter. Andringarna i drivmedelslagen
och forordningen tradde ikraft i slutet av 2017, vilket innebér att dessa géller forst for
leveranser som sker under 2018 och rapporteras i april 2019.

Bestimmelserna stimmer i stort dverens med nuvarande hantering. Dock kommer
samtliga drivmedelsleverantdrer att omfattas oavsett storleksordningen av leveranser.
Vidare finns sanktionsbestimmelser med i forslagen. Dels 1 form av en férseningsavgift
ifall den arliga rapporten inkommer for sent till myndigheten. Dels finns en sanktion i
de fall en leverantor inte klarar maluppfyllnaden om 6 procent minskning till 2020.

Som redan ndmnts har Energimyndigheten delvis infort nya bestimmelser, redan under
2016. Ett exempel dr anviandningen av ett nytt gemensamt normalvirde for samtliga
fossila komponenter, se kapitel 4.1, samt anviandningen av en ny baslinje om 94,1 g
CO,ekv/M] istillet for den tidigare pa 88,3 g CO,ekv/MJ.

Beskrivningen av vad de nya kraven for vixthusgasberdkningar innebdr, finns i
kapitel 4.1.

Implementeringen genom foreskrifter innebér en del fordndringar i bestimmelserna.
Exempel pé sédana &r

* att samtliga drivmedelsleverantdrer kommer omfattas av rapporterings-
skyldigheten men sma och medelstora foretag (SMF)31 har en forenklad
rapportering, s kallade uppstromsreduktioner,

* mojligheten att inkludera initiativ for att reducera vaxthusgasutslapp fran
fossil rdvaruutvinning, som genomforts 1 januari 2011,

* mer stringenta krav avseende uppgifter om ursprung, samt mojligheten till och
* regler for samrapportering inom en nation.

Mgjligheten att inkludera uppstroms reduktioner i véxthusgasutslapp innebér att ett
system for tilldelning av certifikat kommer att forberedas. Kommande bestimmelser
ger mojlighet till handel med sédana certifikat. En leverantdr som inte uppndr 6 pro-
centsmaélet kan alltsd komma att kopa ett certifikat for att lyckas uppna reduktionen.
Pa sa sitt kan leverantéren undvika att blanda in biokomponenter.

Uppgifter om ursprung kommer att bli mer stringenta. Fér importerad mingd réolja
kommer uppgifter om oljefilt att krévas. For importerad méngd raffinerad produkt
kommer uppgifter om inkopsland att kravas. Daremot kommer inte langre kvaliteten
pa raoljan att behdva anges. For biokomponenterna kommer uppgifter om vilket land,
ravaran har processats i, att krévas.

Samrapporteringen innebar att drivmedelsleverantorer ska kunna uppnéa malet pa 6 pro-
cent minskning av véxthusgasutslapp tillsammans. Tanken é&r att drivmedelsleverantorer
som inte klarar av att uppfylla malet ska kunna rapportera tillsammans med béttre
presterande leverantorer. Det finns till exempel drivmedelsleverantérer som enbart
levererar till arbetsmaskiner i vinterklimat dar kunden enbart vill ha en 100 procent
fossil produkt. Dessa kan da endast uppfylla kravet om 6 procent minskningen genom
att samrapportera med ett annat foretag som i sin tur levererar drivmedel med hogre
klimatprestanda, t.ex. via hdgre inblandning av biokomponenter.
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7.1.2  Berédkning av vaxthusgasutsldapp

Utifrdn de rapporterade uppgifterna genomfdr Energimyndigheten berdkningar av
vaxthusgasutslapp per leverantor.

Vixthusgasutsldppen ska beriknas over drivmedlets livscykel och jamfors mot en
baslinje som representerar de genomsnittliga utsldppen fran fossila drivmedel i Europa
ar 2010. Energimyndigheten berdknar dven utsldppen per drivmedel och meddelar
leverantdrens resultat.

I berdkningarna anvinds normalvirden, det vill séga ett slags schablonviarden, for de
fossila komponenternas utslépp. I dessa ingar de utslédpp som sker under uttag av raolja
och gas, forddling och transporter. For biokomponenterna hdmtas uppgifter om véxt-
husgasutslapp fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen. I dessa ingar odling av ravara,
forddling och transporter. Enligt fornybartdirektivet och hallbarhetslagen finns dven
mdjligheten for en producent av biokomponenter att sjdlv gora en livscykelanalys och
ddrmed kunna anvénda ett si kallat faktiskt virde for en produktionskedja. Den mgjlig-
heten finns inte for produktion av de fossila komponenterna.

De utslépp av vixthusgaser som uppkommer vid forbranning i motorn, inkluderas for
de fossila komponenterna. Utslédpp som uppstér vid forbrinning av biokomponenter
inkluderas ddremot inte utan antas ha kompenserats genom bindning av kol under
ravarans tillvaxt. Detta forutsétter dock att biokomponenterna uppfyller héllbarhets-
kriterierna i hallbarhetslagen.

I andra sammanhang, som vid information om koldioxidutsldpp fran fordon, anges
oftast enbart koldioxidutslépp fran férbranningen av fossila komponenter, och inte fran
utvinning, forddling och transport.

EU-kommissionen beslutade om ett tilldggsdirektiv den 20 april 2015 (2015/652) med
innehall av bestimmelser for berdkning av véixthusgaspaverkan for fardiga drivmedel
over hela livscykeln, samt bestimmelser om vilka uppgifter som ska ldmnas avseende
ursprung for fossila komponenter. Berdkningsmetoden skiljer sig frdn den metod som
anvants tidigare. Baslinjen har hojts till 94,1 CO,ekv/MJ, vidare har ett genomsnitts-
varde framtagits for samtliga kvaliteter rdolja som anvénds inom Europa for framstall-
ning av bensin respektive diesel. Varje enskild kvalitet av raolja har alltsa inte ldngre
tilldelats ett eget normalvirde.
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Tabell 10. Normalvéarden fér fossila komponenter enligt tillaggsdirektivet 2015/652/EU.

Ravarukalla och

Bransle som slappts

Vaxthusgasintensitet
under hela livscykeln

Viktad vaxthusgas-
intensitet under hela

process ut pa marknaden (gCO.ekv/MJ) livscykeln (gCO,ekv/MJ)
Konventionell réolja Bensin 93,2 93,3
Kondenserad naturgas 94,3
Syrlnetlsk olja som 172.0
utvinns ur kol
Naturlig bitumen 107,0
Oljeskiffer 131,3
Konventionell réolja Diesel eller gasolja 95,0 95,1
Kondenserad naturgas 94,3
Syr)tetlsk olja som 172.0
utvinns ur kol
Naturlig bitumen 108,5
Oljeskiffer 133,7
LPG: Motorgas i en
Alla fossila kallor motor med gnist- 73,6 73,6
téndning
) CNG: Komprimerad
Naturlga.s, EUs naturgas i en motor 69,3 69,3
energimix o
med gnisttandning
) LNG: Flytande naturgas
Naturgag, EUs i en motor med gnist- 74,5 74,5
energimix .
tandning
Sabatier-reaktion av vate . .
Komprimerat syntetiskt
genom elektrolys med .
; : o metan i en motor med 3,3 3,3
icke-biologisk férnybar T
. gnistténdning
energi
lc\laturgas ge‘nom .Komprl{merad vatgas 1043 1043
angreformering i en bréanslecell
Elektrolys helt driven av Komprimerad vatqas
férnybar icke-biologisk rompn ¢ 9,1 9,1
. i en branslecell
energi
Kol Komprimerad vétgas 234.4 234.4
i en branslecell
Kol med koldioxidin- Komprimerad vatqas
fangning och lagring av fomp .. 9 52,7 52,7
N i en branslecell
processutslapp
Plastavfall som utvinns Bensin, diesel eller 86.0 86.0

av fossila ravaror

gasolja
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Energimyndigheten har redan implementerat den beslutade metoden vid berdkningar av
vaxthusgasutsldppen for 2015 ars redovisning.

Baslinjen i drivmedelslagen anvinds till att berdkna ett drivmedels procentuella
minskning av vixthusgasutslapp.

I hallbarhetslagen forekommer en annan baslinje, nimligen 83,8 g CO,ekv/MJ. Det dr
en baslinje mot vilken en 50 procentig reduktion berdknas av vixthusgasutslédppen, for
att biobrinslena ska uppfylla héllbarhetskraven. I de fall en biokomponent inte klarar
reduktionen om 50 procent kommer den att betraktas som ett fossilt bransle enligt
drivmedellagen och reduktionsplikten.

Med de nya bestdammelserna som implementeras i drivmedelslagen med foreskrifter
kommer moéjligheten att anvidnda certifierade utsldppsreduktioner for att minska sina
utslapp, som uppstatt efter 1 januari 2011 tillkomma. Det torde inte vara sirskilt aktuellt
for svenska leverantorer eftersom maluppfyllnaden gemensamt redan ar uppnéadd.

Med det nya ILUCdirektivet fick medlemsstaterna mojligheten att inkludera en begréns-
ning av sddana biokomponenter som ér tillverkade av olje, socker och stirkelserika
grodor. En sddan begrénsning dr inte inford 1 den svenska implementeringen av
bestimmelserna.

En leverantors utslappsminskning beror dels pa vilka fardiga drivmedelskvaliteter
som levererats, dels pa deras sammanséttning. Om till exempel en stor andel drivmedel
har levererats utan fornybar inblandning och om de dessutom till stérsta del bestdr av
diesel, kommer en dkning att ske gentemot baslinjen19. Naturgas ger utslappsminsk-
ningar gentemot baslinjen, men biogas ger storre utsldppsminskningar. HVO ger ocksa
betydande vixthusgasminskningar medan FAME inte ger lika stor positiv effekt.

Skélet ar att ca 93 procent (2017) och 96 procent (2018) av ravaran till HVO utgors
av avfall eller restprodukt, se avsnitt 5.4.1.

7.2 Hallbarhetslagen
Rapporteringen enligt hallbarhetslagen omfattar biodrivmedel och flytande biobrénslen.
Enligt hallbarhetsforeskrifterna'’ ska foljande information ing4 i rapporteringen:

* brénslekategori,

* anvidndningsomréde (transport eller annat, fr.o.m. 2017 dven for virme,
el och kraftvirmeproduktion),

* mangd och effektivt virmevérde,

* rdvara, rdvarans ursprungsland samt om ravaran utgors av en restprodukt,
ett avfall eller cellulosa,

* utsldppsminskning och metod for bestimmande av utsldppsminskning samt
information om eventuella bonusar som har tagits med i berdkningen,

+ om biodrivmedel omfattas av en frivillig certifiering'®.

' Statens Energimyndighets foreskrifter (STEMFS 2011:2) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel
och flytande biobrinslen

'® Frivilliga certifieringar kan anviindas for att visa att hallbarhetskriterierna ir uppfyllda.
EUkommissionen beslutar om att godkénna sadana system.
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Den totala volymen biodrivmedel som rapporteras enligt héllbarhetslagen avviker
dven fran volymen rapporterade biokomponenter som ingdr i rapporteringen enligt
drivmedelslagen. Detta beror pa att fiarre aktorer fortfarande under 2017, omfattas

av rapporteringsskyldigheten enligt drivmedelslagen, pa grund av den volymgréns

for rapporteringsskyldighet som hittills har tillimpats av Energimyndigheten. Vidare
omfattar rapporteringen enligt héllbarhetslagen dven anvéndare med eget skatteupplag,
till skillnad fran drivmedelslagen. Slutligen omfattar 4ven héllbarhetslagen rapporte-
ring av brinslen for annat &ndamal dn drivmedel, t.ex. uppvarmning. Resultatet av den
rapporteringen presenteras i sarskild rapport.

Fornybartdirektivets och ddrmed hallbarhetslagens bestimmelser innehéller en stegvis
skarpning av kravet for utslépp av véixthusgaser, uttryckt som en procentuell véxthus-
gasminskning. En sddan skérpning tridde ikraft under arsskiftet 2016/2017. Tidigare
gillde kravet en véixthusgasminskning om 35 procent gentemot direktivets baslinje,
medan kravet nu har skérpts till 50 procent. De biokomponenter som inte klarar kraven
kommer att betraktas som sin fossila motsvarighet.

7.3 Reduktionsplikten

Reduktionsplikten &r ett av flera styrmedel som ska bidra till att na det nationella
klimatpolitiska mélet om 70 procent minskade vaxthusgasutsldpp fran inrikes trans-
porter till 2030. Reduktionsplikten trddde i kraft den 1 juli 2018 och berdr den som

ar skattskyldig for bensin och/eller diesel. Den som har reduktionsplikt ska se till att
bensin och diesel bidrar till en minskning av viaxthusgasutslédpp genom inblandning av
biodrivimedel. Reduktionsplikten regleras i lagen (2017:1201) om reduktion av véxt-
husgasutsldpp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbrdnslen (reduk-
tionspliktslagen), forordningen (2018:195) om reduktion av véixthusgasutslédpp genom
inblandning av biodrivmedel i bensin och dieselbrinslen och Energimyndighetens
foreskrift STEMFS 2018:2. Minskningen som de reduktionspliktiga ska uppna finns
reglerat i reduktionspliktslagen, for ndrvarande finns det beslutade kvoter fram till 2020.

Tabell 11. Beslutade kvoter enligt reduktionspliktslagen.

Ar 2018 2019 2020
Bensin 2,6 2,6 4,2
Diesel 19,3 20 21

For mer information om reduktionsplikten hinvisas till kapitel 6.
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7.4 Lagen om beredskapslagring av olja
7.4.1  Syftet med kraven om lagring

Det framsta syftet med beredskapslagren ar att anvindas i kollektiva atgérder, diar IEA
MS (International Energy Agency Member State) avtappar en viss volym av lagret
motsvarande medlemsstatens andel av IEA-lédndernas totala lager, for att milda en
storning eller ett avbrott i oljeleveranser. Med en kollektiv atgird menas att medlems-
stater hjdlper en anstringd marknad genom att tillféra 6kade volymer, men i vrigt
inte blandar sig i marknadens funktion. Beredskapslagren kan ocksa aktiveras av EU
eller enskild medlemsstat vid en regional eller lokal kris, likt den krisen i Tyskland i
samband med Rhens laga vattennivaer 2018.

Kraven om att hélla beredskapslager av olja har Sverige férbundit sig genom IEP-avtalet
(International Energy Programme) som tillkom efter oljekrisen 1973 och EU-direktivet
2009/119/EG. Direktivet, likt IEP-avtalet, faststéller att alla medlemsstater ska halla
minst 90 dagars genomsnittliga nettoimport alternativt 61 dagars genomsnittliga inhemsk
konsumtion av olja, vilket som ér storst. Sverige som huvudsakligen importerar olja
innebér att kravet om beredskapslagringen ska motsvara 90 dagars nettoimport.

7.4.2  Vem é&r lagringsskyldig

Det dr Energimyndigheten som faststéller lagringsvolymerna for de foretag som &r
lagringsskyldiga. Lagringsskyldigheten tillfaller pa foretag som har importerat minst
2 500 kubikmeter raolja eller lagringsbréanslen och salt eller forbrukat det. Men ocksa
pa foretag som har kopt lagringsbrénsle av ndgon som &r lagringsskyldigt enligt
tidigare mening och salt minst 50 000 kubikmeter lagringsbrénslen i landet.

Till lagringsbréinslen rdknas motorbensin, jetbrinsle av fotogentyp, gasolja eller
dieselolja samt andra eldningsoljor. Sin lagringsskyldighet kan bara fullgéras med
lagringsbrénslen som den lagringsskyldige dger. Lagringsskyldiga foretagen som
driver oljeraffinering kan dven anséka om att halla en del av beredskapslager i raolja
eller andra brénslen.

7.4.3 Berékning av lagringsvolymen

Varje ar rapporterar foretagen till Energimyndigheten import, férséljning och forbruk-
ning av rdolja och lagringsbrénslen fran foregdende ar. Dessa rapporterna ligger till
grund for berdkning av den procentandel som motsvarar det beredskapslager som
Sverige forbundit att hélla enligt IEP-avtalet och EU-direktivet. Lagringsskyldighetens
omfattning bestims for varje lagringsskyldig utifrdn basméingden, lagringsbrinsle och
den procentandel som réknats fram av Energimyndigheten.

For lagringséret 2019/2020 har beredskapslager méngd berdknats till 24,7% av Sveriges
nettoimport.

7.4.4 Biovolymerna idag

De biodrivmedel och tillsatser som dr inblandade i lagringsbrinslen, och anvindas
som transportbrinsle vid forsiljning eller forbrukning, ingér i berdkningen av lag-
ringsskyldigheten och beredskapslagrets volym. De médngder som siljs som rena
biodrivmedel ingér inte. Likasa ingér inte fordonsgasen.
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Niér vi gor framtidsprognoser for att se dver uppfyllanden om klimatmalen innebar det
att stora delar av de fossila drivmedlen kommer att ersittas med el, fordonsgas och/
eller biobrédnslen. Det innebir att vi behdver se over bestimmelserna for berdkningen
av lagringsbrénslen. Dels bor el hanteras med reservkraft, dels behdver biobrénslena
1 storre omfattning inga i berdkningen av dessa volymer.

7.5 Kommande bestammelser
7.5.1  Restprodukter

Regeringen har beslutat om en dndring av forordningen (2011:1088) om héllbarhets-
kriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen, som trdder i kraft den 1 juli 2019.
Andringen innebir att det sker en sniivare bedémning av vilka imnen som anses utgéra
restprodukter. Vissa révaror som tidigare har ansetts utgora industriella restprodukter
kommer inte ldngre att klassificeras pa samma sitt utan istillet anses vara samprodukter.
Detta innebir i sin tur att, for att dessa ravaror ska kunna anses vara héllbara, stracker
sig kravet pa sparbarhet for sadana révaror tillbaka till marken dér ravaran odlats och att
vaxthusgasutslidppen ska berdknas for hela produktionskedjan, inklusive odlingssteget.

Andringen innebir ocksa att de imnen som anges i bilaga IX punkterna e, f och h-o i
fornybartdirektivet alltid ska ses som restprodukter och undantas fran beddmningen.

7.5.2  Miljéinformation om drivmedel

Regeringen beslut om dndringar i drivmedelsférordningen (2011:346) som innebéar
att konsumenter vid brénslepumpen ska fa information om drivmedels klimatpaverkan
och ursprung. Forordningen innebér att drivmedelsleverantorerna ar skyldiga att till-
handahalla informationen till konsumenter, som kommer att baseras pa de uppgifter
de arligen rapporterar in till Energimyndigheten enligt drivmedelslagen.

Miljoinformation ska finnas tillgéinglig vid pumpen och ska ge en dvergripande infor-
mation om drivmedlens véxthusgasutslépp over livscykeln, om ravaror och rdvarornas
ursprungsland. Mer detaljerad information ska finnas pa drivmedelsleverantorernas
hemsidor. For att den administrativa kostnaden inte ska bli for stor for smé drivmedels-
leverantdrer undantas de fran informationskravet. Det kommer dérfor vara frivilligt att
tillhandahélla informationen for leverantérer som levererar mindre dn 1 500 kubikmeter
flytande eller 1 000 000 kubikmeter gasformiga drivmedel arligen.

Energimyndigheten arbetar nu med att ta fram foreskrifter kring den narmare utform-
ningen av miljéinformationen. Informationskravet triader i kraft den 1 maj 2020,
Energimyndigheten har foreskriftsritt avseende tidpunkten for nér informationen
ska finnas p4 plats pd pump och websidor samt nér det ska uppdateras.

7.5.3 Information om drivmedelspriser

Det finns flera genomforandeakter inom direktivet 2014/94/EU (om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen). En av dessa ror artikel 7.3 vars lydelse ar:

Niér brinslepriser visas vid en tankstation ska, i tillimpliga fall och sérskilt nir det
géller naturgas och vite, en jimforelse mellan relevanta enhetspriser visas i informa-
tionssyfte. Presentationen av denna information fér inte vara vilseledande eller for
virrande for anvindarna.
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For att 6ka konsumenternas kunskap och skapa insyn i branslepriserna pa ett sétt som ar
enhetligt i hela unionen, ska kommissionen ges befogenhet att genom genomforande-
akter anta en gemensam metod for jamforelse av enhetspriser for alternativa brénslen.

Den 17 maj 2018 beslutade dédrfor Kommissionen “om en gemensam metod for
jamforelse av enhetspriser for alternativa brénslen i enlighet med Europaparlamentets
och réadets direktiv 2014/94/EU. Den ska tillimpas fran och med 24 ménader efter
ikrafttradandet.

Tillsynsansvar i Sverige for denna genomforandeakt har Konsumentverket.

7.5.4 Laddinfrastruktur

Direktivet om byggnaders energiprestanda (2018/844/EU) har omférhandlats och
fornyats. I den fornyade versionen infors krav pa forberedelse for laddinfrastruktur for
laddfordon i saval flerfamiljshus som lokaler om de nybyggs med mer dn 10 parkerings-
platser eller genomgar en storre renovering (och har mer &n 10 parkeringsplatser).
Europeiska Kommissionen godkinde slutligen forslaget den 14 maj. Den férnyade
revisionen publicerades den 19 juni och triader i kraft 9 juli 2018.

Boverket har i samverkan med Energimyndigheten och Energimarknadsinspektionen
fatt ett uppdrag att foresla hur de nya kraven ska inforlivas i svensk lagstiftning.
Uppdraget ska vara redovisat senast de 31 maj 2019.
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8 Annan information till konsument

8.1 Bilsvar.se

For att gora det enklare for konsumenter att vilja en sa klimatmaissigt bra bilmodell
som mojligt visas sedan varen 2018 klimatindex for alla bilar i webbtjansten bilsvar.se.
Klimatindex beréknas med utgangspunkt fran anvéndning av drivmedel p& marknaden.
For alla bilmodeller p4 marknaden miter man bréinsleforbrukning och avgasutslépp.
Da anvénds en standardiserad korcykel och ett standardiserat brénsle till bilen. For
att rikna fram klimatindex anvinds data fran samma korcykel, men istéllet for det
standardiserade brinslet anviands genomsnittssiffror for pumpbrénslet pa den svenska
marknaden. Hér tar man hénsyn till brianslets klimatpaverkan over hela livscykeln.

Uppgifterna hdmtas fran rapporteringen enligt drivmedelslagen och kommer att upp
dateras arligen. Aven el och laddhybrider inkluderas.

Den bilmodell som har minst klimatpéverkan per hundra kilometer far klimatindex
hundra och de med mest paverkan fér klimatindex noll. Ju hogre siffra desto mindre
klimatpaverkan. Klimatindex visas ocksa pa en fargskala fran gront, via gult, till rott.
Klimatindex tar inte hénsyn till miljopaverkan fran tillverkning eller skrotning av
bilen eller att utsldppen kan 6ka eller minska beroende pé korstil.

Webbtjansten bilsvar.se ér ett samarbete mellan Konsumentverket och Energimyndig-
heten. Naturvirdsverket och Transportstyrelsen har bistdtt vid fram tagandet av
klimatindex.
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9 En framtidsspaning

9.1 For att uppfylla klimatmalen - framtidsscenarier

Energimyndigheten publicerar vartannat ar langsiktiga scenarier Gver Sveriges energi-
system. I mars 2018 publicerades Scenarier dver Sveriges energisystem 2018". 1 detta
arbete modelleras Sveriges energianvdndningsbehov fran basaret (2016) fram till 2050.
Dessa scenarier ér ej maluppfyllande utan baseras pa av EU-kommissionen givna energi-
priser (Referens EU), beslutade styrmedel och antaganden om framtida utvecklings-
takter for olika omraden. En del i denna rapport fokuserar pé transportsektorn och
scenarier over dess energianvandning fram till 2050.

I ovan ndmnda rapport publicerades dven en bilaga med kénslighetsanalyser till
Energimyndighetens uppdrag att géra en langsiktig bedomning av Sveriges nationella lag-
ringsbehov. I det uppdraget genomfordes tre kénslighetsanalyser vilka samtliga genererar
utsldppsminskningar i storleksordning av vad som krévs for att kunna uppnd mdlet om

70 procent ldgre utsldpp for inrikes transporter (exklusive inrikes flyg) till 2030.

De tre analyserna innebar ar:

Fall 1: Referens EU med maximering av inblandningsnivder. Detta fall utgér fran ett
Eu referens med det undantaget att bade bensin och diesel har en antagen inblandning
av 30 respektive 70 procent biobrianslen och med en mycket hég inblandning av biogas
i fordonsgasen. En 6kning av andelen laddbara fordon sker och 2030 uppgér dessa till
11,5 procent for att 2050 utgora knappt 28 procent av personbilsparken och fordons-
gasen knappt 3 procent.

Den ovan ndmnda maximeringen av inblandningsnivaerna innebér att det i bensin
blandas in 10 volymprocent etanol och 30 volymprocent biobensin och i diesel
blandas det in 70 volymprocent HVO och 7 volymprocent FAME.

Fall 2: Flytande och gas med maximering av inblandningsnivder. Detta fall antas rela-
tivt lite el anvidndas som drivmedel och &r fokuserad pa anvdndningen av flytande- och
gasformiga drivmedel. Elektrifieringen av vigfordon &r i detta scenario avsevért lagre
och ersitts av flytande- och gasformiga drivmedel. Fallet innehéller maximering av
tekniskt mojliga inblandningsnivéer av biodrivmedel i bensin och diesel samt hogre
andel biogas i1 fordonsgas. I detta fall bestar personbilsparken av 15 procent fordons-
gasdrivna personbilar och resterande del diesel och bensin 2050.

Den tunga fordonsparken domineras av dieseldrivna fordon 2050 dér den enda elektri-
fieringen utgors av att 35 procent av bussarna dr laddbara. Fordonsgasen stdr for
13 procent av bussflottan.

!9 ER2019:7 Scenarier dver Sveriges energisystem 2018
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Fall 3: Hog elektrifiering med maximering av inblandningsnivder”, Fall 3 baseras pa
samma nybilsforséljning for alla vigdrivna fordon som scenariot Hogre elektrifiering
men med en maximering av de tekniskt mojliga inblandningsnivéerna av biodrivmedel
i bensin och diesel samt hdgre andel biogas i fordonsgas. I detta fall star andelen ladd-
bara fordon (laddhybrider och rena elbilar) for drygt 70 procent av bilparken 2050. For
den tunga fordonsflottan dr andelen eldrift 60 procent for létta lastbilar, 25 procent for
tunga lastbilar och drygt 65 procent for bussar 2050.

Energimyndigheten har dven i uppdraget att utreda en kontrollstation for reduktions-
plikten tagit fram ett dedikerat reduktionspliktsscenario som uppfyller 70-procents-
madlet samt en kéinslighetsanalys med hogre introduktion av laddbara fordon. Dessa
tvd scenarier dr ddremot dven modellerade for att verka for Sveriges klimatmal till
2045, att uppnd nettonollutslipp och innehdller sdledes dven beteendefordndringar
som paverkar samhillets efterfrdgan pd transporter efter 2030.

Nedan redovisas resultat fran dessa tva scenariearbeten och de mojliga utvecklingar
for efterfragan pa drivmedel dessa scenarier ger pa en nationell niva till vagtrafik. Till
annan trafik se bilaga 3. For information om metod- och modelleringsantaganden se
rapporterna Scenarier over Sveriges energisystem 2018 respektive Kontrollstation
2019 for reduktionsplikten.

Olika framtidsscenarier

90,00
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M Fossil bensin W Laginblandad etanol
Laginblandad biobensin W Fossil diesel
W Laginblandad FAME Laginblandad HVO
W Ren etanol B Ren FAME
B Ren HVO W Naturgas
Biogas M El vagtrafik

Figur 27. Olika framtidsscenarier 2030 och 2050 av behovet av olika drivmedel for
nationellt bruk till vagtrafik.

» Maximering av inblandningsnivéer syftar till de tekniskt mojliga inblandningsnivéer som dagens
standarder for drivmedel tillater: 10 procent etanol och 30 procent biobensin i bensin MK1 samt 7
procent FAME och 70 procent HVO i diesel MK1.
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Bilaga 1:

Mangder fardiga
drivmedel GWh

Radetiketter 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Alkylatbensin MK1 23 0 0 0 24 19 105 20
Bensin MK1 37450 34765 33045 31860 30871 29655 29242 26998
Bensin MK2 3 4 3 4 4 3 2
Diesel MK1 56310 49037 51361 55063 57248 56954 55711 56313
Diesel MK3 157 1212 246 163 80 271 3563 3562
E85 1368 1379 1020 892 588 286 279 459
Eol 2 666 173 1086 1

FAME 89 312 593 1303 1671 760 358 1004
Fordonsgas 529 1163 1083 1145 15643 1629 15687 1648
HVO 19 170 2567 4 996 4225
LNG/LBG 75 457 319 151 116 68 2
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Bilaga 2:

Mangder biobranslen GWh

Radetiketter 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Biobensin 6,2 48,6 214,7 275,1
Biogas i flytande form 14,2 36,3 38,6 5,9 2,9 0,6 0,9
Biogas i gasform 764,4 922,5 9456 1063,3 1154,4 13445 14299 15285
DME 0,1 2,6 1,6 1,8 0,5 0,0

Etanol 2507,6 22554 2059,8 1907,7 15745 12653 1171,6  1280,3
ETBE 19,0 42,5 9,8 2,5 1,9 11,8 65,3 70,0
FAME 2458,1  2780,3 3009,1 4157,4 41340 29950 2670,8 39048
HvVO 356,2 1300,1 3729,1 4607,2 69559 11529,2 13913,9 13795,6
MTBE/Etanol 4,5

Totalt 6105,0 7317,6 9791,2 11778,6 13833,3 17197,2 19471,3 20855,1
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Bilaga 3:

Framtidsscenarier

Fall 1. Referens EU maximala inblandningsnivaer 2010-2050, TWh, inrikes transporter.

2010 2016 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Fossil bensin 388 280 206 13,1 9,0 8,2 7,9 7,9 7,9
L&ginblandad etanol 1,3 0,9 1,3 1,1 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8
Laginblandad biobensin 0,0 0,0 0,1 2,3 4,0 3,6 3,5 3,5 3,5
Fossil diesel 411 38,4 37,3 256 12,5 12,5 12,6 12,9 13,4
Laginblandad FAME 1,9 2,4 3,1 3,3 3,5 3,5 3,5 3,6 3,7
Laginblandad HVO 0,0 89 100 230 358 358 360 370 386
Ren etanol 1.1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Ren FAME 0,2 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 0,9
Ren HVO 0,0 2,5 5,6 55 5,4 5,5 5,5 5,7 5,8
Naturgas 0,4 0,4 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Biogas 0,6 1,2 1,3 1,4 1,6 1,7 1,8 2,0 2,2
Inrikes flygbransle fossilt 1,9 2,2 2,3 2,4 2,5 2,7 2,8 2,9 2,9
El bantrafik 2,4 2,7 2,9 3,1 3,4 3,7 4,0 4,3 4,7
El vagtrafik 0,0 0,1 0,3 0,7 1,3 1,9 2,6 3,4 4,4
Inrikes sjofart Eo1 0,1 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
Inrikes sjofart Eo2-6 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Inrikes sjofart LNG/metanol 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Total inrikes 90,5 893 865 833 815 815 828 858 898
Fall 2. Flytande och gas maximerade inblandningsnivaer 2010-2050, TWh,
inrikes transporter.

2010 2016 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Fossil bensin 388 280 20,8 136 9,7 9,2 9,1 9,4 9,7
Laginblandad etanol 1,3 0,9 1,3 1,1 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Laginblandad biobensin 0,0 0,0 0,1 2,4 4,3 4,0 4,0 4,1 4,3
Fossil diesel 41,1 384 372 255 124 124 125 128 134
Laginblandad FAME 1,9 2,4 3,1 3,3 3,5 3,4 3,5 3,6 3,7
Laginblandad HVO 0,0 89 100 229 356 355 358 368 384
Ren etanol 1,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Ren FAME 0,2 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 0,9
Ren HVO 0,0 2,5 5,6 5,5 5,4 5,5 5,5 5,7 5,8
Naturgas 0,4 0,4 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Biogas 0,6 1,2 1,7 2,3 3,0 3,6 4,2 4,8 5,6
Inrikes flygbransle fossilt 1,9 2,2 2,3 2,4 2,5 2,7 2,8 2,9 2,9
El bantrafik 2,4 2,7 2,9 3,1 3,4 3,7 4,0 4,3 4,7
El vagtrafik 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,2 0,2 0,3 0,3
Inrikes sjofart Eo1 0,1 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
Inrikes sjofart Eo2-6 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Inrikes sjofart LNG/metanol 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Total inrikes 90,5 893 868 84,0 825 828 843 874 917
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Fall 3. Hog elektrifiering maximerade inblandningsnivaer 2010-2050, TWh,

inrikes transporter.

2010 2016 2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Fossil bensin 388 280 206 131 9,0 8,2 7,9 7,6 6,9
Laginblandad etanol 1,3 0,9 1,3 1,1 0,9 0,9 0,8 0,8 0,7
Laginblandad biobensin 0,0 0,0 0,1 2,3 3,9 3,6 3,5 3,3 3,0
Fossil diesel 41,1 384 368 245 11,4 10,4 9,3 8,4 7,8
Laginblandad FAME 1,9 2,4 3,0 3,2 3,2 2,9 2,6 2,3 2,1
Laginblandad HVO 0,0 8,9 99 220 325 295 264 238 221
Ren etanol 1,1 0,3 0,2 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0
Ren FAME 0,2 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,9 0,9
Ren HVO 0,0 2,5 5,6 55 54 54 55 57 58
Naturgas 0,4 0,4 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Biogas 0,6 1,2 1,3 1,4 1,6 1,8 2,0 2,3 2,6
Inrikes flygbrénsle fossilt 1,9 2,2 2,3 2,4 2,5 2,7 2,8 2,9 2,9
El bantrafik 2,4 2,7 2,9 3,1 3,4 3,7 4,0 4,3 4,7
El vagtrafik 0,0 0,1 0,5 1,5 3,1 5,6 87 121 158
Inrikes sjofart Eo1 0,1 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7
Inrikes sjofart Eo2-6 0,8 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Inrikes sjéfart LNG/metanol 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Total inrikes 90,5 893 860 81,7 785 762 751 752 76,2
Reduktionspliktsscenario 2010-2050, TWh

2020 2025 2030 2035 2040 2045 2050
Fossil bensin 20,8 13,8 10,0 5,7 2,6 0,8 0,8
Laginblandad etanol 0,8 0,9 0,9 1,2 1,3 1,3 1,2
Laginblandad biobensin 0,4 2,1 3,3 4,2 4,3 4,2 3,7
Fossil diesel 37,0 27,2 16,3 9,3 4,0 0,2 0,1
L&ginblandad FAME 3,0 3,1 2,9 2,5 2,1 1,9 1,8
L&ginblandad HVO 9,4 19,2 27,7 28,1 27,4 27,9 26,2
Ren etanol 0,5 0,6 0,9 1,1 1,2 1,2 1,2
Ren FAME 0,9 1,1 1,4 1,4 1,4 1,4 1,4
Ren HVO 5,6 54 52 5,0 4,7 4,4 4,1
Naturgas 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Biogas 1,3 1,4 1,5 1,6 1,6 1,7 1,7
El vagtrafik 0,3 0,9 1,8 4,4 7,6 9,6 10,5
El bantrafik 4,1 4,4 4,7 5,1 5,4 5,8 6,3
Sjofart Eo1 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5
Sjofart E02-6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Sjéfart LNG/metanol 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1
Flygbransle fossilt 2,3 2,3 1,8 1,2 0,6 0,0 0,0
Flygbransle férnybart 0,0 0,1 0,8 1,5 2,3 3,0 3,2
Totalt inrikes transporter 87,1 83,0 80,0 72,8 67,2 63,9 62,9
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Energimyndigheten driver pa energiomstéliningen in i ett modernt
och hallbart fossilfritt valfardssamhalle - med hjalp av trovardighet,
helhetssyn och mod.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvdndning
av energi i samhallet.

Forskning om férnybara energikallor, smarta eln&t och framtidens
fordon och brénslen far stéd av oss. Vi stéttar ocksa affarsutveckling
som gor det mojligt att kommersialisera innovationer och ny teknik,
och ser till att goda I6sningar kan exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och
hanterar elcertifikatsystemet och handeln med utslappsrétter.

Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar
fakta om effektivare energianvandning till hushall, foretag och
myndigheter.

@Energimyndigheten

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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