INFORMATION OCH NYHETER FRAN ENERGIMYNDIGHETEN « NUMMER 3 * 2016

=
=
=c)
F
|~
m
£

ENERGISMARTA
BATAR MED B
VIKINGATEKNIK oo

SVENSK MILJOTEKNIK
VAXER | VARLDEN

T i —— 3 -
— - -y . -

——

. -‘.'" e .

FORSKAREN Sparar energi till havs ¢ TESTLAB Valj ratt kaffebryggare



UR INNEHALLET 302016 N T T T \.v—ri\ -

E

AKTUELLT

En ny mognad i
energidiskussionen

1 gar mot en intensiv och spéan-
nande host. Jag ar glad att
energidverenskommelsen har
landat och redan nu har paver-
kat energilandskapet. Det gar
att skonja en ny mognad och
positiv pragmatism i energidiskussionen.

Nar vi lanserade var utredning Fyra fram-
tider var min férhoppning att den skulle
bidra till 6kad dialog och diskussion om de
stora utmaningarna som energisystemet star
infor. Jag kan med stolthet séga att intresset
fortsatt 6ka under hosten och vi far standigt
forfragningar fran alla delar i samhallet att
presentera vara tankar kring framtidens
energisystem.

Parallellt med vart arbete att frimja den
svenska energiomstéllningen och na ett hall-
bart energisystem arbetar vi &ven med att
starka den svenska miljoteknikexporten (1as
mer om vart arbete pa sid 24-25).

raven pa smarta elnét okar

i takt med att elproduktionen

fran sol och vind tar fart.

Darfor ar det viktigt att hitta

16sningar dir energilager blir

en del i energisystemet. Just
lokala energilager kan fa en betydande roll
i att kapa effekttoppar, visar en farsk rap-
port fran Power Circle. Las mer om det pa
sidan 4.

Under hosten paborjas ocksé arbetet
med Energimyndighetens stora konferens
Energiutblick i mars 2017. Konferensen ska
bidra till en fordjupning kring dialogen och
samarbetet mellan aktorer i energisystemet.
Vilkommen till Stockholm Waterfront den
14 mars.

Jag onskar er en energisk och fargrik host!

ERIK BRANDSMA
GENERALDIREKTOR

STOR ENERGIPOTENTIAL | SUIOFARTEN

Hogre branslepriser och hardare miljokrav har satt fart pa
sjofartsbranschen. Men fortfarande finns det en stor potential

ENERGIEFFEKTIV
SJOFART

for fortsatta energibesparingar — genom allt fran effektivare
design och brénsle till ecodriving och ruttoptimering. Eller
som Gavleféretaget SSY:s innovation ett ultratunt skrov.
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”Det maste vara
latt att géra ratt.”
Grona Bilisters ordférande Johanna

Grant om hur vi ska uppna en fossilfri
transportflotta.
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FORETAG | FRAMKANT
Orbitals duschar sparar

90 procent av vattnet. Nu siktar
foretaget pa export.

VILLA CIRCUITUS - /I 9
DET RUNDA HUSET

Mysigt, runt och energisnalt.

Villa Circuitus liknar inte andra hus.

FARDIGSNURRAT

|1 YTTRE STENGRUND
Vindkraftsparken i Kalmarsund
blev den forsta i varlden att
monteras ned.

20

OPPNA DORRAR FOR
SVENSK MILJOTEKNIK
Méanga aktorer samarbetar for att
starka svenska miljdteknikbolag.
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Nya miljarder till lokala klimatprojekt

B REGERINGEN LAGGER 12,9 miljarder kronor p& klimatomrédet under 2017-20 i sin budget-
proposition fér 2017. Klimatklivet — som stéder lokala och regionala klimatprojekt — férldngs och
férstarks med 1,6 miljarder kronor. Aven de sé& kallade stadsmiljavtalen far ytterligare 750 miljoner
kronor 2017-18. Har kan lokala och regionala aktorer séka pengar for kollektivtrafikprojekt och

- frédn och med nasta &r - cykelinfrastruktur. Dessutom férlangs supermiljébilspremien till 2017.

Sverige kan bli forst
med koldioxidfritt stal

STALINDUSTRIN stér fér runt en tion-
del av de svenska koldioxidutsléappen.
Storre delen av detta kommer frdn mas-
ugnsprocessen, da jarnmalmen reduce-
ras till rajarn med hjélp av kol och koks.
Med Energimyndighetens stod ska
SSAB, LKAB och Vattenfall nu under-
s6ka maojligheten att tillverka jarn med
hjélp av vétgas, vilket enbart bildar
vatten som biprodukt. P& sikt kan det
innebéra att Sverige blir forst i véarlden
med att framstélla koldioxidfritt stal.

Energivarlden
snart i digital form
M 1 VAR TAR Energivérlden steget
over till den digitala varlden efter
drygt 16 ar som tryckt tidning. Men
ambitionen &r densamma: att belysa
energiomstéllningen och synliggéra
forskningen inom energi- och klimat-
omré&det i artiklar och reportage.
—Energivarlden ska bli den sjalv-
klara moétesplatsen for energifragor.
Vi ser fram emot att 6ka dialogen
med vara nya och gamla lasare,
séger Eva Lindhé, kommunikations-
chef pa Energimyndigheten.

100

TWh - potentialen for planerade
vindkraftsprojekt i Sverige.
KALLA: ENERGIMYNDIGHETEN

Klimatsmart sportbat
B EN ELDRIVEN fritidsbat med bar-
plan och en konstruktion av kolfiber.
Det ar konceptet for Candela Speed.
Réckvidden ska bli 60 nautiska mil
pé en laddning, och hastigheten

25 knop. Energimyndigheten stottar
projektet med 4,9 miljoner kronor.

samhaéllsdebattér

- Om kérnkraftreakto-
rerna stangs &r ju
problemet i princip I6st.
Ett par reservkraftverk
eldade med biogas
behdver troligen byggas
for backup. | 6vrigt kommer utbyggnaden av
fornybar el plus effektivisering mer an val att
kompensera foér bortfallet.

—Regelverk och institu-
tioner behdver férandras
for att gdra det I6nsamt
for aktorerna pa elmark-
naden att agera system-
vanligt, till exempel att
erbjuda tjdnster som
stabiliserar elsystemet. Det kommer ocksa
att krdvas mod att ta de malkonflikter som
kommer att uppsta.

- Det kravs mycket poli-
tisk vilja for att uppna
maélet. Samtidigt maste
energibranschen fort-
satta att hitta smarta
metoder fér energiater-
vinning och att bygga ut -
samt utveckla sol-, vind och vattenkraften.
Aven utvecklingen av energilagring kommer
att vara viktig.

ENERGIVARLDEN 3+ 2016
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For ett hus med 25 lagenheter
kan ett elbilsbatteri jamna ut
elanvandningen.

Batterier kapar elkostnaden | fastigheter

Ett stort batteri i kallaren kan kapa effekttopparna i flerbostadshus. Samtidigt kan en sddan

investering bidra till ett smartare elnét, enligt en studie fran Power Circle.

en successivt 6kande
andelen fornybar el
stdller storre krav pa
smarta elndt som kan
jdmna ut den véder-
beroende produktionen fran sol och
vind. En ny studie som elkrafts-
branschens organisation Power
Circle genomfort med stod av
Energimyndigheten visar att energi-
lager placerade i flerbostadshus kan
gora stor skillnad for att reducera
fastigheternas effektuttag fran el-
ndtet. Effekttopparna ar oftast pa
morgonen och mellan 17.00 till
21.00, da elanvindningen dr som
mest intensiv.
Genom energilager kan anvin-

darna fylla pa el under tider pa
dygnet da elen ar billig och sedan
nér efterfragan 6kar anvinda den
lagrade elen. I de simuleringar som
gjorts raknar man med att mellan
0,8 till 1,3 kWh lagringskapacitet
per lagenhet kan minska fastig-

hetens effekttoppar med 40 procent.

—For ett flerbostadshus med
25 lagenheter racker ett batteri
motsvarande de som finns i dagens
elbilar valdigt langt. Framover kan
detta mojligtvis bli en andrahands-
marknad for anvinda elbilsbatte-
rier, sdger Olle Johansson, vd pa
Power Circle.

Avgorande for ekonomin dr for-
stas kostnaden for batterier och

LAS MER
Studien, Poten-
tialen for lokala
energilager i distri-
butionsnéten, gar
attladda ned pa
powercircle.org

Energibranschen rekryterar bland nyanlanda svenskar

M 1 ETT FORSOK att rdda bot p& energi-

branschens brist pa personal leder Ulrica

Nordemar pa Energiféretagen ett statligt

finansierat projekt for att rekrytera nyanlanda

migranter till energisektorn.

Narmare 400 mindre och medelstora féretag
ska upplysas om méjligheterna med att anstal-
la nyanlanda. Energiforetagen ger aven stod till
medlemmarna i att underlatta matchning fér

att hitta en praktikant.

—Branschens stora rekryteringsbehov skulle

kunna lindras om vi hittade vagar att rekrytera
nyanlanda med ratt kompetens, sdger Ulrica

Nordemar.

- DET FINNS RIMLIGEN en stor potential om vi
kan fa& mindre aktorer att vaga erbjuda ny-

kringutrustning, men ocksa att bat-
teriet utnyttjas till mer dn att bara
minska effektuttaget fran elnitet,
till exempel genom att bidra med
balanskraft och frekvensreglering.

Men for att batterierna ska fa fart
pa marknaden behovs det bade
regelférenklingar och demonstra-
tionsprojekt, enligt Power Circle.

— Det kravs dven nya innovativa
affairsmodeller for att sdkerstilla att
energilager skapar tydlig nytta i
elsystemet, sdager Olle Johansson.

Studien bygger pa simuleringar i
tre lagenhetshus, och har genom-
forts i samarbete med Milarenergi,
Kraftringen och KIC InnoEnergy.

DAVID GROSSMAN

Alla Sveriges myndigheter har av regeringen
fatt i uppdrag att skapa praktikplatser at ny-
anlanda. Det géller &ven Energimyndigheten.

- Vart mal ar att skapa en plats per enhet per

ar pa vara 25 enheter. Om det fungerar bra och
det finns utrymme kan det leda till en anstéll-

anlanda praktik, séger Ulrica Nordemar.

ning, sager Gerd Fagerstrom, hr-chef pa
Energimyndigheten.

ERIK HALKJAER

"En efterlangtad Overenskommelse’

Ett helt fornybart elsystem till 2040 &r ett av malen i sommarens energi-
uppgoérelse. En efterlangtad 6verenskommelse, enligt Erik Brandsma

pa Energimyndigheten.

et var i borjan av juni

som fem av riksdags-

partierna antligen

kunde enas om en

langsiktig energistra-
tegi over blockgranserna. En av
huvudpunkterna i uppgorelsen ar att
Sverige ska ha en helt fornybar
elproduktion 2040. Men samtidigt
géller fortfarande att det ar tillatet
att ersitta de gamla kdrnkraftverken
med nya pa befintliga platser — utan
statligt stod dock.

— Det ér en typisk kompromiss.
Det ér bra att det inte stings nagra
dorrar. Vi vet inte hur teknikutveck-
lingen kommer se ut framéver, séger
Energimyndighetens generaldirektor
Erik Brandsma som ar n6jd med
Overenskommelsen.

— Det hér har skapat ett lugn pa
marknaden. Nu kan vi titta framat
med ett konstruktivt forhallningssatt.

1 UPPGORELSEN ingér dven att
skatten pa termisk effekt avvecklas
successivt med start 2017 och att
fastighetsskatten pa vattenkraft
sdnks stegvis under fyra ar, fran
2,8 till 0,5 procent.

Nar det giller den fornybara ener-
gin ska systemet med elcertifikat for-
langas och utdkas med 18 TWh nya
elcertifikat till 2030.

En del kritiker menar att det finns
risk for ett Gverutbud pa marknaden,
men Erik Brandsma &r inte orolig.

— Vi gar mot en stor transition pa
elmarknaden, fran gammalt till nytt,

Universitetsstaden i Umea.

Systemet med elcertifikat
utdkas med 18 TWh i och med
den nya 6verenskommelsen.

PARTIER
MEDVERKAR

| energiéverens-
kommelsen ingar
fem av riksdagspar-
tierna: Socialdemo-
kraterna, Modera-
terna, Miljopartiet,
Centerpartiet

och Kristdemo-
kraterna.

Umeaé &r en av de vinnande sta-

och da ar det béttre att ha 6verpro-
duktion d4n underproduktion. Vi
kommer att ha siker tillgang till
energi utan risk for avbrott.

Aven energieffektivisering ir en
viktig del i uppgorelsen. Bland
annat vill partierna att ett nytt effek-
tiviseringsprogram liknande PFE
for den elintensiva industrin infors
och att ett nytt mal for energieffekti-
visering tas fram till 2030.

— Energimyndigheten kommer nog
fa en hel del nya uppdrag, till exem-
pel att ta fram analyser och under-
lag, konstaterar Erik Brandsma.

JOHAN WICKSTROM

Umea far 40 miljoner for att bli smart stad
I ENERGILAGRINGSSYSTEM,
smart styrning av energianvand-
ningen i lagenheter och inbyggda
busshallplatser. Det &r nagra av
projekten som ska genomféras

i UniversitetsstadeniUmeaii
samband med att den ska bli en
sa kallad Smart City. Umea far
40 miljoner kronor av EU for att
genomfdra projekten.

derna som tillsammans med
Rotterdam och Glasgow beviljas
projektmedel fran EU:s program
for forskning och innovation Hori-
sont 2020.

- Det &r arofullt att Umea valts
ut. Det vi utvecklar i Umeé kom-
mer andra stader i Europa att folja
och studera for att kunna ta efter,
séger Carina Aschan, projekt-
ledare, Ume& kommun.

HALLA DAR,
ANDERS

LEWALD!

Anders Lewald, expertinom
transportfragor pa Energi-
myndigheten, som har ett
nationellt samordningsansvar
for laddinfrastruktur.

Hur manga laddstationer finns
deti Sverige?

—Drygt 600 laddstationer och 2000
laddpunkter.

Hur ser utvecklingen ut?

- laugusti i & hade man pa Natur-
vardsverket bifallit 3849 ansoékning-
ar for laddpunkter, vilket betyder att
vi kommer se en kraftig 6kning om
allaladdpunkterna byggs. Men for
att kunna éga en elbil behéver de
flesta privatpersoner kunna ladda
hemma. Darfor ar det viktigt att fa
igang processen dar de som bori
lagenhet far tillgang till laddning dar
de parkerar pa natten. Idag ar det
enkelt fér dem som bor i villa och pa
landet att ladda sin bil, medan det
inte ar lika enkelt for den som bor i
stan.

Kan man fa st6d for att skaffa en
laddstation?

—Ja, organisationer och féreningar,
som bostadsréattsforeningar, kan
soka stdd via Klimatklivet. Privat-
personer kan dra av en installation
via Rot-avdraget.

Hur kan man skynda péa utveck-
lingen f6r elfordon?
—Det som styr mest ar inkdpspriset
och andrahandsvérdet pa elbilar.
Laddinfrastrukturen &r ratt I4tt att
ordna, framfor allt pa landet och fér
dem som borivilla. Just nu séljs det
ungefar 1000 elbilar i Sverige i
manaden. | Norge saljs det ungefar
3 000 per manad. Skillnaden &r
bland annat att det i Norge kostar
lika mycket att képa en elbil som en
bensindriven bil, eftersom de be-
skattar bensinbilar och har tagit bort
skatter pa elbilar.

ERIK HALKJAER

ENERGIVARLDEN 3. 2016
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UTBLICK

Parisavtalet

snarti kraft

M VID ETT FN-MOTE i New Yorki
slutet av september ratificerade ytter-
ligare 30 lander klimatavtalet fran Pa-
risi december 2015. | och med detta
har 60 lander — med 48 procent av
utslappen — skrivit under avtalet. Nu
ar dven EU, som star for cirka 10 pro-
cent av varldens utsldpp, pa gang att
ratificera avtalet. Avtalet trader i kraft
nar det har ratificerats av 55 lander
som star for minst 55 procent av de
globala utslappen.

AVEN OM DIN dagliga dusch inte varar
langre &n fem minuter kan det ga at mer
an 100 liter vatten. Star du daremot i
Orbital Systems dusch récker fem liter
vatten lika lange.

Nar vattnet rinner ut i golvbrunnen

teknologi och pumpas tillbaks till dusch-
munstycket. Hela tiden évervakar och
analyserar en sensor vattenkvaliteten.
Ar det alltfér férorenat byts det ut mot
nytt vatten.

Samtidigt som vattenférbrukningen
sjunker med upp till 90 procent s& mins-
kar ocksa energianvandningen med upp
till 80 procent eftersom det cirkulerande
vattnet bara behéver toppas med lite
varme.

DEN GANSKA JORDNARA uppfinningen
har sin upprinnelse i ett universitets-
projekt. Det var nar foretagets grundare
Mehrdad Mahdjoubi studerade industri-
design vid Lunds tekniska hégskola som
Nasa bjod in till ett designprojekt. Upp-
draget var att klara vattenférsérjningen

Vaxande marknad for

Olika lbsningar pa effektutmaningen

solel i Afrika

M UNDER DE SENASTE AREN har
solelsutvecklingen i Afrika tagit fart
rejalt tack vare allt 1agre priser. Drygt
1,5 GW solelseffekt tllkom under
2014-15, vilket ar en fyrdubbling av
kapaciteten. Och fram till 2030 kan
det bli ytterligare 70 GW pa denna
solsdkra kontinent, enligt en rapport
fran branschorganisationen IRENA.
Idag saknar runt 600 miljoner afrika-
ner tillgang till el. De sjunkande pri-
serna pé solcellspaneler &r ett
effektivt satt att mota detta stora
behov, enligt rapporten.

ANDELEN EL | EUROPA frén
fornybara kallor 2040. Prognos fran
New Energy Outlook 2016 fran
Bloomberg.

Forsta kraftverket

som drivs av tidvatten

B UNDER HOSTEN installeras varl-
dens forsta tidvattenkraftverk utanfor
norra Skottland. Turbinerna, som ar
15 meter hdga och 200 ton tunga, har
en kapacitet p& 1,5 MW och utnyttjar
tidvattnets rérelser for att producera
energi. Pa lang sikt finns planer pa en
kraftpark med 269 turbiner, skriver
The Guardian.

Omstaéllningen av elmarknaderna paverkar alla lander mer eller
mindre. Men det finns olika satt att hantera utmaningen, visar
en ny studie fran Ingenjorsvetenskapsakademin.

Imarknaderna ar under stor

omstéllning i takt med att alltmer

fornybar och variabel elkraft

kommer in i systemet, framforallt

sol- och vindkraft. Eftersom pro-
duktionen i dessa anldggningar inte kan pla-
neras borjar manga lander bli osdkra pa om
effekten ska ricka nir efterfragan ar hog och
produktionen ir lag.

I en ny studie fran Ingenjorsvetenskaps-
akademins projekt Védgval el, "Elmarknader —
en internationell utblick”, har man undersokt
utvecklingen pa elmarknaden i sex utvalda
regioner och lander med fokus pa Nordame-
rika: regionen PJM (fran borjan Pennsylva-
nia, New Jersey och Maryland, men som idag
innefattar tretton delstater), Georgia, Texas,
Kalifornien, Ontario och Storbritannien.

—Regionerna skiljer sig naturligtvis mycket
at vad géller naturtillgdngar och geografiska
forutséttningar. I Texas har man exempelvis
lyckats minska kolkraften genom tillgang till
billig gas och vindkraft. Kalifornien har sat-
sat mycket pa solenergi men kidmpar fortfa-
rande med att matcha forbrukningsmonstret
med produktionen, sdger Harald Klomp,
energikonsult och forfattare till studien.

1 STUDIEN framkommer att USA fortfarande
i huvudsak har reglerade elmarknader, vilket
skiljer sig jimfort med Norden. Texas &r ett

av undantagen och ar ocksa den mest ren-
odlade energy-only-marknaden i USA, lik-
nande den i Norden. Elpriser baseras dir pa
marginalkostnaden for den sista kilowattim-
men producerad el. Storbritannien och PIM
har férutom energy-only ocksa kapacitets-
marknader ddr producenter utover ersittning
for producerad el ocksa far ersidttning for
tillgdnglig kapacitet.

EFTERSOM PRODUKTIONEN av variabel for-
nybar el dr viderberoende ar de rorliga kost-
naderna for dessa kraftslag praktiskt taget
noll. Om det dessutom finns subventioner for
fornybar energi kan elpriset bli negativt. Det
innebar att producenter av el i energy-only
modellen skulle behova betala elkunder for
att ta emot elen.

Vilka lardomar kan vii Sverige dra fran
studien?

—En av de mest intressanta aspekterna ar
hur elhandlarna, som sitter emellan produ-
center och konsumenter, fatt en viktigare roll
i Texas. De svenska elhandlarna skulle kunna
fa ta ett storre ansvar och incitament for att
paverka konsumenternas forbrukning och
Oka flexibiliteten i produktionen, siger

Harald Klomp.
MONICA EDBLAD

Ladda ned studien "Elmarknader
- en internationell utblick” pa iva.se
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ORBITAL SYSTEMS
Grundades: 2012.

Antal anstéllda: 50.
Affarsidé: Utvecklar och
producerar en energi- och
vattenbesparande teknik
som for narvarande &r
implementerad i duschar.
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Far vattnet att racka langre

TEXT: ERIK HORNKVIST FOTO: ANDRE DE LOISTED

under hemresan tilloaka fran Mars, dar
det inte gar att fylla pa vattentankarna.

EFTER PROJEKTET startade Mehrdad
Mahdjoubi féretaget 2012 och den forsta
installationen skedde nagot ar senare

filtreras och renas det med hjélp avnano- i kallbadhuset i Malmé. Idag har Orbital

installerat totalt ett hundratal dusch-
system i olika typer av anldggningar.

— Narmast forbereder vi oss pa att bérja
exportera pa riktigt. Vi riktar just nu fram-
for allt in oss pa Danmark och Tyskland
dér man har valdigt héga vatten- och
elpriser, sdger Mehrdad Mahdjoubi.

- Var utveckling sker i rasande takt.
Men att kunna behalla produktionen
lokalt ar en stor vinst, d& kan vi integrera
produktion och utveckling och mycket
snabbare hitta nya effektivare processer,
séger Mehrdad Mahdjoubi.

Att Orbital Systems borjade med just
duschen ar for att den star for storst del
av férbrukning av varmvatten i hemmet.

—Men nér nu tekniken blir allt mer mogen
ar det naturligt att titta &ven p& andra
delar av hushallets vattenférbrukning.
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Orbitals vd Mehrdad
Mahdjoubi framfér Ribers-
borgs kallbadhus i Malmo,
dar féretagets duschar
installerats.



TEMA ENERGIEFFEKTIV SJOFART

Hogre branslepriser och hérdare miljdkrav har satt fart
pa sjofartsbranschen. Och Sverige ligger béattre till an de flesta

andra lander. Men fortfarande finns det en stor potential for

A mm
I o R M I LJ o N ytterligare energibesparingar — genom allt fran effektivare
design och bransle till ecodriving och ruttoptimering. >
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arannan kvall aret runt vinder
Stena Germanica ut fran
Majnabbeterminalen i Gote-
borg med riktning mot Kiel.
Stena Germanica ér vérldens
forsta passagerarfartyg som
drivs (atminstone delvis) pa
metanol. Firjan byggdes om
2015 for att klara de nya hardare utsldppskraven i
Ostersjon och Nordsjon, som stillde krav pa max
0,1 procents svavelhalt i brinslet (tidigare lag grinsen
pa 1,0 procent). Genom metanolen, som idag produ-
cerats av flytande naturgas (LNG), har Stena Line
lyckats minska partikel- och svavelutslappen med 9o
procent samt kvévet med 60 procent pa Kielrutten.

Miljotanket ar dock inget nytt for Stena Line.
Sedan 2006 har foretaget drivit ett energibesparings-
program i sin fartygsflotta med mélet att arligen
kapa 2,5 procent av briansleanvindningen per nau-
tisk mil, vilket har lyckats vissa ar.

—Vihar satt igang ett par hundra projekt, till exem-
pel utbildning i eco-driving, solfilm pa hyttfonster,
propellerbyten och att forsoka ansluta fartygen till el
eller fjarrvirme i hamnarna, séger Erik Lewenhaupt,
Head of Sustainability pa Stena Line.

EXEMPLET STENA LINE visar att det finns manga
lagt hangande frukter nér det géller energieffektivise-
ring i sjofartsbranschen. Men dnda har man inte rik-
tigt kommit med i klimat- och miljodiskussionerna
som andra sektorer. Till exempel ingar sjofarten inte
1 EU:s utslappshandel eller i Parisavtalet, trots att de
star for cirka tre procent av vérldens totala utslapp
(ungefar lika mycket som for flyget).

Incitamenten for effektiviseringar inom sj6farts-
branschen var lange daliga. [ bérjan av 2000-talet
kostade ett fat olja runt tio dollar, vilket inte lockade
till miljéinvesteringar. Forst nér oljepriserna borjade
stiga nagra ar senare borjade branschen ta tag i fra-
gorna pa allvar. Och de tuffare utsldppskraven i
Nordeuropa har satt ytterligare press pa rederi-
ndringen.

Under de senaste tio aren har fartygen darfor bli-
vit betydligt mer briansleeffektiva. FN:s internatio-
nella branschorganisation IMO (International Mari-
time Organization) och EU har successivt skarpt
kraven, samtidigt som rederier och leverantdrer har
kommit underfund med att det gér att spara en hel
del pengar genom energiatgarder.

—Dagens nybyggda fartyg drar 30—40 procent min-
dre brinsle dn for tio ar sedan, sa sj6farten har job-
bat pé i det tysta, konstaterar Erik Lewenhaupt.
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ATTA OMRADEN DAR
ENERGIN KAN EFFEKTIVISERAS:

FORNYBAR ENERGI
Vind- och solkraft till
elproduktion.

LOGISTIK

Ruttoptimering och minskad

liggtid i hamn.

Okat kapacitetsutnyttjande.

Optimering av last.

Karin Andersson,
bitradande professori
maritim miljé, Chalmers.

Segel f6r framdrivning.

RENGORING AV SKROV
Pavaxt av skalbyggande
organismer kan 6ka energian-
vandningen kraftigt. Darfér ar det
viktigt att halla rent.

SJOFARTEN HAR EN annan logik 4n bilbranschen
dir fordonen tillverkas i serier om hundratusentals
bilar och dir marknaden hela tiden sliapper nya
modeller. Ett fartygsbygge r en separat bestillning
mellan redare och varv som kan handla om miljard-
belopp och dir livscykeln ligger pd runt 30 ar.

Men utdver sjélva fartygets design i stort finns det
en rad olika mojligheter att minska energianvind-
ningen. Ta bara en san enkel sak som att minska
hastigheten — den kan enligt vissa berdkningar kapa
30 procent av bransleanvandningen. Men det handlar
ocksa om att optimera alla system, reglera fliktar och
ventilation, atervinna motorvirme, minska liggtider i
hamn med mera. Och pa sikt kanske producera egen
energi med hjélp av sol- och vindkraft pa déck.

Utmaningen ar att fa till ett helhetsperspektiv pa
alla dessa delar, enligt Karin Andersson, bitridande
professor i maritim miljo pa Chalmers.

—Ett fartyg 4r som en liten fabrik. Vi tittar pa hur
delarna hinger ihop och hur sambanden ser ut. Aven
energiledning ér en viktig fraga att forska pa, det vill
sdga var man tar besluten och vem som far ta beslut
om till exempel hastigheter och ruttplanering. Alla
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BETEENDEFRAGOR

Sénkt fart kan minska energianvandningen

med upp till 30 procent.
Energiledningssystem.

TEMA ENERGIEFFEKTIV SUOFART

MOTOR OCH BRANSLEN
Optimerade motorer.

Nya brénslen: metanol och flytande
metan (t ex LNG).
Elbatar och hybrider.

Utbildning av personal i energifragor.

INTERN EFFEKTIVISERING
Energiledningssystem.
Optimerad ventilation.
Led-belysning.

SPILLVARME

Ateranvandning av rest-

varme till uppvarmning
och elproduktion.

maste samarbeta mot samma mal, siger Karin
Andersson.

I Chalmers forskningsprojekt ingar éven att
undersdka hur kunskapsoéverforingen gar till inom
och mellan rederier och hur instillningen till energi-
fragor ser ut.

—Jamfort med andra lander ligger svenska fore-
tag vl till nar det géller miljo- och energifragor,
sdger hon.

ETT EXEMPEL pa det dr det nationella kompe-
tenscentret Lighthouse. Har samverkar foretag,
universitet, institut och myndigheter for att starka
forskning, innovation och kommunikation kring
sjofarten, med fokus bland annat pa energi och
miljo.

—Sjofarten har varit lite osynlig i mediedebatten
nér det giller energifragor och det har varit ganska
lite forskning inom omradet. Det vill vi andra pa.
Vi skapar tvarvetenskaplig samverkan och visar pa
de méjligheter som finns, siger Asa Burman, verk-
samhetschef pa Lighthouse.

Lighthouse har tio prioriterade omraden som
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DESIGN

Utformning av skrov.

Lattviktsmaterial. Propellerdesign.

spanner over allt fran integrerade transportsystem
till alternativa branslen och framdrivningssétt.

—Man kan f& med energieffektivitet i allt. Vi méaste
se holistiskt pa hela fartygets energianvindning,
savil utformning av skrov som fartygets framdriv-
ning och hjilpsystem. Vi tror ocksa mycket pa digi-
talisering av sjofartskommunikationen — ju mer du
vet desto battre kan du optimera ruttplaneringen.

Aven Energimyndigheten har under det senaste
aret Okat sitt fokus pa den maritima sektorn. Myn-
digheten har samordningsansvaret for omstall-
ningen i transportsektorn och i detta mél har man
valt att inkludera sj6farten.

Det finns en stor potential till fortsatta effektivi-
seringar. Dels rent tekniskt med skrov-, drivline-
och propellerdesign, dels kring hela transportsyste-
met, ruttplanering och logistik, sdger Peter
Engdabhl, chef pa enheten for Héllbara Transporter
pa Energimyndigheten.

— Aven beteendefragorna behover fa ett storre
fokus framover. Hur kan vi fa privatpersoner, per-
sonal och beslutsfattare att faktiskt utnyttja den
potential som redan finns idag? >

PROCENT

Sjofartens andel av
den svenska transport-
sektorns utslapp 2014.
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”Alla gar och vantar pa det stora alternativet
till fossila branslen men an sa lange ar det
for tidigt att saga vad det blir.”

Utbildning av personalen &r en viktig del for att
nifinska energianvéndningen i sjéfartssektorn.

Idag stoder Energimyndigheten ett femtontal
projekt med direkt koppling till sj6fart pa totalt
30 miljoner kronor, till exempel energilednings-
system, elbatar och hur man kan effektivisera
fartygsanlop. Utover detta finansierar myndigheten
forskning kring drivmedel, motorer och batterier
med en indirekt koppling till sj6farten, dar marina
aktorer ofta ingdr som part och ddrmed bade kan
bidra till och dra lardom av forskningen.

PA REDERIERNAS BRANSCHORGANISATION Svensk
Sjofart 4&r man mycket n6jd med Energimyndighet-
ens Okade fokus pa sjofart.

—Fa lander har kommit lika ldngt som vi. Tack
vare bland annat Energimyndigheten, Sjofartsverket
och Vinnova har vi kunnat testa olika typer av tekni-
ker och nya brianslen, som LNG, hybriddrift och
metanol inom ramen for var samarbetsplattform
Zero Vision Tool, sager Carl Carlsson, ansvarig for
forskning och innovation pa Svensk Sjofart.

I en annan av branschens samverkansprojekt,
Sweship Energy, jobbar man med att 6ka fartygens
energieffektivitet, bland annat genom beteende-
fragor.

—Inom sjofartsndringen har vi antagit nollvisio-
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FAKTA: SUOFART

e Det finns runt 70 000
handelsfartyg pa
vérldshaven som
transporterar runt 90
procent av vérldshan-
deln och sysselsétter
cirka 1,5 miljoner sj6-
man och kvinnor.

o Sjofarten star for cirka
3 procent av varldens
totala koldioxidut-
slapp.

Erik Lewenhaupt, Stena Line

XIANVOS /9d3gANVS Midd3d4

nen, det vill siga en sjofart utan negativ paverkan pa
miljon, och strategin att uppna den &r delat vetande
och samarbete. De olika plattformar vi skapat och
driver med stod av myndigheter har en avgdrande
roll i vart arbete, sdger Carl Carlsson och fortsitter:

—Men den stora fragan nu ar att se till att mer
transporter gar till havs istillet for pa viag. Det dr en
forutsattning for att klara EU:s klimatmal. Sjofart ar
det klart mest energieffektiva transportsattet. Det ar
alldeles for billigt att 4ka pa motorvig. Vi maste
skapa finansiella mekanismer for att styra Gver mer
transporter till sjoss.

Aven Energimyndighetens Peter Engdahl ér inne
pa samma linje:

—Dar handlar det ju inte bara om teknik, utan
ocksa om att fa till drivkrafter som gynnar en
omstallning, till exempel nya affarsmodeller och
styrmedel.

MEN AVEN OM manga olika effektiviseringsatgarder
tillsammans kan skapa stora effekter riacker det inte
for att na det langsiktiga malet: en utsldppsfri far-
tygsflotta.

For att klara detta krévs det tillgang till fornybara
brénslen eller elmotorer. Den LNG och metanol som
anvands idag har till storsta delen ett fossilt ursprung.

Bade flytande (kyld) metan och metanol dr dock i
grunden lampliga sj6fartsbranslen dven i framtiden
under forutséttning att de framstallts av fornybara
ravaror.

—Det finns inga enkla svar pa hur framtidens
brénsle ser ut. Biobrédnslen kommer nog komma men
fragan ar hur langt det riacker. Det finns ocksé andra
typer av brinslen, till exempel elektrobréinslen som
metanol gjord av koldioxid och elektricitet, eller vat-
gas, sdger Karin Andersson pa Chalmers.

TILLBAKA TILL Erik Lewenhaupt pa Stena Line som
delar nollvisionen med Svensk Sjofart, &ven om det
ar en stor utmaning.

—Alla gar och véntar pa det stora alternativet till
fossila brinslen men 4n sé ldnge ar det for tidigt att
sdga vad det blir, sdger han.

I vantan pa detta jobbar Stena Line vidare med
sina dagliga smaforbéttringar for att klara sitt arliga
brianslemal. Plus med nésta stora satsning: plugin-
projektet pa fartyget Stena Jutlandica som delvis ska
drivas av el. Kanske redan 2017 gar premidrturen
mellan Go6teborg och Fredrikshamn om allt gar
enligt plan. ®
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Allt har blivi

NAR VIKING GRACE korde ut pé sin jung
den 15 januari 2013 vackte det stor uppstand
i sjofartskretsar. Fartyget var den forsta passa-

naturgas. Med det nya brénslet kunde rederiet
kapa utslappen av kvave med 92 procent, ta
bort svavlet helt och samtidigt sénka koldioxid-
utsldppen med 15 procent.
Nu efter snart fyra ar i drift har Viking Grace
uppfyllt férvantningarna med rage:
—Det har faktiskt blivit en lagre energian-
vandning &n vi berédknade. Samti-
> digt ar det farre service-
- intervaller och ingen
== spillolja. Allt har blivit
renare, sager Kari
il Granberg, chef
for teknisk ut-
veckling pa
Viking Line.

Fem ganger.iveckan tan=
kas Viking'Gracefranen:
specialbyggd bat. For att
kunna hanteras har gasen
Kylts ned till -162 grader,
—d4 denérflytande. Innan
den forbranns férvarms
LNG. till gasformigen.

ovationsstod av
anga andra finesser som
till exempel elektriska motorer till propelleraxlarna,

gerarbaten i varlden som drevs pa LNG, fIytan“:J'ptimHO\zform och kylatervinning av LNG.

Och den senaste installationen: ett system som
konverterar spillvarmen fran motorer till el, utveck-
lad av det svenska innovationsféretaget Climeon.

—Det &r bara en pilotanlaggning, sa det bliringa
stora mangder el. Men pa nya fartyg kan man pla-
nera in storre enheter, séager Kari Granberg.

Viking Line har &ven arbetat med mer mjuka
faktorer for att minska energianvandningen, till
exempel korsatt.

—Viregistrerar all férbrukning per resa. Det ar
sa mycket som paverkar, till exempel svangradier
nar man byter kurs och vattendjup. Vara naviga-
térer jobbar standigt for att férbattra sig, de &r
mycket motiverade.

Nu far Kari Granberg ta emot studiebesok fran
hela varlden som ar nyfikna pa fartyget. Till exem-
pel den amerikanska kustmarinen som varit och
tittat flera ganger.

—Och nu bygger var konkurrent Tallink Silja i
princip en kopia pa det har fartyget.

JOHAN WICKSTROM
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vikingateknik

| Gavle utvecklar foretaget SSY, Swedish Steel Yachts, tunna, underhallsfria
och energismarta fartyg. Idén kommer fran vikingatidens skepp. Nu ar

foretaget pa vag att ta sig in pa den internationella marknaden.

TEXT: ANDERS WIKBERG

et hinger en tavla med
tre humlor i receptionen
pa SSY i Varvsomradet
i Gévle. Petra Rosén,
marknads- och hr-chef
i familjeforetaget, for-
klarar att tavlan repre-
senterar henne, hennes make Hakan och
den 25-arige sonen Rasmus, som &r vd.
— Alla var 6verens om att det inte skulle ga
att svetsa i det specialstal vi anviande. Men
det visste vi inte, sa det gjorde vi dnda, for-

klarar hon och syftar naturligtvis pa att hum-
lor sdgs vara for tunga for att kunna flyga.

Nu ar SSY pa vig att gora internationell
succé med sina stalbatar med latta skrov,
som vager en knapp tredjedel av vad stal-
batar brukar och bara dr nadgon millimeter
tjocka.

IDEN UTVECKLADES av Hiakan Rosén, som
ar byggnadsingenjor i grunden men som
dven jobbat som it- och affarskonsult och
vd. Bade han och hustrun Petra dr batméan-

niskor, tidigare lyckliga dgare till tre vete-
ranbatar i Hondurasmahogny.

—Jag var ofta pa Birka nér vi bodde i
Stockholm. Dir lirde jag mig bland annat
att ett danskt vikingaskepp pa 30 meter
hade en bordlaggning som bara var 16 milli-
meter tjock, och sa litt att besdttningen
kunde bara den. Hemligheten var att kon-
struktionen utnyttjade ektréets elasticitet,
forklarar han.

Nasta pusselbit foll pa plats nar han
besokte Sandvik och bekantade sig med det
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NQHLSNYY ZLVIN

rost- och underhallsfria specialstalet SAF
2507. Han borjade rita batar pa sin kam-
mare och nir han var siker pa att idén holl
grundades SSY. Det var 2011, da familjen
flyttade 17 mil norrut.

— Gévle ar perfekt for oss. Det ligger vid
havet, det finns gott om rymliga lokaler till
rimligt pris och inte minst arbetssokande
med hog kompetens inom stél.

MEN FOR ATT starta ett industriforetag
behovs pengar. Efter ett otal ansdkningar
och méten hade de bara fatt ihop en halv
miljon kronor, fran branschorganisationen
Triple Steelix, tack vare sitt virldspatent.

— Energimyndigheten var de forsta som
verkligen forstod vara idéer. Av dem fick vi
4,5 miljoner kronor 2013 och dirmed ett
kvalitetsintyg, som gjorde det mojligt for oss
att silja aktier for dver 1o miljoner. Utan
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TEMA ENERGIEFFEKTIV SUOFART

Energimyndigheten var
de forsta som verkligen
forstod vara idéer, séager
Héakan Rosén. Har med
hustrun och kollegan
Petra Rosén.

UNIK STALKONSTRUKTION

Fartygen fran SSY har langsgaende
skeppsférstarkningar som tar upp den
rérelseenergi som annars skulle defor-
mera platen. | kombination med ultra-
starkt, rostfritt specialstél kan skrov-
platen vara en tredjedel sé tjocka som
i en traditionell konstruktion. De tunna
skroven gor att fartygen blir betydligt
lattare i vikt, vilket sdnker deras
energianvandning rejélt.

Hoégglanspolerad botten gér mikro-
strukturen sa fin att ingen bottenfarg
behovs. Snackor och alger far aldrig
faste utan lossnar sé fort baten nar
fart. Den minskade friktionen sparar
mycket energi.

I samarbete med ABB utvecklar SSY
motorer som ska drivas med hjélp av
batterier och bransleceller, eventuellt
aven via olika hybridlésningar.

Energimyndigheten hade vi inte funnits i
dag, konstaterar Petra Rosén.

2014 sjosattes SSY:s forsta prototyp,
Elvira: 10,5 meter lang, 3,5 meter bred, med
ett skrov pa 1,8 millimeter. Testturen till
Oland f6rldpte utan missdden och elastici-
teten har gjort att Elvira inte skadats av att
ligga infrusen i isen om vintrarna. Vilket
specialstalet inte heller gor av saltvatten.
Aven den blankpolerade botten uppfyllde
forvantningarna. De organismer som for-
sokte fasta vid Elvira forsvann vid fart.

Hékan Rosén visar en modell av SSY:s
ndsta prototyp, patrullbiten P 16, som nés-
tan ar dubbelt sa lang som Elvira och sjo-
sdtts 2017, med 2,2 mm tunt skov.

Patrullbat? Ja, till de vanligaste besoken
till SSY hor hemvirn, lots och marin. Aven
fran andra lander.

— Men manga vill ha storre fartyg dn de vi

kan bygga i Gévle. Sidana hoppas vi att
Saab Kockums i Karlskrona ska bygga.

Den svenska marinen, polisen, kustbevak-
ningen och sjoraddningen ser han ocksa som
potentiella kunder. Men han har ocksa lam-
nat offerter pa bland annat en farja till ett
svenskt rederi samt pa batar till skotsk vind-
kraft och kazakstanska oljeplattformar.

— Vi hoppas pa sikt ocksa sélja licenser till
tillverkare av fritidsbétar.

RYKTET OM SSY har spridit sig snabbt och
familjen Rosén har fatt flera anbud pa sitt
bolag fran olika lédnder.

— Men vi skulle aldrig sélja foretaget, sir-
skilt inte utomlands. Vi vill gora nagot bra
for Sverige, bygga upp nagot som ger bade
miljévinster, arbetstillfallen och skatteintak-
ter och ar helt ointresserade av en snabb exit
for egen del, fastslar Hakan Rosén.
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- | vaxande stader ar bilen
ineffektiv och tar dyrbar
plats. Alternativen maste
bli attraktiva, sager
Johanna Grant, ordfor-
ande i Grona Bilister.
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Mrant. BOR: Bromma.
ING: Internationell master i

miljdvetenskap, Linkdpings universitet.
or mig allra helst i naturen,
ndes eller i springskorna.
rid ut elanvandningen
> att till exempel satta
igang disk- och tvattmaskin p& udda tider.
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, ordforande Grona Bilister

=SIVIEN

Sétt ett slutér for fossilslukande bilar. Grona Bilisters ordférande
Johanna Grant efterlyser en tydligare malstyrning i politiken.
—Klimatfragan kraver nddvandiga men ibland obekvama
politiska beslut, s&ger hon.

TEXT: JOHAN WICKSTROM  FOTO: MELKER DAHLSTRAND

a foreningen Grona Bilisters hemsida finns

runt 250 tester av olika bilar. Men ordfor-

anden Johanna Grant dger ingen egen bil.

— Det hdr med bilar ar sa starkt inprin-

tat i den svenska folksjdlen. Visst behover

vi bilar i vart avlanga land, men numera

har vii Grona Bilister framfor allt ett fokus
pa hallbar mobilitet. Det vill sdga att kunna ta sig fran en
plats till en annan pa ett enkelt, snabbt och klimatsmart
sdtt, sdger hon nar vi triaffas i hennes kontorslokaler i
Gamla Stan i Stockholm.

Hiér arbetar hon till vardags som klimatstrateg pa Zero-
Mission, dar hon bland annat hjélper foretag och organisa-
tioner att klimatkompensera sin verksamhet. Ordférande-
posten i Grona Bilister &r ett ideellt uppdrag vid sidan av.

SEDAN DRYGT TJUGO ar har Grona Bilister varit en stark
rost i debatten nar det géller att frimja utvecklingen av
effektivare bilar och renare brinslen. Men under senare ar
har uppdraget breddats och handlar mer om mobilitet i
stort och med mycket fokus pa beteendefragor.

—I vaxande stdder kommer bilen med fler problem dn
utsldpp, framfor allt dr den ineffektiv och tar dyrbar plats.
Stader behover helt enkelt fler mobilister, inte fler bilister.

Men svensken i gemen gillar sin bil, och forséljningen
gar stadigt uppét, visar nya siffror.

—Ja, det dr en ganska dyster utveckling. Det ér julafton
for nybilsforsaljningen, alldeles for billigt med fossila
brianslen och det gar trogt for fossilfria bilar. Samtidigt
har vi bara drygt tio ar kvar i en fossil ekonomi. Det gar
inte ihop, sdger Johanna Grant.

ENERGIVARLDEN 3+ 2016

Sju av atta riksdagspartier star bakom maélet att na en
fossiloberoende fordonsflotta till 2030, vilket i praktiken
innebér 8o procents minskning av koldioxidutslappen till
2030 riknat fran 2010. Miljomalsberedningen &r inne pa
en liknande linje. For tre ar sen lades en drygt tusensidig
statlig utredningslunta pa regeringens bord som gav
besked om hur malet skulle kunna uppnas. Men Johanna
Grant tycker att det gar alldeles for langsamt.

— Det beh6vs mer malstyrning i politiken. Vi kanske
maste lagstifta om 2030-malet och sitta ett slutar for
fossilslukande bilar. Klimatfragan kréver ett paradigm-
skifte i hur vi planerar vara samhéllen och da kan det kri-
vas obekvama, men nédvindiga politiska beslut.

Samtidigt maste det bli tydligare kostnader for den som
kor med fossila branslen i kombination med tillgangliga
alternativ, menar Johanna Grant.

—Ett effektivt bonus-malus-system dér rena bilar sub-
ventioneras pa bekostnad av de fossila fordonen ér en vik-
tig pusselbit, men det maste utformas ritt for att skapa
incitament till omstdllning. Déar ar vi inte dn.

MEN EFTER att ha radat upp alla utmaningar och pro-
blem sa vinder Johanna Grant fram en annan sida av
myntet.

— Det dr mycket som ar positivt ocksa. Allt fler véljer
bilpooler, delningsekonomin dr pa frammarsch, en elbils-
boom &r att vénta, lastcyklar och elcyklar dkar, digitalise-
ringen skapar nya mojligheter. Vi lever i en innovativ tid,
konstaterar hon.

—Tesla har ju dndrat bilden av en elbil och det dr kul.
Samtidigt kommer det nya brénslen fran cellulosa och
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Sjalv lever
Johanna Grant
som hon lar:
aker kollektivt,
cyklar och ar
medlemien
bilpool.

»Stader behover helt enkelt fler
mobilister, inte fler bilister.”

restprodukter. Nu géller det att det infors styrmedel
som stodjer de nya drivmedlen ocksa.

Sjilv lever Johanna Grant som hon lir. Aker
kollektivt med SL-kort fran férorten Bromma, cyklar
och dr medlem i en bilpool. Hon tycker att alternati-
ven till bil maste goras mer attraktiva.

—Det rdcker inte att bygga nya cykelvdgar och
endast informera om dem. Det krivs mer marknads-
foring a la ”Zlatan-Volvo-reklam” for att frimja
andra fardsitt. Marknadsforing som vicker kénslor
och som leder till hallbara val.

Viktiga atgirder ar dven att Andra formansbeskatt-
ning och reseavdraget for att frimja cykling till jobbet
framfor bil, menar Johanna Grant.

—Spinningecykeln pa gymmet ar avdragsgill, men om
en anstélld far en cykel av sin arbetsgivare for pend-
ling férménsbeskattas den. Overlag finns stora mojlig-
heter for arbetsgivare att stimulera de anstéllda att bli
mobilister, till exempel genom att ha en elbilspool,
elcyklar och kollektivtrafikkort i receptionen.

MEN DET AR ju 4nda ganska litt att vilja mellan
alternativa fardsitt i stader — hur ska landsbygds-
befolkningen klara sig ddr avstanden ar langre och
alternativen farre?

—Visst, det krdvs andra 16sningar pa landsbygden.
Har behdvs bilen 1 storre utstrackning och det hand-
lar framst om att skapa forutsdttningar for att gora
den ren och att frimja samakningslosningar.

—Tekniken kan skifta i olika landsdelar — i norr, dar
mackddden gor sig pamind, kanske en elbil som kan
laddas hemma ar den smartaste 16sningen, och pa
skanska landsbygden en gasbil. Det huvudsakliga ar
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Lastips fran
Johanna Grant
< Big world
small planet
Johan Rockstrém
& Mattias Klum
<= Stadsserien
Per Anders
Fogelstrom
= Mrs Peregrine's
home for peculiar

children
Ransom Riggs

att vi maste lamna det fossila hjulsparet, och da méste
det vara latt att gora ritt pa landsbygd, liksom i stad.

Aven om tekniken eller brinslet finns sa géller det
att folk borjar gora rétt val. Det dr en av anledning-
arna till att Grona Bilister i tre ar kort kampanjen
”Jag vill veta” — dar man driver fragan om att klimat-
och ursprungsmairka alla drivmedel.

Och nu ser det ut som att politikerna nappat pa
denna idé. Négra dagar innan denna intervju gick
miljominister Karolina Skog ut och sa att regeringen
forbereder ett lagforslag kring att mérka alla drivme-
del pa macken.

—Det ar valdigt positivt. Nar jag tankar ska jag
som konsument kunna se var drivmedlet kommer
fran och vilka miljoeffekter det har. Det ska vara latt
att gora ratt dven vid pumpen, sidger Johanna Grant
innan vi gar ut i Gamla stans griander for fotografe-
ring.

1 BORJAN tyckte hon att uppméarksamheten som ord-
forande var lite jobbig, liksom debatterna. Men nu
har hon borjat vénja sig och uppskattar medie-
nérvaron alltmer. Och Grona Bilister mots av respekt
i branschen.

—Vidren av de fa helt oberoende aktdrerna utan
politiska eller ekonomiska intressen vilket gor oss
unika och starka. Samtidigt ar var strategi att sam-
arbeta med andra inom akademin, féretag och kom-
muner. Pa sa sitt far vi vildigt bra utvixling pa vara
aktiviteter, trots sma resurser.

Och den arliga topplistan 6ver miljobésta bilar
granskas noggrant av branschaktdrerna.

For den som star i begrepp att kdpa bil ar det helt
klart en bra borjan att starta har.

I arets undersékning finns 35 bilar som ar fossil-
oberoende. Arets vinnare blev Nissan Leaf. Juryn
lyfter bland annat fram bilens ridckvidd, som dr 25 mil.

”Ska du langre” — fortsitter juryn i sin motivering —
ta taget och kombinera med hyrbil eller taxi.”

ENERGIVARLDEN 3. 2016
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VILLA CIRCUITUS

Byggar: 2015.
Konstruktion: Trd med cellulosa-
och traullsisolering i vaggar och tak.

Yta: 175 m? samt 40 m? vintertradgard.

Uppvéarmning: Minivirmepump
och solceller. Férvarmning/kylning
via ett borrhal.

Kopt energi: 16 kWh per m?.
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Passivhus med runda former

DRYGA MILEN UTANFOR V&xj6 star den ibgon-
fallande Villa Circuitus — Smalands forsta inter-
nationellt certifierade passivhusvilla, det vill
saga en byggnad med behov av varme pa max
15 kWh per kvadratmeter och ar.

Huset saknar konventionella varmekallor som
element. Istéllet sprids vdrme genom ventila-
tionssystem med atervinning. Den lufttata
konstruktionen utan varmelackage minimerar
forluster.

Huset fick visa vad det gick for i januari nér
utomhustemperaturen féll till minus 17 grader
och d& utan problem klarade av att halla 22 gra-
derinomhus.

—Det &r precis lika varmt éverallt i huset och vi
haringet drag eller kallras. Det &r tack vare h6g-
effektiva fénster, som &r inpackade i yttervag-
gar liksom en sovsack. Daremot ville jag ha lite
extra mys under de kallaste dagarna. Sa vi kop-
te faktiskt en vacker etanolkamin fér trivseln,
sdger Simone Kreutzer som tillsammans med

sin make Tommy Wesslund ritat och aven till
stor del byggt huset.

Simone Kreutzer har inte upplevt att hon be=
hovt anpassa sitt beteende for att halla energi-
anvandningen nere i huset. Snarare tvartom.

—Belysningen styrs automatiskt och vi har
sensorer pa vattenkranarna, sa vi har nog fak-
tiskt till och med blivit &nnu mer bekvama.

DEN RUNDA FORMEN pa huset bidrar ytterliga-
re till husets effektivitet.

—-Vinden gar forbi huset utan att trycka pa
isoleringen, och sollédget blir battre i hela trad-
gérden. Sen tycker barnen att det ar valdigt
roligt att springa runt i huset, bade ute och inne,
séager Simone Kreutzer.

All data kring husets energianvandning och
produktion loggas noggrant av paret sjalva.

Energimyndigheten féljer ocksa projektet som
en del i arbetet med néra-nollenergibyggnader.
MARIA ODEH




I november 2015

paborjades
nedmonteringen
av Yttre Stengrund.
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De fem vindkraftverken vid Yttre Stengrund | - Wby o L
- - - | en host vid havet — kallt, gratt oc
har tagits bort. Vindparken i Kalmarsund | blasigt. Svensk Sjentreprenad,
= S _ Ll som utforde nedmonteringen,
blev den forsta i varlden som monterats ner. b , hade nog hellre valt on varmare
Ett mer komplicerat projekt an man kan tro. ¢ L e A L L
fran lansstyrelsen var att arbetet

skulle goras efter september, da

paverkan pa havets flora och
fauna skulle vara som minst. Grunden och vindkraft-
verkens fundament blir ofta barnkammare for
fiskyngel.

I november 2015 styrdes alltsa arbetsfartygen ut
fran Verké hamn i Karlskrona, med sikte pa Yttre
Stengrund — pa kartan en prick utanfor Blekinge-
kusten, i den sydligaste delen av Kalmarsund.

— Vi forslade ut en jack-uprigg — det ar som en flotte
med fyra stodben. P4 den hade vi en 750 tons mobil-
kran. Vi hade ocksa en pram att 1igga materialet pa
och pa den en 350 tons mobilkran, berdttar Michael
Kurdve, Svensk Sjoentreprenad. >

TEXT: MARIA ASLUND FOTO: OLLE LINDER
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GUNNAR BRITSE

’Hela anlaggningen var i behov av renovering.
Men det var svart att fa tag i reservdelar
eftersom verken var ganska sma.”

Han har varit med om att bygga havsbaserade vind-
kraftanlaggningar tidigare. Foretaget var bland annat
med och byggde Lillgrund i Oresund. Att plocka ner
en vindpark var dock nagonting helt annat.

— En rivning stéller andra krav.Vid byggen ligger
fokus pa tidsaspekten. Anlédggningen ska vara klar s&
fort som mojligt. Nu hade vi gott om tid, sdger
Michael Kurdve.

— Vivar dock tvungna att arbeta valdigt forsiktigt,
eftersom delar fran maskinhusen och rotorbladen
skulle atervinnas. Det &r inte sa latt att ta ner ett vind-
kraftverk, som man kanske kan tro...

De delar som fortfarande fungerade har salts som
reservdelar till bland annat sédra Europa och Afrika,
dir man fortfarande sitter upp smé vindkraftverk.

Arbetet vid Yttre Stengrund gick planenligt och pa
fyra veckors effektiv arbetstid monterades hela anlagg-

Vindkraftverken pa Yttre Stengrund
togs i drift 2001 och hade en sam-
manlagd effekt pa 10-MW.

Maria Hassel,
Vattenfall

Maria Hassel, Vattenfall

ningen ner. Men vintervidret dr of6rutsdgbart till havs
och under sammanlagt 18 dagar lag arbetet nere pa
grund av viderférhallandena.

— Vart storsta problem var vaderleken. For att klara
de olika momenten maste vi kunna arbeta utan uppe-
hall i upp till 24 timmar, férklarar Michael Kurdve.

Vintervéddret och ett juluppehall gjorde att det
drojde till efter arsskiftet innan alla arbetsfartygen
kunde lamna platsen.

— Da hade vi ocksa skurit av tornen vid bottennivan.
Tornen var sa kallade monopiles — 4 meter i diameter —
borrade och slagna ner i bottnen. Med en vajersag
sagade vi av fundamenten. Allt som skulle atervinnas
gick pa transport till Danmark och resten togs
omhand av en skrotfirma, berittar Michael Kurdve.

Vindparken férsvann utan nagot storre visen. Den
enda reaktionen var ett tack till Vattenfall i en kort
insindare, undertecknad ”Ater fri sikt”, i Blekinge
Léans Tidning.

YTTRE STENGRUND togs i drift 2001. I november 2015
slutade produktionen. Man brukar siga att den berak-
nade livsldngden for ett vindkraftverk ar minst 20-25
ar. Fragorna som pockar pa dr om den hér vindparken
I6nade sig och varfor inte Vattenfall rustade upp den
befintliga anlédggningen.

—I'vara interna berakningar var vindparken l6nsam
for oss. Men vi har inget riktigt pris pa den eftersom vi
ar tredje dgaren och kopte den som en del i en storre
affdr, siger projektledare Maria Hassel, Vattenfall Vind.

— Nu var turbinerna i daligt skick. Det var bara ett
verk som fungerade. Hela anldggningen var i behov av
renovering, savél vixellador som overforingskabeln.
Men det ér svart att fa tag i reservdelar, eftersom ver-
ken var ganska sma och av en modell som inte tillver-
kasidag.
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Nya riktlinjer
fOr nedmontering

Nar vindkraftverk har tjanat ut

ska de tas bort. Nu har Energi-
myndigheten och Naturvards-
verket tagit fram rekommendationer
om nedmontering och efterbehand-
lingen.

HITTILLS HAR DET talats mest om att bygga
ny vindkraft och ytterligare 6ka inslaget av
férnybar el i energisystemet. Daremot har det
inte pratats s& mycket om vad som ska han-
da efter de 20-25 ar verken beréknas leva.
Naturligtvis kommer &garna i de flesta fall att
renovera och bygga nytt pa samma lagen,
om de far sddana tillstdnd. Men i vissa fall,
som i exemplet Yttre Stengrund, rivs saval
enskilda verk som hela parker.

—Nar en verksamhet 14ggs ner ska mark-
och vattenomraden efterbehandlas. Det reg-
leras i miljébalken redan idag. Vad vi har gjort
ar att ha sammanstallt tillgénglig kunskap

och tagit fram rekommendationer for flera
steg som kopplas till nar vindkraften ska ned-
monteras, séager projektledaren Matilda
Schoén, Energimyndigheten.

Rekommendationerna kan anvandas som
végledning redan i planeringen av en anlagg-
ning, men ockséa verka som ett stéd for prov-
nings- och tillsynsmyndigheternai hela pro-
cessen.

V&agledningen, som gavs ut i september i ar,
har Energimyndigheten tagit fram i samarbete
med Naturvardsverket samt en rad andra
myndigheter, offentliga organ och féretag.

Sedan maskinhus, rotorblad och torn

ENERGIVARLDEN 3. 2016

Nedmonteringen av parken
tog fem veckor. Delar av
maskinparken och rotor-
bladen har salts till sédra
Europa och Afrika.

Vattenfall hade i och for sig tillstand att montera
nya verk pa de befintliga tornen, men dessa kla-
rade bara nya turbiner av ungefir samma storlek
som de gamla. Det bedomdes inte vara I6nsamt.

— Vianség att det inte fanns nagon anledning
att soka tillstand for nya, storre torn, eftersom vi
pa andra platser redan har tillstdnd for stérre och
battre anldggningar. Det dr projekt som vi priori-
terar, berattar Maria Hassel.

plockats bort aterstar fundamenten. Fér skogs-
och jordbruksmark rekommenderas att dessa ka-
pas en halv respektive en meter under omgivande
jordyta och sedan tacks over.

FOR HAVSBASERAD vindkraft ar rekommendatio-
nerna att fundamenten antingen ska kapas eller tas
bort. Om det handlar om betongfundament, och
det har bildats rev, kan de i vissa fall lamnas kvar.
Likasa kan erosionsskydd i form av sten och kross
ligga kvar. Kvarlamnade rester far inte utgéra na-
gon fara for sjo6farten.

Vagledningen tar ocksa upp frdgan om ekono-
misk sékerhet, sa att det ska finnas medel till en
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I september i ar utfordes det allra sista arbetet
med att stdda upp efter anldggningen pa Yttre
Stengrund. Da togs kabeln till transformator-
stationen i Klakebédck upp fran havsbottnen.

Ett och annat vindkraftverk har pensionerats och
rivits genom aren. Yttre Stengrund blev vérldens
forsta vindpark att demonteras. Men inte det sista:

— Viir redan langt inne i planeringen for att ta
ner en dansk vindpark, berittar Michael Kurdve.

nedmontering ifall vindkraftsbolag gar i konkurs.

Tidigare har prévningsmyndigheterna behandlat

den fragan olika. Det vanligaste villkoret har dock
varit att sékerhet ska stéllas med 300 000 kronor
per vindkraftverk.

- Storleken pa vad som ar en godtagbar sékerhet
varierar naturligtvis fran fall till fall — hur stora verk
det handlar om och laget. Nar det galler mellan-
stora vindkraftsanlaggningar, som ar anmalnings-
pliktiga kan man inte stélla krav p& ekonomisk sé&-
kerhet, sédger Matilda Schon.

Las mer: "Végledning om nedmontering av vinad-
kraftverk - till land och till havs” kan laddas hem pa
energimyndigheten.se

RIVNING AV
VINDKRAFT

¢ Inom de narmaste 30 &ren
kommer de flesta av
dagens vindkraftverk att
behdva erséttas eller ned-
monteras. Vid rivning
aterbrukas fungerande
delar och resten gar till
atervinning.

Miljobalken féreskriver att
nar en verksamhet upp-
hor méaste berérda mark-
och vattenomraden ater-
stéllas. Det géller &ven
vindkraft.

Energimyndigheten har
tillsammans med Natur-
vardsverket och en rad
andra aktorer gett ut en
vagledning till hur ned-
monteringen ska ga till.

"Végledning om nedmon-
tering av vindkraftverk —
till land och till havs”

kan laddas hem pa
energimyndigheten.se
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Svensk miljoteknik
pa vag ut i varlden

Miljoteknikexporten ska vaxa ytterligare, ar regeringens mal. Myndigheter och privata
aktorer jobbar gemensamt for att 6ppna dorrarna ut till de internationella marknaderna.
Och manga svenska smaforetag ar pa gang ut.

juni reste en delegation med sex svenska

miljoteknikbolag och representanter

fran milj6- och energidepartementet och

Energimyndigheten till San Francisco.

Dir holls Clean Energy Ministerial
(CEM), ett globalt forum for att paskynda
spridningen av ren energiteknik dér virldens
energiministrar deltog.

— De diskuterade bland annat konkreta
atgarder till foljd av Parisavtalet forra aret.
Till exempel Mission Innovation, ett initia-
tiv dar 20 ldnder lovat att dubbla sina inves-
teringar i forskning och utveckling av ren
energiteknik. Sverige dr ett av linderna som
deltar i satsningen och det hér gav en bra
mojlighet att visa upp nagra svenska inno-
vationer, berdttar Andreas Stubelius p&
Energimyndighetens affarsutvecklingsenhet
som samordnade resan.
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Solcellsforetaget Exeger var ett av foreta-
gen som deltog i sommarens USA-resa.
Exeger utvecklar lattviktiga Gratzelsolceller
for lasplattor och annan konsumentelektro-
nik. Bolagets vd Giovanni Fili tvekade inte
néar de blev tillfragade att folja med pa
resan.

— Vihar en global produkt och flera av
vérldens storsta bolag och tinkbara kunder
i sektorn ligger i San Francisco och Silicon
Valley eller har kopplingar till USA. Extra
kul var att vi blev utvalda att delta vid ett
stort frukostmote med alla energiministrar,
Bill Gates och Rickard Branson.

ENERGIMYNDIGHETENS affarsutvecklings-
verksamhet arbetar med liknande principer
som ett riskkapitalbolag och finansierar
startupbolag inom cleantech. Portféljen

bestar i dagsldget av

71 foretag. Andreas
Stubelius hjalper foreta-
gen att hitta marknader
utanfor Sverige.

— Vi tittar pa hur vi
utifran bolagens speci-
fika behov kan hjélpa
dem att ta sig ut pa den
internationella markna- Andreas Stubelius,

. Energimyndigheten
den, siger han.

Fyra huvudmarknader dar bolagen beho-
ver hjélp har identifierats: Tyskland, Stor-
britannien, USA och Kina.

— Myndigheten driver ocksa en rad andra
initiativ, som satsningen for att frimja
utveckling av ny energiteknik i samarbete
med Indien. Vi haller ocksa pa att starta
upp verksamhet riktad mot Indonesien.

ENERGIVARLDEN 3. 2016

Att etablera sig pa stora marknader langt
fran Sverige dr inte det ldttaste. En strategi
ar att forsoka hitta svenskar pa plats som
har gjort den hér resan.

— Hittar vi sddana personer att samarbeta
med sa gar det mycket ldttare att Gverbrygga
kulturella skillnader och andra hinder, sdger
Andreas Stubelius.

I REGERINGENS exportstrategi som kom
hosten 2014 konstateras att den svenska
exporten ar stark, men foérlorar andelar i
relation till omvéarlden. Det krévs krafttag
for att hinga med i konkurrensen. Nira
40 procent av virldens ekonomiska tillvaxt
forvintas ske i Asien fram till 2020. Bland
utmaningarna som Sverige star infor finns
behovet av 6kad export till just tillvaxtmark-
naderna och att fler sma och medelstora
foretag maste vaga och vilja exportera.

Per-Anders Widell ar kanslirad pa miljo-
och energidepartementet och ansvarig for
genomforandet av exportstrategin inom
energiomradet.

— Export av energiteknik ar prioriterat
och nu pagar mycket arbete for att fa béttre
strukturer pa stdd och strategisk ledning i
nira dialog med andra aktorer.

Ambitionen ir att ta ett helhetsgrepp
inom energiomradet. Exportfrimjandet ska
lankas ihop med det globala klimatarbetet,
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internationella forsknings- och innovations-
samarbeten samt bistand, forklarar Per-
Anders Widell.

Ett dvergripande politiskt mél i export-
strategin ar att 0ka sysselsattningen. Man
vill ocksa att det ska bli tydligare vilka
finansiella verktyg och 16sningar som finns.

— Végledande for vart strategiska arbete
ar att det ska vara nagot som ar uthalligt
och ligger néra foretagens intresse. Fragan
ar pa vilket satt vi kan 6ppna dorrarna och
paverka beslutsfattare fran andra lander att
infora regelverk som gynnar svenska 10s-
ningar. Det ar ett langsiktigt arbete.

Arbetet sker bland annat inom Team
Sweden Energy, som dr en sammansittning
av statliga aktorer, och Business Sweden,
vars syfte dr att hjilpa svenska foretag att
na sin fulla internationella potential.

En sdrskild satsning pa smarta elnét fick
resurser i arets budget. Ytterligare ett
omrade for 6kat fokus dr hallbar virme och
kyla, som rymmer de svenska paradgre-
narna bioenergi, fjarrvirme och viarme-
pumpar. Ett tredje omrade som ér politiskt
prioriterat ar energieffektivisering.

Vi har darfér mycket att ldra fran omvérl-
den for att hinga med i den enorma férand-
ring som nu sker globalt pa energiomrédet,
menar Per-Anders Widell.

— Samtidigt ar det vildigt motiverande att
det finns s stort intresse fran omvérlden att
lara av oss, sdger han.

ETT ANNAT av foretagen pa USA-resan var
det unga innovationsbolaget Greenely, vars
app sparar el med hjalp av visualisering av
vart energibeteende. Foretaget samarbetar
med beteendeforskare pa Stanford Univer-
sity och bjod in delegationen till ett upp-
skattat mote under San Francisco-resan.
Just den digitala tekniken kommer stélla
om energibranschen pa sitt som vi inte varit

Arash Sangari, ansvarig for Swedish Cleantech

med om tidigare, enligt méanga bedémare
och hér har Sverige ett bra lage.

— Kombinationen av miljéteknik och
digital teknik, dar vii Sverige ligger langt
fore andra lander, mojliggdr att man nar ut
till en bred massa av konsumenter pa ett
nytt sitt. Entreprenorer med den hir typen
av affarsmodeller har en enorm potential att
véaxa snabbt internationellt, siger Arash
Sangari, projektledare pa Tillvaxtverket.

Arash Sangari dr ansvarig for initiativet
Swedish Cleantech, som var en del av Sveri-
ges miljoteknikstrategi 2011-2014 och idag
fortsatt drivs av Tillvaxtverket.

— Kortfattat dr det en mdtesplats som
underldttar kommunikationen mellan myn-
digheter och miljoteknikbolag och vice
versa. Syftet dr att hjilpa svenska miljotek-
nikforetag att kommersialisera sina produk-
ter och tjdnster och né ut till nya marknader.

Till skillnad fran 6vriga nordiska lander
saknar Sverige aktuell statistik 6ver miljo-
teknikbolagens export. Men troligen ar
Norge, Finland, {oljt av Tyskland och Stor-
britannien fortfarande de stora markna-
derna. For att lyckas ta sig in pa markna-
derna i Asien och USA ar det viktigt att
forsta de lokala forutsattningarna och ha
tillgang till ratt ndtverk pa plats, menar
Arash Sangari.

FOR EXEGER rullar det pa bra. De har det
senaste aret tecknat flera utvecklingsavtal
med mycket stora internationella foretag
och har vuxit kraftigt bade i antalet
anstillda och i fabrikskapacitet.

— Vihar nu virldens storsta fabrik for var
teknologi och kan trycka pa ordentligt i pro-
duktionen. Det gor att vi far ett helt annat
mottagande. Nista steg ar att sdtta den for-
sta kommersiella ordern. Det ar en valdigt
spannande tid nu, sdger Giovanni Fili.

SUSANNE ROSEN
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KAFFEBRYGGARE
~ MED EKODESIGN

_AIIa nya-kaffébryggare har ekddeS|gn-

- krav sedan 2015. Det mneba;aﬂ'dez_ S
- ayloma’uskt maste ga neri standby eller ——
sténga av helt och héllet inom en viss

- tid. For kaffebryggare med termoskan-

= fna artmlsgransen 5 minuter och fér dem

med glaskanna ar gransen 40 minuter.

Handledning for beredskaps-
lagring av olja

En beskrivning av
vad som géller for
svensk beredskaps-
lagring av olja samt
en dversiktlig be-
skrivning av géllande
internationella avtal

VALJ RATT BRYGGARE

Sju av atta kaffebryggare klarar att brygga kaffe med en temperatur 6ver 80 grader.
Ur energisynpunkt dr det bra att valja en lagom stor kaffebryggare, visar ett nytt test
fran Energimyndigheten.

Energimyndighetens test ingar atta
kaffebryggare med filter, nagra har
glaskanna och andra har termos-
kanna. Kaffebryggarna dr i olika
storlekar och prisklasser, fran
179 kronor for Coffee Maker CM-936 A
till 1 599 kronor for Moccamaster KBg52
AO. Kaffebryggarna klarar maximalt sju
till tolv koppar pa en bryggning. Testet
visar att det ur energisynpunkt ar bra att
vilja en lagom stor kaffebryggare och att
inte brygga mer kaffe &n man dricker upp.
Energianviandningen for de testade
kaffebryggarna ar som ldgst 30 kWh per ar
for Philips HD7766 och som hogst for
Voltage 3502393 med 70 kWh. Rikne-

Ratt luftavfuktare sparar energi

EN LUFTAVFUKTARE kan forebygga pro-
blem med fukt i kallaren exempelvis om man
har bytt ut en vdrmepanna mot berg- eller
fjarrvarme. Ur energisynpunkt ar en luftav-
fuktare ofta ett mer effektivt satt att avfukta
ett utrymme an att vdrma upp det. Det ar
dock stora skillnader i energianvandning
mellan olika luftavfuktare, visar ett nytt test
fran Energimyndigheten.

exemplet baserar sig pa att man brygger en
kanna kaffe per dag.

Varje enskild kaffebryggare kanske inte
anvander sa mycket energi, men samman-
taget blir det mycket. Om en miljon hushall
brygger en kanna kaffe per dag sa gar det at
mellan 40 och 60 miljoner kWh per ar.

SJU AV ATTA kaffebryggare klarar att
brygga kaffe med en temperatur 6ver
80 grader. Varmast kaffe ger Bosch
TKAS8651, Moccamaster KB952A0 och
Moccamaster KB741 Thermo, som alla
tre ger kaffe med en temperatur pa 87 gra-
derikannan.

I testet har det dven ingatt att mita tem-

Beroende pa var luftavfuktaren Woeat,

ska anvandas passar olika typer
av tekniker, men det &r aven skill-
nad i effektivitet och kapacitet
mellan luftavfuktare som har |
samma teknik.

— Den effektivaste kondens-
luftavfuktaren tar bort dubbelt s&
mycket fukt ur luften fér samma

peraturen efter att kaffet statt pa varmhall-
ning i en halvtimme. For att det ska likna
verklig anvindning dr kannan da bara
fylld till halften.

TESTET VISAR ATT Rowenta CT3801 och
Bosch TKA8651 som bada har termos-
kanna klarar varmhallningstestet bra.
Temperaturen sjunker nagra grader, men
kaffet ar fortfarande varmt efter en halv-
timme. For kaffebryggarna med glaskanna
sjunker temperaturen som minst till
82 grader for Voltage 3502393 och som
mest for Coffee Maker, dir kaffet efter en
halvtimme bara ér 70 grader.

JOHAN WICKSTROM

mangd energi 8n den minst effekti-
va. Med rétt luftavfuktare kan du fa
battre inomhusmiljoé utan att du
behbdver héja véarmen, séager Martijn
Jansen pa Energimyndighetens
Testlab.

Lds mer pé
energimyndigheten.se
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| september blev féreta-
get Kiwa Sverige ackre-
diterat for att kunna cer-

tifiera energikartlaggare.

Hittills har ett hundratal
personer visat att de
uppfyller kompetens-
kraven.

—Nu kan arbetet med
energikartladggningar ta
ordentlig fart, séger
Anders Pousette pa

Energimyndigheten.

"

Boka in Energiutblick
14 mars 2017

1 VAR AR DET DAGS igen fér Energi-
utblick, konferensen for beslutsfattare
i energi-Sverige. Temat denna géng
kommer att vara 100 procent férnybart,
energieffektivisering 2030, transporter
och Smarta nat.

Ambitionen ar att diskutera energi-
fradgorna pa ett konkret plan och skapa
mojligheter fér deltagarna att hitta rele-
vanta kontakter i arbetet med att stélla
om energisystemet.

och svensk lag-
stiftning.
ET2016:09

Produktionskostnader fér
vindkraft i Sverige

| den hér rapporten har Energimyndig-
heten analyserat produktionskostna-
derna for planerad vindkraft i Sverige
Enligt myndighetens beddémning
uppgar den totala vindkraftspotentia-
len i Sverige till cirka 100 TWh.

ER 2016:17

Effektanalys.
Sex lyckade
insatser inom il
fordonsforskning.
Energimyndigheten
stottar svensk
fordonsforskning.
Dessa sex fall-
studier visar hur
stédet leder till
goda resultat pa ett flertal olika nivaer.
ET2015:20

RAPPORTER

Industrins langsiktiga utveckling

i samspel med energisystemet

| denna rapport diskuteras olika
atgardsstrategier for en svensk industri
med néra-noll-utslapp av koldioxid och
hur det kan paverka energisystemet.
ET2016:06

Metod for att berdkna Sveriges
energiavtryck

Denna rapport beskriver olika metoder
for att berakna energiavtryck samt
belyser generationsmalet utifran
denna berakning.

ER2016:04
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SAMBAND AR SALLAN sa enkla som man tror. Man
skulle till exempel kunna tanka sig att den fartygsrutt
som férbrukar minst bransle ocksa alltid &r den mest
skonsamma for ett fartygs konstruktion, sa att inte
sprickor uppkommer pa grund av utmattning. Eller
att det &r enkelt att avgéra hur | Iang'e kablar
tande végkraftverk haller. — -

—Nej, i bagge fallen péverk'ér en Ié

pavaxt pé kabeln, forklarar Jonas Rlngsberg, :

professor i marina strukturer pa Chalmers tekniska :

hégskola i Géteborg. v ; S R
Han forskar inom bland annat omrédena végenerg| |

och energieffektivisering av fartyg. Som gammal

seglare och vindsurfare frén hamnstaden Goteborg

kom intresset fér hav och batar naturligt. Lagg till det.

talang for matematik, intresse fér samband och

larare som vackte nyfikenheten om materials och

konstruktioners mekaniska livslangd s& ar det

logiskt att Jonas Ringsberg blev.det han blev.

MEDAN HANS KOLLEGER forskar om motorer och
branslen &gnar sig Jonas Ringsberg at beréknings-
mekanik och tillforlitlighetsanalys, &t de mindre
spektakulara men avgérande frdgorna om olika
marina strukturers livslangd och utmattning.

Han gillar att arbeta i tvarvetenskapliga projekt
som kraver ett holistiskt perspektiv. Som hans forsk-
ning inom fartygs energieffektivisering. Eller de tre
projekt inom vagenergi han deltar .

Han drivs av nyfikenhet och intresse av att géra
skillnad.

—Det ar oerhort larorikt och stimulerande att arbe-
ta tillsammans med utvecklingsbolag for att bidra till
utvecklingen av nya tekniker for vagenergiutvinning.
Ett oerhdért intressant projekt planeras just nu utan-
for Portugals kust, dar vind- och vagkraft skall sam-
verka i ett och samma koncept.

Sverige da? Ja, &ven om vagenergin byggs ut
maximalt sa &ar potentialen forhallandevis 1ag jamfort
med vart energibehov. Men den &r ett viktigt kom-
plement pa sikt.

—Men mojligheterna till export av svensk teknik
och know-how &r mycket goda, menar han. ®
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