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1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning
Regeringen har uppdragit till Statens energimyndighet (Energimyndigheten),
Energimarknadsinspektionen, Affarsverket svenska kraftnét (Svenska kraftnét)
och Trafikverket att gora en myndighetsgemensam uppfoljning under 2022—
2024 av samhillets elektrifiering och utvecklingen av elsystemet inklusive
elproduktionen. Uppdraget syftar till att bidra till genomfGrandet av regeringens
nationella strategi for elektrifiering - en trygg, konkurrenskraftig och héllbar
elforsorjning for en historisk klimatomstéillning. Detta underlag omfattar
deluppdrag 2 i den myndighetsgemensamma uppfoljningen.

Deluppdrag 2 innefattar uppfoljning av utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas och bestar av foljande:

e Uppfoljning av utbyggnaden i hela landet av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas och en beddmning av om det finns brister i
utbyggnaden av laddinfrastruktur som utgér hinder for transportsektorns
elektrifiering. Om nya EU-krav pa utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur infors ska dessa beaktas i beddmningen.

o Statistik avseende laddinfrastruktur for vigtransporter inklusive
metodutveckling for att kunna kvantifiera antalet icke-publika
laddningspunkter 1 Sverige. Investeringar som har gjorts med offentligt
stod bor siarredovisas. Vid framtagande av statistiken ska &ven eventuella
nya EU-krav beaktas. Trafikverket, Naturvardsverket och Skatteverket
ska vid behov bistad Energimyndigheten med underlag till
sammanstillningen.

Det 6vergripande uppdraget 16per till och med 2024 och ska avrapporteras
arligen: 15 december 2022, 15 december 2023 och 13 december 2024.
Ambitionsnivan for rapporterna hojs efter hand. Fokus for arbetet under 2022 &r:

- Etablera former for samverkan, sammanstilla vad som redan gors och
dra slutsatser baserat pa detta

- Identifiera behov av ytterligare analyser och indikatorer for
att mojliggora en bra uppfoljning.
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1.2 Uppdrag att ta fram ett handlingsprogram for

laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas
Deluppdrag 2 kommer att utforas i nira koppling till uppdraget att ta fram ett
handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas'.
Regeringsuppdraget, som genomfors av Energimyndigheten och Trafikverket
tillsammans, innebér att ta fram ett nationellt handlingsprogram for en snabb,
samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av d&ndamalsenlig publik
och icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vétgas for ldtta och
tunga fordon. Fdljande omraden ska tdckas in i uppdraget:

- Nulédgesbeskrivning samt en framatblickande analys och bedémning av
hur utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur kan utvecklas
for att mojliggora en samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering av
vagtransporterna i hela landet.

- Analys av olika aktorers ansvar och roller i utbyggnaden och vid behov
lamna forslag om och hur ansvar och roller kan fortydligas.

- Ska sékerstilla att Sverige uppfyller de skyldigheter som foljer av EU-
lagstiftning

- En 6versyn av befintliga uppdrag, regelverk, statliga stod, avdrag och
krav i fraga om laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vétgas. Har
inkluderas:

o Enbeddémning av om det finns forutsattningar for att samlat
uppna en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv
utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur for att mojliggora
elektrifiering av vigtransporterna i hela landet samt om hénsyn
tas till de olika forutsdttningarna for och behoven av
laddinfrastruktur som finns for létta respektive tunga fordon.

o En beddémning av om forutsittningarna dr anpassade for att
samlat uppna en samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv
utbyggnad av dndamalsenlig tankinfrastruktur for vétgas for latta
respektive tunga fordon.

o Identifiera eventuella utmaningar och behov av prioriteringar
som exempelvis geografisk tdckning, redundans och

! Infrastrukturdepartementet. Dnr 12022/01562.
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tillforlitlighet, mojlighet till hemmaladdning eller behov av
laddkapacitet.

o Vid behov ska forslag ldmnas pa dtgérder och styrmedel till
exempel i frdga om vad som krivs for att anvéndbarhet,
tillrdcklig kapacitet, redundans och tillforlitlighet i tank- och
laddinfrastrukturen ska kunna sékerstillas och uppratthallas over
tid.

o Konsekvenserna av elektrifiering for totalférsvaret, samhaéllets
krisberedskap och for infrastrukturens och transportsystemets
robusthet och sarbarhet.

En delrapportering ska goras 1 februari 2023 om 6versynen av befintliga
uppdrag, regelverk, statliga stod, avdrag och krav. Uppdraget i sin helhet ska
rapporteras senast 1 november 2023.

1.3 Uppdrag om kortade ledtider for laddinfrastruktur
Enligt branschaktdrer kan det ta ca 10—24 manader frdn 6nskemal om framdragen
el till laddplatsen till dess att anslutningen ar framdragen. Vidare varierar
kostnaderna kraftigt beroende pa elnitsforetag. Enligt ellagen (1997:857) ska alla
nyanslutningar ske inom tvé ar, med undantag for vissa stora och komplexa
projekt, men for laddinfrastruktur &r det 6nskvirt att uppgraderingar och
nyanslutningar kan ske snabbare.’

Energimarknadsinspektionen (Ei) har fatt i uppdrag av regeringen att analysera
och sammanstélla ledtider och kostnader for anslutningar av laddningspunkter till
elnitet och foresla atgérder for att uppné kortare ledtider.’ Inom ramen for
uppdraget ska Fi lyfta fram goda exempel pé arbete som bidrar till att korta
ledtiderna for anslutning av laddningspunkter till elnitet. Uppdraget ska
presenteras senast den 1 december 2022.

1.4 Energimyndighetens samordningsuppdrag for
laddinfrastruktur

I samband med att Naturvardsverket 2015 fick uppdraget att dela ut stod till
laddinfrastruktur, via stodet Klimatklivet, fick Energimyndigheten ett uppdrag att
samordna laddinfrastruktur bland annat med regionalt fokus. Sedan 2016 har
dérfor Energimyndigheten handlat upp ett kartverktyg med vars hjélp
Energimyndigheten haft mojlighet att ge Naturvardsverket stod i sin process
kring stdd till laddinfrastruktur. I samband med varje utlysning granskade och

? Infrastrukturdepartementet. Dnr 12022/01563
3 Ibid.
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bedomde Energimyndigheten utfallet av utlysningen och kunde prioritera upp
vissa ansokningar.

Under 2022 boérjade nya statsstodsregler! for stod till laddinfrastruktur gilla i hela
EU. Naturvardsverket behdvde darfor forandra utformningen av stédet till publik
laddinfrastruktur. Utformningen skedde i samverkan med Energimyndigheten.
Utformningen ledde till att Energimyndigheten behévde férnya det kartmaterial
som myndigheten sedan 2016 utvecklat som stdd till Naturvardsverket. Stodet
kom att utformas som en konkurrensutséttning med ett féregdende samréd via
lansstyrelserna.

Utdver stod till Naturvardsverket genom kartor har Energimyndigheten dven
utbildat personalen pa Naturvardsverket och lansstyrelserna om laddinfrastruktur.
Utbildning av kommunala energi- och klimatradgivarna har ocksa genomforts.
Vidare har samordningsuppdraget deltagit pA manga externa aktiviteter kring
laddinfrastruktur och bidragit till kunskap i &mnet.

2 Nulagesbeskrivning

Detta avsnitt innehéller en beskrivning av fordonsflottans utveckling samt
utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas. Dessutom
beskrivs de EU-regelverk om har stdrst inverkan pa utvecklingen, befintliga stod
och avdrag for utbyggnad av publik och icke-publik laddinfrastruktur samt for
tankinfrastruktur for vitgas.

21 Utveckling av fordonsflottan
De laddbara viagfordonen har 6kat snabbt i antal de senaste aren. I slutet av 2021
fanns cirka 322 000 laddbara végfordon i trafik, dér néstan 300 000 av dem var
personbilar. Utvecklingen av eldrivna véigfordon fram till 2021 har frémst
handlat om litta fordon i form av personbilar och elmopeder. Aven eldrivna
bussar och litta lastbilar med eldrift har tagit en allt storre andel av
nyforséljningen sedan 2019.*

I Trafikanalys korttidsprognos for vagfordonsflottans utveckling 2022-2025°,
som visas i Figur 1, bedoms det &r 2025 finnas runt 1 miljon laddbara personbilar
i trafik, varav cirka 600 000 helt eldrivna. Det innebir att var femte personbil i
trafik da &r laddbar och att antalet bensin- och dieselbilar i trafik har minskat
kontinuerligt sedan 2021.

4 Trafikanalys. Eldrivna vigfordon — dgande, regional analys och méjlig utveckling till 2030. Rapport
2022:12.
5 Korttidsprognoser for vigfordonsflottan 2022-2025 (trafa.se)


https://www.trafa.se/globalassets/pm/underlag/prognosblad-2022.pdf
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Figur 1. Trafikanalys korttidsprognos for vagfordonsflottan 2022.

For latta lastbilar bedoms diesel fortsatt vara det dominerande drivmedlet fram
till 2025. Under 2021 var sju procent av de nyregistrerade litta lastbilarna
laddbara. Antalet nyregistrerade eldrivna létta lastbilar bedoms kunna 6ka snabbt
forutsatt att modellutbudet 6kar. I prognosen fram till 2025 beddmer Trafikanalys
att antalet latta lastbilar med eldrift kommer att 6ka pétagligt under 2024 och
2025. I prognosen for 2025 dr mer &n 25 procent av de nyregistrerade litta
lastbilarna eldrivna. Till 2025 beddms sex procent av alla latta lastbilar i trafik
vara laddbara.

Nyregistrering av tunga lastbilar med eldrift har fram till 2020 handlat om
enstaka fordon. Det har dock fordandrats. Under 2021 registrerades 50 nya tunga
lastbilar med eldrift. Det handlar fraimst om relativt ldtta tunga lastbilar, upp till
27 ton. Trafikanalys beddmer att antalet eldrivna tunga lastbilar kommer att 6ka
arligen fram till 2025, och enligt prognosen kommer de att utgora tio procent av
de nyregistrerade tunga lastbilarna ar 2025.

Antalet nyregistrerade bussar ér i en betydande omfattning beroende av aktuella
upphandlingar. Sedan 2019 har antalet nyregistrerade bussar med eldrift dkat,
och har varit ungefar 200 till antalet per &r. I och med att eldrivna bussar har
tillkommit i allt fler bussklasser bedomer Trafikanalys att eldrivna bussar
kommer bli allt vanligare. Enligt deras prognos 4r 18 procent av bussarna i trafik
eldrivna ar 2025.

¢ En miljon laddbara personbilar 2025 (trafa.se)


https://www.trafa.se/vagtrafik/fordonsprogonser-13126/
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Regionala skillnader

De laddbara personbilarna ar fortfarande ojdmnt fordelade 6ver landet. Enligt
Trafikanalys finns majoriteten av de laddbara fordonen i dag i
storstadsomradena, i sodra Sverige och lings med Norrlandskusten’. For
personbilar géller det bade sett till antal fordon i trafik och relaterat till
befolkningsstorlek.

Bara i Stockholms 1én fanns det 125 000 laddbara personbilar registrerade 2021,
vilket &r drygt 40 procent av samtliga laddbara personbilar i trafik. Stockholm,
Vistra Gotaland och Skane hade tillsammans 70 procent av samtliga laddbara
personbilar i trafik. De dr dock stora och folktéta 1dn, som tillsammans star for
niarmare halva Sveriges befolkning.® Antal laddbara elfordon per lin visas i Figur
2.

Laddbara
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Figur 2 Antal laddbara (el och laddhybrid) personbilar i trafik, per 1&n, 2021

Killa: Trafikanalys

Naér hénsyn tas till befolkningsstorlek &r det framfor allt Stockholms 14n och
Gotland som har en hog andel laddbara personbilar, vilkas visas i1 Figur 3.

7 Trafikanalys. Eldrivna vigfordon — dgande, regional analys och méjlig utveckling till 2030. Rapport
2022:12.
8 Ibid.


https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2022/rapport-2022_12-eldrivna-vagfordon---agande-regional-analys-och-en-mojlig-utveckling-till-2030.pdf

9(51)
Energimyndigheten

60
50
40
30
20
10

0

Figur 3 Antal laddbara personbilar i trafik per 1 000 invanare, férdelat per lan, 2021.

Killa: Trafikanalys

Genom att undersoka var fyra ar gamla laddbara personbilar finns i trafik, kontra
var de nyregistrerades, kan man fa en indikation pa hur spridningen pa
andrahandsmarknaden ser ut i landet. Antalet laddbara bilar av 2017 &rs modell
okar 1 en stor andel kommuner. Detta tyder pa att det sker en spridning av den
eldrivna fordonsflottan fran storstadsomriden till 6vriga landet.

I likhet med de laddbara personbilarna finns huvuddelen av de laddbara létta
lastbilarna i eller omkring de storre stiderna. Flest laddbara létta lastbilar
aterfinns i Stockholm (1 770), Nacka (300) Solna (480), Lund (250) och
Goteborg (320). Det innebér att 6ver en tredjedel av alla laddbara latta lastbilar
aterfinns i nagon av de fem kommuner som nimns ovan. Laddbara létta lastbilar
som andel av totalt antal lastbilar &r ocksé hogst sodra Sverige samt 14ngs
norrlandskusten, ofta i befolkningsrika kommuner.

Bussar med eldrift &r relativt ojamnt fordelade i landet och majoriteten av dessa
bussar aterfinns i sodra Sverige. Av de 822 bussarna med eldrift som var i trafik
2021 var 6ver 40 procent registrerade i Véstra Gotalands 1dn och dven Skéne léan
hade en betydande andel av Sveriges elbussflotta. I norra Sverige ér det
Visternorrland och Visterbottens 14n som har flest eldrivna bussar i trafik med
ett trettiotal eldrivna bussar i trafik per lan.

Niér det kommer till de tunga lastbilarna dominerar Géteborg som hade 36 av de
totalt 72 registrerade ellastbilarna, direfter kom Stockholm som hade 13
ellastbilar. I 264 kommuner finns det inga tunga ellastbilar registrerade 2021.°

° Trafikanalys. Eldrivna vigfordon — dgande, regional analys och mdjlig utveckling till 2030. Rapport
2022:12.
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Trafikanalys rapport ger en tydlig bild ver var fordon é&r registrerade. Det finns
dock en viss osdkerhet kring var bilarna faktiskt anvinds. Det handlar framst om
bilar dgda av juridisk person som i vissa fall inte anvinds i den kommun de ar
registrerade i. Av 300 000 laddbara personbilar i trafik vid slutet av 2021 hade
180 000 en juridisk person som dgare. Samma osdkerhet géller dven for ovriga
fordonstyper.

Aven om fordon #r hemmahérande pé den adress de registrerats ger statistiken
inte en sérskilt bra indikation av var den publika laddinfrastrukturen bor
etableras. Energimyndighetens bedomning ar att fordon till 80-90 procent laddas
hemma eller pa arbetsplatsen, frimst med icke-publik laddning. Den publika
laddningen sker da foretrddesvis vid ldngre resor, utanfér den egna kommunen.
For att forsta resvanor, korrutter och de laddbehov som uppstar langst med
vagniten behover séledes ytterligare fordjupande analyser goras.

2.2 Utveckling av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas

Publik laddinfrastruktur

Utbyggnaden av den publika laddinfrastruktur har de senaste aren tagit fart pa
allvar. De befintliga stoden till utbyggnad bidrar starkt till att utbudet av
laddstationer i alla delar av Sverige standigt 6kar. Klimatklivet har bland annat
bidragit till drygt 15 000 nya publika laddpunkter i Sverige. Det pagér for
nirvarande ocksa kraftfulla insatser inom laddinfrastruktur f6r tunga fordon.
Under sommaren 2022 beviljade Energimyndigheten genom Regionala
elektrifieringspiloter stod till 139 laddstationer, 12 vitgastankstationer och en
kombinerad ladd- och vétgastankstation.

Det finns idag ingen officiell statistik 6ver antalet laddstationer som finns i
Sverige. Diaremot finns information om laddstationer i Nobil, en nordisk databas
over laddstationer, som beskrivs ytterligare i kapitel 2.3. Eftersom databasen
baseras pa att laddstationsdgare sjdlva registrerar sin laddstation ger det dock inte
en fullstdndig bild 6ver antalet laddstationer.

I Figur 4 redovisar Power Circle utvecklingen av antalet svenska publika
laddningspunkter i databasen Nobil under aren 2017-2022.
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Figur 4. Publika laddningspunkter i Sverige 2017-2022. Figur hamtad fran Power Circle.

Begreppsforklaring till Figur 4:

e CCS kallas den Europeiska standarden for likstromsladdning. CCS beskrivs i
standarden EN 62196-3.

e Chademo ar en japansk standard for likstrdmsladdning som anvands eller anvants av
flera aktorer pa den svenska marknaden.

e Tesla SC star for Tesla supercharger och ar Teslas egen laddstandard for likstrém.
Tesla har pa senare tid ocksa kommit att anvanda CCS standarden.

e Typ 1 aren standard for vaxelstromsladdning som framst anvants i inledningen av
marknaden fér laddfordon.

e Typ 2/Type-2 ar den europeiska standarden for vaxelstromsladdning. Den beskrivs i
standarden EN 62196-2.

Det finns flera kompletterande kéllor for information om laddningspunkter i
Sverige. I Figur 5 visas EAFOs!'® (European Alternative Fuels Observatory)
beddmning av laddinfrastruktur i Sverige och dess utveckling.

19 Infrastructure | European Alternative Fuels Observatory (europa.eu), uttag 221014.


https://alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-mode/road/sweden/infrastructure
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Figur 5. EAFOs beddmning av laddningsinfrastruktur i Sverige och dess utveckling.

Det ér en avsevird skillnad i antal laddningspunkter mellan de olika kéllorna. Av
detta skél ar det viktigt att etablera officiell statistik pa omradet.

Publika laddningspunkter for tunga fordon har &ven borjat etableras i Sverige. De
ir i dagsliget fA men genom stdd via Regionala elektrifieringspiloter!! och
Klimatklivet'? forvéintas nirmare 150 laddstationer for tunga fordon etableras de
nérmaste aren, dér var och en har en eller flera laddningspunkter med minst 350
kW. Det pagér dven utvecklingsprojekt ihop med fordonsbranschen kring
laddningsinfrastruktur for tunga fordon. Tva av de viktiga projekten ar hir Reel'
och E-charge'®.

Utover statisk laddning med stationira laddningspunkter pagér dven utveckling
av system med dynamisk laddning av fordon under fird, det vill séga elvégar.
Trafikverket har pabdrjat en upphandling av en elvigspilot mellan Orebro och
Hallsberg. Elvéigen vintas tas i drift &r 2026.

1 Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter (energimyndigheten.se), uttag 221020
12 Utlysning och anbud (naturvardsverket.se), uttag 221020

B REEL | Closer (lindholmen.se), uttag 221020

14 Stor utrullning av elektrifierade tunga vigtransporter (energimyndigheten.se), uttag 221020



https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/regionala-elektrifieringspiloter/
https://www.naturvardsverket.se/amnesomraden/klimatomstallningen/klimatklivet/for-dig-som-vill-soka-stod/underlag-du-behover-ta-fram/publik-laddning/utlysningar-for-stod-till-publik-laddning/
https://closer.lindholmen.se/projekt/reel
https://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2021/stor-utrullning-av-elektrifierade-tunga-vagtransporter/
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Icke-publik laddning

Aven om utbyggnad av den publika laddinfrastukturen &r en viktig forutsittning
for att lyckas med den fortsatta elektrifieringen av fordonsflottan, 4r mdjlighet att
ladda fordonet "hemma”, nir fordonet stir parkerat, av stor betydelse for att fler
ska vilja elfordon. Det kan handla om laddning i nérhet till bostaden, pa
arbetsplatsen eller for yrkesfordon i det garage eller parkeringsplats fordonet star
uppstillt i/pa nédr det inte anvénds. Energimyndighetens bedomning &r att runt
80-90 procent av elbilsladdning i dagslaget sker genom s kallad icke-publik
laddning.

Antalet icke-publika laddningspunkter bedoms vara i storleksordningen tio
ganger fler dn antalet publika laddningspunkter. Officiella data p4 hur manga
icke-publika laddningspunkter som finns saknas men en indikation pé detta &r att
stod via Klimatklivet, Ladda hemma st6det och skattereduktionen for
laddinfrastruktur sammantaget gett stod till dver 150 000 laddningspunkter. '

Energimyndigheten hade under 2021 i uppdrag av regeringen att redovisa hinder
for bittre tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett boendeform
och om ldmpligt att analysera och foreslé atgérder. En beddmning i rapporten ar
att s manga som 30-50 procent av anvéndare av fordon idag saknar radighet
Over att etablera laddning pé sin parkeringsplats, detta trots att sannolikt manga
av dessa har forutséttningar i form av en ”egen” parkeringsplats. Vidare visar
rapporten pa att det finns ett antal hinder, bland annat kopplat till
parkeringsplatser dgda av samfillighetsforeningar, regelverket kring allmén
platsmark och kvartersmark samt kommunernas roll i utbyggnaden av
laddinfrastruktur. '¢

Tankinfrastruktur for vatgas

I Sverige idag, dér i stort sett all vétgas produceras i anslutning till ddr den
anvénds, finns en inte ndmnvérd infrastruktur tillgénglig for lagring eller
distribution av vitgas. Nuvarande utbud av tankstationer for vitgas ér fortfarande
mycket 1agt. Vad det géller vagtransporter sker investeringar i utvecklingen
framfor allt kopplat till vitgasdrivna tunga lastbilar.

Hittills finns fyra tankstationer for vitgas i drift och en femte 6ppnar inom kort i
Goteborg!”. Ett 40-tal tankstationer har hittills (2022-10-13) beviljats med
investeringsstod genom Klimatklivet(2.5.1) och Regionala
elektrifieringspiloterna (2.5.3) och dessa bedoms vara i drift senast under 2025.

'’ Ligesbeskrivning for Klimatklivet, 2019, 2020, 2021 och 2022 samt
, Skatteverket, uttag 221014.
'® Energimyndigheten 2021, Analys och forslag for bittre tillgdng till laddinfrastruktur
for hemmaladdning oavsett boendeform, ER 2021:24
17 Vitgas Sverige (2022).


https://view.officeapps.live.com/op/view.aspx?src=https%3A%2F%2Fwww.skatteverket.se%2Fdownload%2F18.6e8a1495181dad5408439d3%2F1664860879083%2FStatistikportalen_St%25C3%25B6d_Gr%25C3%25B6n_teknik.xlsx&wdOrigin=BROWSELINK
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23 Datakallor och statistik for laddinfrastruktur
Som tidigare ndmnts finns det for ndrvarande ingen officiell statistik om
laddinfrastruktur i Sverige. Det finns flera olika databaser som tillhandahaller
uppgifter om laddinfrastruktur, men ingen av dessa kéllor samlas in och
kvalitetssikras pa det sédtt som kréavs for officiell statistik.

Nobil'® 4r ett exempel pa en databas for laddinfrastruktur. Det ér en nordisk
databas over laddstationer som anvénds i manga karttjanster som elbilister
anvander idag. Som databas dgs den av Enova, Norges motsvarighet till
Energimyndigheten. Driften sker i samverkan med Norsk elbilforening och via
konsult. I februari 2021 tog Energimyndigheten 6ver ansvaret 6ver den svenska
delen av databasen.

I Nobil finns aggregerade data for laddpunkter pa land-'°, 1dn- och kommunnivé
nar det giller antal, effekt och typ. Uppgifterna uppdateras l6pande.

I huvudsak &r det publika laddningspunkter som inkluderas i Nobil, men
definitionen av publik visavi icke-publik laddningspunkt &r inte sjalvklar. Ett
exempel ar Teslas laddningspunkter. Trots att de tidigare inte var tillgdngliga for
andra kunder dn de som korde Tesla, var de dnda med i databasen. Numera har
de 6ppnat upp flertalet av deras laddningspunkter for 4ven andra elbilar, och
ddrmed dr dtminstone dessa att betrakta som publika®.

De som far statligt stdd i Sverige och Norge maste registrera sina
laddningspunkter i databasen Nobil.>! I dvrigt dr det frivilligt. Langt ifrdn alla
laddningspunkter har statligt stod i Sverige, dérfor kan avvikelsen vara ganska
stor fran det antal som finns i verkligheten.

Innehéllet i Nobil ar redovisningar 6ver var det finns laddningspunkter och den
granskning som gors dr om laddstationerna &r rétt redovisade. Det finns mojlighet
for externa parter att meddela fel i redovisningarna.

Energimyndigheten matar in ny data och granskar sddan ny data som matas in av
andra, vilket kan sdgas vara en form av kvalitetsgranskning av data for en
laddstation. Energimyndigheten samverkar med Enova i Norge for att utveckla

'8 Lank till Nobil:

1 Frimst Norge och Sverige men det finns méjlighet att mata in data p& 5 nordiska sprédk (och data
anpassade till dessa sprék och lander)

2 Det dr dock osdkert om dessa laddningspunkter kommer att klara den tinkta definitionen av publik
laddning enligt férordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen (AFIR).

21


https://info.nobil.no/
https://www.energimyndigheten.se/registrera-laddningspunkt
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databasen. Det viktigaste nu ar att mdjliggora att de storre laddoperatorerna kan
mata in sin information automatiskt i Nobil.

24 EU-regelverk som har inverkan pa laddbara fordon och
utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur fér
vatgas.

Den 14 juli 2021 antog Europeiska kommissionen en rad lagstiftningsforslag om
hur den avser att uppna klimatneutralitet i EU senast 2050, inbegripet det
mellanliggande mélet om en nettominskning pa minst 55 procent av
vaxthusgasutsldappen fram till 2030. I paketet foreslas en 6versyn av flera delar av
EU:s klimatlagstiftning, ddribland EU:s utsldppshandelssystem, forordningen om
ansvarsfordelning samt transport- och markanvindningslagstiftningen, som i
reala termer anger hur kommissionen avser att uppné EU:s klimatméal inom
ramen for den europeiska grona given.

Direktivet om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen®? (AFID) syftar
till att frimja utbyggnad av sadan infrastruktur och stéller krav pé alla
medlemsstater att ta fram handlingsprogram for utbyggnad samt ldgesrapporter
for uppfoljning®. Som en del av lagstiftningspaketet “’Fit for 55 presenterade
EU-kommissionen ett forslag pa reviderat direktiv*, nu i form av en forordning, i
juni 2021.

Forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen (AFIR) ar
fortfarande under forhandling inom EU. Radet antog en allmén inriktning i juni
2022%, Europaparlamentet rostade i oktober 2022 och i slutet p4 samma manad
inleddes trilogforhandlingar. AFIR kommer att innebédra krav pa utbyggnad av
publika laddstationer och tankstationer for vitgas avsedda for bade litta och
tunga fordon. Kraven omfattar bade en geografisk tickning med syfte att
mojliggdra korning med eldrivna fordon inom hela Europa och ett
kapacitetskrav. Den geografiska tdckningen beskriver ett maximalt avstdnd
mellan tvé laddstationer eller tankstationer lings TEN-T vignitet.

Det kapacitetsbaserade kravet &r kopplat till storleken pa flottan av laddbara
fordon och omfattar enbart ldtta fordon. AFIR kommer ocksa att stéilla krav pa
medlemsstater att ta fram handlingsprogram for infrastruktur for alternativa
brénslen samt f6lja upp utvecklingen.

Utover krav pa obligatorisk utbyggnad av laddstationer och tankstationer for
vatgas pekar AFIR dven pa att det behdver tas fram standarder for en rad olika

222014/94/EU

2 Underlag till rapporteringen enligt direktiv om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen
avseende 2021, Dnr 2022-013277

2 COM (2021) 559 final

% Link till rddets allminna inriktning:


https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/delivering-european-green-deal_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/climate-strategies-targets/2050-long-term-strategy_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/2030-climate-target-plan_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/european-green-deal/2030-climate-target-plan_en
https://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-9111-2022-INIT/x/pdf
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tekniska 16sningar sdsom induktiv laddning, vehicle-to-grid, dynamisk laddning
och batteribyte.

Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD) innehaller krav pa
forberedelse av laddningspunkter vid ny- och ombyggnad, det stélls ocksé vissa
retroaktiva krav. Det finns &ven vissa krav pa att installera laddningspunkter
sévil vid ny- och ombyggnad som i de retroaktiva kraven. I det reviderade
forslaget (Fit for 55) okar kraven och det tillkommer &ven ett forslag péa “right to
plug”-reglering. EPBD &r under férhandling och kan forvéntas bli klart under
véren 2023.

Den 1 januari 2020 tradde forordning (EU) 2019/631 i kraft och faststillde
utsldppsnormer for CO2 for nya personbilar och ldtta lastbilar. Den ersatte och
upphévde de tidigare forordningarna (EG) nr 443/2009 (bilar) och (EU) 510/2011
(bilar).I forordningen faststélls mél for koldioxidutslépp i hela EU som ska
tillimpas fran 2020, 2025 och 2030 och innehéller en mekanism for att stimulera
anviandningen av utsléppsfria och utsldppssnala fordon. Motsvarande krav for
tunga fordon &r inforda i forordningen (EU) 2019/1242.

Mojligheten att ge stod styrs till stor del av EU:s regelverk kring statsstod, dér ett
viktigt ramverk dr gruppundantagsforordningen (GBER)*. I denna forordning
faststélls mojligheten att ge 100 procent stdd till investeringskostnader for
utbyggnad av laddinfrastruktur, men att ge stdd till driftskostnader &r inte tillatet.
Hér formuleras ocksa att medlemsstaterna maste beddma att marknaden inte
genomfor en utbyggnad inom tre &r for att kunna ge stdd.

25 Befintliga stod och avdrag for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for viatgas

I dagsléget finns en rad dtgérder med syftet att bidra till en fossilfri fordonsflotta
och Sveriges klimatomstillning. Atgirderna riktas mot s&vil fordon, drivmedel
och infrastruktur for att dessa omraden ska kunna utvecklas tillsammans. Nedan
beskrivs de stdd och avdrag som syftar till att frimjar utbygganden av publik och
icke-publik laddinfrastruktur samt tankstationer for vatgas. Inledningsvis
sammanfattas stdden och avdragen i Tabell 1. Sedan foljer en mer detaljerad
beskrivning av stoden.

26 Kommissionens férordning EU nr 651/2014


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02019R0631-20210301
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32009R0443
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32011R0510https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/vans_en

17 (51)

QEnergimyndighefen

Tabell 1. Sammanstalining av befintliga stdéd och avdrag.

Namn Inriktning pa stodet Typ av laddning Ansvarig myndighet
Klimatklivet Laddinfrastruktur for Publik och icke- Naturvardsverket
tunga och latta fordon publik laddning
samt tankinfrastruktur for
vatgas
Regionala Laddinfrastruktur och Publik Energimyndigheten

elektrifierings-

piloter

Infrastruktur for

snabbladdning

langs storre vagar

Ladda bilen

Skatteavdrag for

gron teknik

Fonden for ett
sammanlankat
Europa?’ (CEF)

tankinfrastruktur for

vatgas for tunga fordon

Laddinfrastruktur for

tunga och latta fordon

Laddinfrastruktur vid
bostader eller arbetsplats

for latta fordon

Installation av
laddningspunkt for latta

fordon

Laddinfrastruktur for

tunga och latta fordon

snabbladdning

Publik
snabbladdning

Icke-publik
laddning

Icke-publik
laddning

Publik laddning

Trafikverket

Naturvardsverket

Skatteverket

Trafikverket?

2.5.1 Klimatklivet

Bakgrund

Pé uppdrag av Regeringen fordelar Naturvardsverket klimatinvesteringsstdd till
atgérder som minskar utsléppen av véxthusgaser. I budgeterat anslag ingar
investeringsstodet Klimatklivet och Ladda bilen-stodet. Klimatklivet beviljar stod
till de atgarder som bidrar till storst varaktig utsldppsminskning i forhallande till

27

28 Trafikverket handligger CEF-ansdkningarna inom transport for Sverige. Alla beviljade ansdkningar
har dock inte passerat Trafikverket utan godkants av andra lédnder.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/finansiering/
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dess totala investeringskostnad. Stod beviljas bara atgirder som annars inte hade
genomforts och darmed fér en dtgird inte ha paborjats for att beviljas stod.

Klimatklivets stod till publik laddinfrastruktur fér tunga och Iatta fordon
Klimatklivet har fran starten 2015 erbjudit stod till publik laddinfrastruktur for
tunga och létta fordon. Stddet syftar till att snabba pa utbyggnaden av publik
laddinfrastruktur i hela Sverige for att 6ka fortroendet for elektromobilitet och
sénka utslappen fran inrikes transporter.

Totalt har Klimatklivet bidragit till 15
800 nya publika laddpunkter i Sverige.
Av dessa har 7300 snabbladdning med
en laddeftekt pa 22 kW eller mer. Vad
géller stod till snabbladdare med effekt
pa over S0kW ér ca 830 publika
laddpunkter for litta fordon slutférda
eller under uppbyggnad, och
motsvarande ca 120 laddpunkter for
tunga fordon.

Totalt har 591 miljoner kronor beviljats i
stod till publik laddning fordelat pa dver
1 000 ansokningar. Den geografiska
spridningen kan ses i Figur 6.

Under 2022 har Klimatklivet haft tva
utlysningar for publik laddning som
resulterat i ndrmare 600 anbud. Under
2023 planeras utlysningarna for publik
laddning forldggas parallellt med
ordinarie ansokningsomgéngar i
Klimatklivet.

Figur 6 Kartbild éver Klimatklivets beviljade
publika laddstationer i Sverige

Overgangen till att prova stdd till publik laddinfrastruktur mot artikel 36a i stillet
for artikel 56 1 gruppundantagsférordningen har inneburit omfattande
forandringar i stodsystemets utformning och kravstallning. Stod till publik
laddinfrastruktur hanteras inte léngre i ordinarie ansokningsomgangar med ovriga
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atgardskategorier utan i separata utlysningar dar aktorer far lamna anbud. Primért
ar det tva storre fordndringar i gruppundantagsforordningen som bidragit till
detta:

Stodgivning ska ske genom konkurrensutsatt anbudsforfarande. Detta
upphandlingslika forfarande gor att konkurrensutséttningen for publik
laddinfrastruktur inom Klimatklivet fordndrats fran att primért baserats pa
utsldppsminskning per investeringskrona till att baseras p& geografisk placering,
typ av laddinfrastruktur och sokt stodbelopp. Stddgivning ska ske utifrén tydliga,
transparenta och icke-diskriminerande kriterier som sétts pa forhand. Detta har
dels bidragit till att Klimatklivet behovt tydliggora vilken ldgstanivé for publik
laddinfrastruktur som ska gélla, dels vilka typer av publik laddinfrastruktur som
ska kunna beviljas stod genom Klimatklivet. Det har 6kat mgjligheten att styra
stodet till publik laddinfrastruktur pa ett sitt som dkar anvéndarvénligheten och
darmed fortroendet for elektromobilitet 1 Sverige.

Eftersom stodgivning ska ske utifran tydliga, transparenta och icke-
diskriminerande kriterier har Naturvardsverket valt att dela upp den publika
laddinfrastrukturen i fyra olika sé kallade laddningskategorier:

*  Publik DC-snabbladdning f6r tunga fordon.

*  Publik DC-laddning for ldtta fordon langs med storre végar.

*  Publik DC-laddning for létta fordon inom tétorter.

» Publik AC-laddning for létta fordon inom tétorter och vid publika
slutdestinationer och knutpunkter.

Respektive laddningskategori karaktiriseras av dess laddeffekt, den priméra
fordonstyp laddstationen dr avsedd for, lokalisering och antal laddpunkter.
Utifrén vilken laddningskategori ett anbud tillhdr sé bestdms vilka andra anbud
det konkurrerar mot. Ett anbud behdver uppfylla ett visst antal obligatoriska
kriterier som &r uppdelade inom fem delomraden; lokaliserings-, effekt-,
tekniska, drift- och dvriga kriterier. Ett anbud maste uppfylla alla obligatoriska
kriterier inom respektive laddningskategori for att kunna konkurrera om stod.

Utover de obligatoriska kriterierna finns flera meriterande kriterier per
laddningskategori. Dessa ar inte obligatoriska, men ger en konkurrensfordel for
de anbud som kan pavisa att de kommer uppfylla de meriterande kriterierna.
Innan 6vergangen till ett anbudsforfarande lag de tekniska kraven i princip pa
miniminiva i Klimatklivet. De var krav pa att laddpunkterna:

» forbereds for elmétning och debitering av elkostnad,
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» utrustas med uttag eller anslutningsdon for fordon av typ 2 som beskrivs i
standarden EN 62196-2 eller av typ Combo 2 som beskrivs i standarden EN
62196-3,

* utrustas pa ett sddant sitt att informationen om laddningspunkterna kan
formedlas i realtid och

* placeras sa att de kan anses bidra till en andamalsenlig fordelning av
laddningspunkter i det aktuella omridet

» tillgéngliggors for allménheten pa lika villkor.

Dessa krav giller dven i det nya anbudsforfarandet.

En annan fordndring &r att den mdjliga maximala stodnivan for en atgérd har dkat
fran 50 till 70 procent av den totala investeringskostnaden, for att mojliggora en
snabbare utbyggnadstakt.

Efter att artikel 36a i gruppundantagsforordningen tradde i kraft far stod till
publik laddinfrastruktur bara beviljas dir det finns behov av statligt stod for att
publik laddinfrastruktur ska byggas ut. Stod far bara beviljas pa platser dér
utbyggnad sannolikt inte kommer att ske pa marknadsmissiga villkor inom tre ar.
For fordonskategorier vars andel av fordonsflottan i ett land dverstiger tva
procent ska behovet av stod kontrolleras genom antingen ett dppet offentligt
samrad eller genom en oberoende marknadsundersokning. Sveriges fordonsflotta
bestar av mer dn tva procent litta elfordon och omfattas dirmed av kravet om
kontroll av marknadsmaéssig utbyggnad for publik laddinfrastruktur som &r avsett
for latta fordon. Naturvardsverket har bedomt att behov av laddinfrastruktur &r
uppfyllt pa de platser dir det finns befintlig eller planerad laddinfrastruktur som
uppfyller Klimatklivets kriterier for stod inom respektive laddningskategori.
Naturvardsverket har ocksé valt att kontrollera om marknadsmaéssig utbyggnad
kommer ske genom att genomfora 6ppna offentliga samrad i samarbete med
Léansstyrelsen. Respektive lansstyrelse genomf{or samrad i sitt 1an infor varje
utlysning. Samraden sker skriftligen och svarsperioden ér 6ppen under ungefér
tva veckor. Alla intresserade aktdrer har dd mojlighet att inkomma med
synpunkter. Svarande ska ldmna information om de har planer pa att uppfora
publik laddinfrastruktur utan statligt stod inom en trearsperiod och i sa fall var
och vilken typ av laddinfrastruktur. Svarande har ocksa mojlighet att lamna
synpunkter gillande om det finns platser dér Naturvérdsverket bedomt att behov
av stod till publik laddinfrastruktur &r uppfyllt och svaranden gor en annan
beddmning.

Klimatklivets stod till icke-publik laddinfrastruktur fér tunga fordon
Klimatklivet har mojlighet att bevilja stod for icke-publik laddning for tunga
fordon. Ansdkningarna har stadigt blivit fler under de senaste dren. Totalt har
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Klimatklivet beviljat 111 miljoner kronor i stdd till 530 icke-publika laddpunkter
for tunga fordon.

Fran start kunde Klimatklivet bevilja stod till icke-publik laddning for bade tunga
och latta fordon, men efter en uppdelning som gjordes 2019 avknoppades stodet
for icke-publik laddning av litta fordon for boende och anstillda till det s&
kallade Ladda bilen-stodet. Darefter renodlades Klimatklivets stod till icke-
publik laddning for viagfordon till att enbart gélla tunga fordon. Sedan 2021 har
emellertid regelverket som styr Klimatklivet ater gjort det mojligt att sdka stod
for icke-publik laddning av litta transportfordon under forutsittning att det
handlar om likstromsladdning (DC) och att laddstationerna &r avsedda for
verksamhetens egna fordon for transport av varor och gods. Ansékningar om stod
till icke-publik laddning for tunga fordon hanteras i Klimatklivets ordinarie
ansokningsomgangar och inte i de sérskilda utlysningarna for publik
laddinfrastruktur.

Ansdkningarna om stdd till icke-publik laddinfrastruktur for tunga fordon
bedodms utifrédn utsldppsminskning i forhallande till investeringskostnaden, i
likhet med Gvriga ansokningar till Klimatklivet. Utslappsminskningen berdknas
utifrdn forviantade korstrackor for de lastbilar som kommer nyttja
laddinfrastrukturen och brinsleférbrukning som antas kunna erséttas av eldrift.
De tekniska kraven pé laddstationerna motsvarar Klimatklivets grundkrav for
personbilsladdare. Klimatklivet stéller inte krav pa hogre effekt gillande icke-
publik laddning for tunga fordon, utan gor en beddmning om valda laddstationer
klarar behoven av energioverforing utifran de korstrackor och underlag som
redovisas 1 ansokningarna. Stdd beviljas utifran artikel 36 i
gruppundantagsférordningen under forutsittning att laddstationerna ar avsedda
for foretagets egna verksamhetsfordon. Hogsta mdjliga stodniva dr 40—-50 procent
av den totala investeringskostnaden, beroende pa foretagets eller
foretagskoncernens storlek. En del av stoden beviljas utifrdn EU-kommissionens
forordning 1407/2013, den sé kallade de minimis-forordningen, om det handlar
om laddning av fordon utanfor foretagets egen fordonsflotta. Hogsta mojliga
stodniva ar da 50 procent av den totala investeringskostnaden. Storre bolag och
bolagskoncerner har dock ofta haft begransade mojligheter att uppfylla kraven
utifran de minimis-forordningens takbelopp for stod som uppgar till 200 000
Euro pé koncernnivé under en 3-arsperiod.
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Klimatklivets stod till tankinfrastruktur fér vatgas
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Figur 7 Kartbild 6ver
kommunférdelning av Klimatklivets
beviljade publika vatgastankstationer
i Sverige.

Gron-, gul-, och bla markering
beskriver om en, tva eller tre
vatgastankstationer har beviljats stéd
i kommunen.

Klimatklivet ger stod for uppbyggnad av
tankstationer for vitgas. Sedan starten 2015
har Klimatklivet gett 628 miljoner kronor i
stod till 38 publika vitgastankstationer. Dessa
ar i huvudsak avsedda for tung trafik. I Figur
7 ses kommunfordelning av Klimatklivets
beviljade publika vitgastankstationer.

Tidigare nimnda artikel 36a i
gruppundantagsforordningen omfattar dven
stod till publika vétgastankstationer och sedan
artikeln triadde i kraft har Naturvardsverket
arbetat med att tillimpa de nya reglerna. Stod
till publik tankinfrastruktur for vitgas
kommer beviljas enligt samma
konkurrensutsatta anbudsforfarande som for
publik laddinfrastruktur.

Under 2022 har Klimatklivet med anledning
av detta utrett hur stodet kan utvecklas och
anpassas till de nya reglerna for publik
tankinfrastruktur for att kunna 6ka takten i
utbyggnaden av en effektiv och robust
tankinfrastruktur for vitgas. Klimatklivet har
dérfor inte kunnat ta emot ansdkningar for
denna atgardstyp under 2022. Tidigare

erfarenheter fran beviljade vitgastankstationer inom Klimatklivet och inspel fran

andra aktorer har dock visat att behovet av stod ar av stor betydelse for att fa till

en etablering av vétgasinfrastrukturen. Darfor dr arbetet med att kunna bevilja

stod till publik tankinfrastruktur for vétgas inom Klimatklivet igen prioriterat och
forvintas vara klart tidigt 2023. Likt stodet till publik laddinfrastruktur kommer
det da vara majligt att bevilja stod upp till 70 procent av den totala

investeringskostnaden.

Foréndringen i gruppundantagsférordningen medfor att stddgivningen till

vatgastankinfrastruktur, likt den publika laddinfrastrukturen, ska ske genom ett

konkurrensutsatt anbudsforfarande utifrén transparenta och icke-diskriminerande

kriterier. Naturvardsverket forbereder nu kommande utlysning genom att
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formulera kriterier for anbud som bedoms vara d&ndamalsenliga utifrén
lokaliseringskrav, tekniska krav och driftkrav. Exempel pa krav ar att
tankstationer ska ha tillrdcklig kapacitet for att pa sikt kunna mota det
uppskattade behovet for den tunga transportsektorn i det aktuella omradet.

Naturvérdsverket har inom ramen for Klimatklivets utlysningar d&nnu inte sjosatt
det nya anbudsforfarandet for stod till véitgastankstationer, men ser utifran
fordndringen i statsstodsreglerna dndé potentiella fordelar jaimfort med hur
ansokningar om stdd till publik tankinfrastruktur for vétgas har hanterats tidigare.
Vitgastankstationer som hittills har beviljats stod frén Klimatklivet ar relativt
sma anldggningar. Det nya utlysningsforfarandet kan komma att medfora att
storre anldggningar kan beviljas stod. Klimatklivet har under de senaste
ansokningsomgangarna sett en 6kning av antalet ansokningar dér aktorer vill
producera och anvénda vétgas som mellanlager for sméskalig vind- och solkraft.

2.5.2 Ladda bilen

Naturvérdsverket handligger stodet ”Ladda bilen”?’, for installation av
laddningsstation vid bostdder eller arbetsplats. De som bor i bostaden eller de
som dr anstillda pa arbetsplatsen ska vara de huvudsakliga anvindarna.

Stodet kan sokas av bostadsrattsforeningar, organisationer och foretag men

inte av privatpersoner. Ladda Bilen-stddet avknoppades frén Klimatklivet 2019
och sjosattes 2020.

Bidraget ges som ett engangsbelopp med hogst 50 procent av de
bidragsberittigade kostnaderna, dock hogst 15 000 kronor per laddpunkt.
Bidraget delas inte ut till atgdrder som maste genomforas enligt lag, annan
forfattning eller villkor i tillstand.

Foretag bedoms utifran regler om statsstod, vilket innebér att ansdkan i forsta
hand bedéms utifrin EU-kommissionens ”de minimisforordning™°. Tidigare
erhéllet de minimis-stod ska anges vid ansokan. Som redan ndmnts kan ett
foretag fa sé kallat de minimis-stdd till ett belopp om max 200 000 euro under en
tredrsperiod. Om det sokta beloppet 6verskrider detta, s& kan i undantagsfall
ansokan i stillet bedomas utifrin gruppundantagsforordningen (GBER)?!.

Stodet ges till organisationer som avser att installera laddningspunkter for
elfordon som i huvudsak kommer nyttjas av boende i bostaden eller anstéllda pa
arbetsplatsen.

29
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https://www.naturvardsverket.se/bidrag/ladda-bilen/
https://ec.europa.eu/competition/state_aid/legislation/de_minimis_regulation_sv.pdf
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32014R0651&from=NL
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Stodets storlek berdknas utifran s6kandes bidragsberittigade
investeringskostnader och antalet installerade laddningspunkter. Maximalt kan
stodet uppga till 50% av sokandes investeringskostnader, det kan dock aldrig
overstiga 15 000 kr per installerad laddningspunkt.

Ansokningarna har stadigt 6kat sedan bidragets start och Naturvardsverket
bedomer att denna utveckling kommer fortsdtta. Hittills har 67 600
laddningspunkter beviljats totalt 396,5 miljoner kronor i stod.

Ar2020: 210 mnkr
Ar2021: 450 mnkr
Ar2022: 487 mnkr

Kriterier som behdéver uppfyllas for att kunna fa stod

For att beviljas stod genom Ladda bilen sa ska den som soker stodet ha
upparbetat kostnaden for installationen samt dga eller ha sarskild ratt till den
mark dér installationen genomfors. Installationen behdver vara avsedd for att i
huvudsak anvidndas av dem som bor i bostaden eller dem som ar anstillda pa
arbetsplatsen dér laddstationen uppfors.

De tekniska kraven for att beviljas stod ar begransade. Installationen ska vara
utford av ett sddant elinstallationsforetag eller en sddan elinstallator som avses i
elsdkerhetslagen SFS 2016:732.

Dérutover ska laddningspunkterna vara utrustade for att kunna maita
elforbrukningen och debitera kostnaden. Laddpunkterna ska dven vara utrustade
med uttag av typ 2 eller typ combo 2 som beskrivs i standarderna EN 62196-2
och EN 62196-3. Dessa krav dr motsvarade grundkraven for stdd till
laddinfrastruktur i Klimatklivet.

Sokande ska pa begédran av Naturvardsverket lamna de uppgifter som behdvs for
uppfoljning och utvirdering av bidraget.

2.5.3 Regionala elektrifieringspiloter

Stodet syftar till att frimja laddinfrastruktur och infrastruktur for vitgas for tunga
godstransporter. Stodet syftar till att skynda pa elektrifieringen av regionala
tunga godstransporter och regleras av en forordning om statligt stdd till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter*?.

32 SFS 2022:107.
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Energimyndigheten®® har under 2022 utlyst 1 543 miljoner kronor till aktorer som
gar samman for att bygga infrastruktur med strategiskt placerade publika ladd-
och tankstationer for el och vétgas for tunga transporter. Ladd- och
tankstationerna ska féardigstéllas senast den 30 september 2023 och vara i drift i
minst fem &r. Som en del i pilot-begreppet ingér ocksa att laddstationen ska vara
tillgénglig for utvérdering och informationsinhdmtning under samma tidsperiod.

Stodet i denna utlysning riktades till utbyggnad av publika ladd- och
tankstationer for snabbladdning av tunga el- och vitgasfordon med fokus pa
regionala nétverk. Stodberittigade kostnader dr kostnader kopplade till
uppforande, installation eller uppgradering av laddnings- eller
tankningsinfrastrukturen. Stodet tdcker upp till 100 procent av stodberéittigande
kostnader. Alla utom privatpersoner kunde soka stod.

Beviljade projekt hittills omfattar 1,4 miljarder kronor och har férdelats pa
foljande®*:

e 141 publika laddstationer, med en eller flera DC laddare med minst 350
kW, men med mdjlighet till minst 175 kW vid lastbalansering mellan
flera laddningspunkter.

e 13 publika vitgastankstationer, med kapacitet pa minst 1 500 kg H2/dag,
minst en 700 bars dispenser.

Beviljade projekt har beviljats 100 procent av stodgrundande kostnader. De
stodberéttigande kostnaderna &r for uppforande, installation eller uppgradering av
laddnings- eller tankningsinfrastrukturen. Laddstationerna och tankstationerna
ska vara pa plats 2023-09-30. Krav pa drift samt informations- och
erfarenhetsdelning i 5 ar efter drift. Den geografiska spridningen kan ses i Figur

8.

33

3 Beviljade projekt inom Regionala Elektrifieringspiloter (energimyndi



https://www.energimyndigheten.se/utlysningar/regionala-energipiloter/
https://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/transporteffektivt-samhalle/regionala-elektrifieringspiloter/beviljade-projekt-inom-regionala-elektrifieringspiloter/
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Figur 8 Geografisk spridning for laddstationer och tankstationer for vatgas

Morkbla: laddstationer

Orange: vatgas,

Ljusbla: kombinerad plats for el & vatgas

Kartor finns &ven pa Beviljade projekt inom Regionala Elektrifieringspiloter (energimyndigheten.se)

2.5.4 Trafikverkets stod till snabbladdning ldngs storre védagar

Bakgrund

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vigar dir
sédan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet ar att sidkerstilla en
grundldggande tillgang till laddinfrastruktur f6r snabbladdning av elfordon i hela
landet.

Uppdraget utgar fran en férordning som reglerar att Trafikverket far betala ut
stodet, samt att verket utifran behovet av en &ndamalsenlig fordelning av publika
laddstationer ska bestimma for vilka strackor som det d4r mojligt att soka stod.
Forordningen grundar sig i ett forslag fran en rapport frn Trafikverket®.

3 Trafikverket. Infrastruktur for snabbladdning lings stdrre vigar. Publikationsnummer 2018:172
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27 (51)
Energimyndigheten

Stodet kan ges med upp till 100 procent av investeringskostnaden. Enligt
forordningen far 75 procent av stodet utbetalas i forskott i samband med beslut
och resterande 25 procent nér laddstationen &r fardigstélld.

Genomfdrande

Storre vagar identifieras som funktionellt prioriterat vagnat for langvaga
personresor>®. Det ir ett vignit som Trafikverket och regionala och lokala
aktorer pekat ut som viktigt for tillgéngligheten.

Brist pa snabbladdning

For att identifiera strickor som saknade snabbladdning gjordes bristanalyser
utifrén befintliga laddstationer langs storre statliga vigar med max 10 mils
avstand mellan varje laddstation. Laddstationer som beviljats stod men &nnu inte
var byggda riknades som befintliga. Om det var mer &n 10 mil mellan befintliga
laddstationer markerades strickan som en brist, en vit vagstracka.

Infor de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys utifran
befintliga laddstationer pa 50 kW eller mer. Infor den fjérde utlysningen hosten
2022 gjordes en ny bristanalys och denna géng utifran 150 kW eller mer, men
fortfarande med 10 mils avstand. Valet av 150 kW motiverades av att det béttre
anses f0lja den nuvarande utvecklingen. I Figur 9 visas kartor over bristerna dér
kartan till vanster visar bristanalys fran 2020 utifran 50 kW eller mer och kartan
till hoger 150 kW eller mer.

3¢ Funktionellt prioriterat viigndt - Bransch (trafikverket.se)



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/funktionellt-prioriterat-vagnat/
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Figur 9 Den vanstra kartan ar fran ht 2020 innan Trafikverkets stddgivning och visar bristen
pa snabbladdning pa 50 kW langs storre statliga vagar med ett maxavstand pa 10 mil mellan
varje laddstation. Den hogra kartan ar fran ht 2022 och visar bristen pa snabbladdning pa
150 kW langs storre statliga vagar med ett maxavstand pa 10 mil mellan varje laddstation. |
bada kartorna antas laddstationer som beviljats stdd hos Klimatklivet, Energimyndigheten
och Trafikverket som befintliga.

Utlysning for att tacka bristerna

Trafikverket har pekat ut geografiskt lampliga tétorter och smaorter for att
etablera snabbladdning ldngs de vita véagstrackorna. Tétorter och smaorter ansags
som bist ldmpade tack vare tillgang till elnit och sannolik tillgang till ngot att
gora medan bilen laddar. Utpekandet av tétorter och smaorter gjordes i dialog
med regionala och lokala aktorer. Platserna utlystes sedan for stod.

Krav och urvalskriterier

I samtliga utlysningar har Trafikverket stéllt krav. Grundkravet har alltid varit
minst tvéa laddningspunkter med 150 kW DC. I de tva forsta utlysningarna
stédlldes dven krav pé tva laddningspunkter p& 22 kW AC. I de tva senaste
utlysningar togs kravet pd 22 kW AC bort och undantag fran krav pa 150 kW
godkindes ner till 50 kW. Anledningen &r att det i forsta utlysningen visade sig
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att det fanns effektbrister i elnétet pa nagra platser samt att driftkostnaden for att
abonnera pd 150 kW ansags vara ett hinder for att aktoérerna skulle vilja etablera
en laddstation trots 100 procents investeringsstod.

Krav och urvalskriterier som Trafikverket tillimpat framgér av Instruktion for
ansokan for respektive utlysning och finns pa Trafikverkets

Andra uppgifter som samlas in
Se Instruktion for ansdkan pd hemsidan under rubrik Uppf6ljning.

Status ht 2022

Tre ansokningsomgéngar har genomforts (ht 2020, vt 2021 och ht 2021) och
medel betalats ut i forskott. Slututbetalningar f6r samtliga tre utlysningar har
genomforts i mitten av december 2022. En del laddstationer blir inte av och
stodet har aterkravts. Anledningarna &r frimst effektbrist i elnétet, lang tid att fa
nitanslutning, ingen tillgang till mark samt brister i affirsmodellen hos
stodmottagaren. En fjarde utlysning genomfors under hésten 2022 med
slututbetalning hésten 2023.

Eftersom stdodet ar riktat till platser dir snabbladdning tidigare saknats helt &r den
absoluta merparten av beviljade laddstationer beldgna i Norrland dér byggtiden &r
kort pga besvérliga forhéllanden under vintern, och dér elnétet pa vissa platser
saknar kapacitet for Trafikverkets krav. Tillsammans med ldnga leveranstider av
hardvara pga pandemin medfor detta langa genomforandetider vilket i flera fall
resulterat i aterkrav. Handldggning av slutredovisningar pagér sa antalet
godkénda laddstationer som é&r i drift kommer i 2023 ars rapportering.

Anvanda medel 2020 — 2021
Under 2020 har 17,9 miljoner kronor betalats ut avseende forskott for
ansOkningsomgéng 1.

Under 2021 har totalt 38,6 miljoner kronor betalats ut i forskott for
ansokningsomgéang 2 och 3. Observera att pengar som aterbetalats pd grund av
aterkrav ej ingar i dessa summor. Anvianda medel for 2022 har tidsméssigt inte
varit mojligt att sammanstélla innan redovisning av denna rapport.


https://bransch.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/ansok-om-bidrag/ansok-om-bidrag-till-snabbladdningsstationer-for-elfordon/
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2.5.5 Skattereduktion for installation av laddningspunkt till
elfordon

Det &r mojligt att {4 skattereduktion for installation av gron teknik och hér ingér

installation av laddningspunkt for elfordon®’. Denna méjlighet infordes 1 januari

2021 och ersitter det bidrag som privatpersoner tidigare kunde ansdka om.

Den skattereduktion som kan ges ar hogst 50 procent av kostnaden for arbete och
material (inklusive mervérdesskatt) och den dr hogst 50 000 kronor per person
och ar.

Foljande krav stalls pa laddningspunkten:
Laddningspunkten ska vara forberedd for elmétning och debitering av elkostnad.

Laddningspunkten ska vara utrustad med minst de uttag eller anslutningsdon som
beskrivs i

e Standarden EN 621962 for elfordon av typ 2.
e Standarden EN 62196-3 for elfordon av typ Combo.

Laddningspunkten ska enbart disponeras av hushallet som dger det aktuella
smahuset eller den aktuella dgarldgenheten eller innehar den aktuella ldgenheten
med bostadsritt.
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I Tabell 2 visas godkinda drenden varje manad sedan inforandet 1 januari 2021
och fram till och med september 202238,

Tabell 2. Godkanda arenden per manad

Ar Manad Antal drenden
2021 Jan 40
2021 Feb 571
2021 Mar 2075
2021 Apr 2740
2021 Maj 3416
2021 Jun 3810
2021 Jul 3994
2021 Aug 3825
2021 Sep 4632
2021 Okt 5813
2021 Nov 8632
2021 Dec 9102
2022 Jan 11050
2022 Feb 5524
2022 Mar 7195
2022 Apr 5947
2022 Maj 7617
2022 Jun 7614
2022 Jul 7194
2022 Aug 7979
2022 Sep 2303

Totala beviljade medel for 2021 var 577 miljoner kr och 48 650 beviljade
drenden. For 2022 fram till och med augusti var medlen 520 miljoner kr och
antalet beviljade drenden var 60 120.

2.5.6 Fonden fér ett sammanlédnkat Europa (CEF)

Fonden for ett ssmmanldnkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF) syftar
till att &tgérda brister, framst vad géller de gransdverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbéttrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhéllning. CEF utgor en viktig finansieringskélla for projekt med koppling

3 Informationen ir himtat frAn mailkontakt med Skatteverkets statistikfunktion 220909.
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till de transeuropeiska nétverken for transporter (TEN-T). Alla ansdkningar inom
CEF forutsitter regeringens godkdnnande.

Pa regeringens uppdrag koordinerar Trafikverket ansdkningar om bidrag fran
CEF inom transportomradet som upprittas av en svensk aktor, eller dir en svensk
aktdr ingdr i en ansdkan som upprittas av en utlindsk aktor. Trafikverket har
ocksé uppdraget att koordinera uppfoljningen av de projekt som beviljas stod via
denna fond.

Exempel pé projekt finansierade via CEF ar “Nordic Hydrogen Corridor: Zero
emission transport between the capitals of the Nordic countries with fuel

cell vehicles™

med syfte att bygga ett ssmmanhingande nétverk av
vitgasstationer. Total kostnad for projektet &r drygt 19 miljoner kronor varav
CEF-bidrag ar narmare 10 miljoner. Ett annat projekt dr “High-Speed Electric
Mobility Across Europe” dir fokus &r pa installation, utvédrdering och studier av

atta sa kallade ultra-snabbladdningskluster.*’

Ytterligare ett exempel &r det stod som lonity i Tyskland fatt via CEF for att
bygga ut laddinfrastruktur lings TEN-T végnitet i 13 lander, daribland Sverige*'.
Stddet koordineras saledes inte frén Sverige men projektet bidrar dnda till en
utbyggd laddinfrastruktur i Sverige.

2.6 Regeringens budgetproposition for 2023
Regeringen skriver i budgetpropositionen for 202342

”Eldrivna transporter ska mojliggoras i hela landet genom en snabb, samordnad
och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av dndamalsenlig laddinfrastruktur.
For elbilar behover laddning finnas i hela landet, for invanare i allt frén gles- och
landsbygd till stider, samt pé allmén platsmark for att 6ka mdjligheterna att ladda
hemma for den som inte har parkeringsplats. Laddinfrastrukturen ska ha god
kapacitet och tillforlitlighet. Aven for tunga transporter behdver
laddinfrastrukturen byggas ut pa depéer, for destinationsladdning och langs vigar
i hela landet, med bdrjan for de regionala godstransporterna for att successivt
bilda sammanhéngande strak i hela landet”. Regeringen foresléar att 1 090 000
000 kronor anvisas under anslaget 1:10 Laddinfrastruktur for elektrifierade
transporter for 2023. For 2024 och 2025 beridknas anslaget till 1 000 000 000
kronor respektive 505 000 000 kronor.

Regeringen skriver ocksa att ”for att underldtta planering och tecknande av avtal
om flerériga projekt dr det nddvéndigt att kunna fatta beslut som medfor
ataganden for kommande &r. Regeringen bor darfér bemyndigas att under 2023

¥Nordic Hydrogen Corridor
40 Uppgifter fran CEF sekreteriatet vid Trafikverket
1

4 Prop. 2022/23:1.


https://nordichydrogencorridor.com/
https://cinea.ec.europa.eu/system/files/2022-09/CEF-T-2021-AFIF_Cut-off%202_Evaluation%20outcome_Communication%20item.pdf
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for anslaget 1:10 Laddinfrastruktur ingd ekonomiska ataganden som inklusive
tidigare dtaganden medfor behov av framtida anslag p4 hogst 1 300 000 000
kronor 2024 och 2025.”

Regeringen beslutade ocksa att den sé kallade bonusen i bonus-malus systemet
for fordon med 14ga utslépp av vixthusgaser tas bort for fordon som kopts eller
salts efter 8 november 2022. Regeringens motivering &r att klimatbonusbilar
utgdr 1 dag omkring hélften av nybilsforséljningen av personbilar och finns i de
flesta prisklasser. Vidare bedoms att kostnaden, for att dga och kdra en
klimatbonusbil, borjar vara jimforbar med kostnaden for en bensin- eller
dieselbil. Ett statligt marknadsintroduktionsstdd anses darfor inte ldngre vara
motiverat®. Den sa kallade malus, dvs. den forhojda fordonsskatt som under tre
ar tas ut for fordon med hoga utslapp av koldioxid, kvarstér.

3 Behov av ytterligare analyser och
indikatorer

Transportsystemet genomgar en transformativ forandring som grundar sig i tre
teknikutvecklingstrender; elektrifiering, digitalisering och automatisering. Fragan
”om det finns brister i utbyggnaden av laddinfrastruktur som utgor hinder for
transportsektorns elektrifiering” ar séledes en komplex frdga och vécker flera
foljdfragor. For att kartligga nuvarande brister samt identifiera de behov som
kommer finnas pé infrastrukturen for laddning av fordon i framtiden behovs
ytterligare analyser goras. Det handlar dels om att ta fram kvalitativt
statistikunderlag for att kartlagga nuldge men lika viktigt dr det att etablera
processer for kontinuerlig dialog och samverkan med aktdrer i syfte att forsta hur
systemet framledes behover utformas och var och nér behoven av laddning
kommer uppsta.

I det hér avsnittet redovisas ett antal initialt identifierade brister. Vidare beskrivs
nagra av de parametrar som paverkar vad som kan anses vara en tillricklig
utbyggnad. Fordjupade analyser av brister i utbygganden kommer genomforas i
det delvis overlappande regeringsuppdraget till Energimyndigheten och
Trafikverket om att ta fram ett fram ett nationellt handlingsprogram for en snabb,
samordnad och samhillsekonomiskt effektiv utbyggnad av &ndamalsenlig publik
och icke-publik laddinfrastruktur samt tankinfrastruktur for vatgas for latta och
tunga fordon.

4 Klimatbonusen upphdr den 8 november - Regeringen.se
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3.1 Brister i utbyggnaden av laddinfrastrukturen
En viktig del i utbyggnaden av laddinfrastruktur ir att den &r marknadsbaserad.
Det dr i huvudsak privata aktdrer som investerar i laddinfrastruktur och de bygger
ut enligt sina strategier. Staten kan bidra med stod men EUs statsstodsregler
kréver numera ett Gppet offentligt samrad eller en oberoende
marknadsundersokning for att sékerstédlla behovet av stod. Syftet med offentligt
samrdd och oberoende marknadsundersokning &r att kontrollera att ingen sddan
infrastruktur sannolikt kommer att byggas ut pd affarsméssiga villkor inom tre &r
efter det att stodatgérden offentliggjorts*.

For att identifiera om det finns brister i utbyggnaden behdvs en uppfattning och
resonemang kring vad som anses vara en tillricklig utbyggnad. Det finns en
tendens att fokusera bristen pé laddinfrastruktur till publik snabbladdning lédngs
vagarna. Det &r onekligen viktiga platser att ladda pa, men i och med att
energitillforseln till elbilar i huvudsak sker nér bilen dnda star parkerad uppstar
andra brister 4n om bilen tankas pa mack. Nedanstdende punkter dr exempel pa
olika typer av laddning diar Energimyndigheten och Trafikverket bedomer att det
kan finnas brister i laddinfrastruktur idag:

- Hemmaladdning i flerfamiljshus och samfalligheter (bdde de med egen
parkering och de med gatuparkering). Sarskilda utmaningar ligger hos
samfilligheter med ldnga ledtider och ibland kostsamma &ndringar av
anldggningsbeslut.

- Normalladdning vid arbetsplatser och andra mélpunkter dér bilar star
parkerade en ldngre tid

- Depéladdning for foretag som hyr parkering, exempelvis ett akeri som
hyr lokal med tillhérande parkering.

- Laddning vid stopp for lastning och lossning av gods
- Laddning vid platser for paus enligt kor- och vilotider

- Publik snabbladdning for personbilar langs storre statliga vagar.
Bristerna uppstar framforallt p& det mer lagtrafikerade végnitet och pa
viagar med mycket sdsongstrafik. I takt med att antalet elbilar 6kar kan
kapacitetsbrister uppsta pa platser dér det idag finns tillrackligt med
snabbladdning.

4 Art 36a punkt 7 i KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 651/2014.
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- Publik snabbladdning for tunga fordon léngs storre statliga vagar.
Bristerna &r sannolikt storre dn for personbilar men mer kunskap behdver
inhdmtas.

Ovanstadende punkter dr en mycket dvergripande och kort analys. En djupare och
mer fullstindig analys kommer goras inom regeringsuppdraget att ta fram ett
nationellt handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhillsekonomiskt
effektiv utbyggnad av d&ndamalsenlig publik och icke-publik laddinfrastruktur
samt tankinfrastruktur for vétgas for latta och tunga fordon. Dér ska analysen
kompletteras med hur utbyggnaden av laddinfrastruktur kan utvecklas for att
mdjliggora en samhillsekonomiskt effektiv elektrifiering av végtransporterna i
hela landet.

3.1.1 Laddbeteende

For att kunna bilda sig en uppfattning om en tillracklig utbyggnad av
laddinfrastruktur behdver hiansyn bland annat tas till laddbeteende, sa som
fordelningen mellan anvindningen av hemmaladdning®, destinationsladdning*®

och publik snabbladdning®’.

Anvindare av hemmaladdning kan i sin tur delas in i grupper, de som relativt
enkelt kan ladda hemma (ex villadgare och &kerier som 4ger sin egen parkering),
de som kan uppleva utmaningar att fa till hemmaladdning (ex boende i
flerfamiljshus eller samfalligheter med egen parkering och foretag som hyr egna
parkeringsplatser, bade for depaladdning av lastbilar och for personbilsladdning)
till dem som kan ha mycket svart eller inte mojlighet alls att hemmaladda (ex
boende med gatuparkering eller bilar som gar i skift).*®

Hindren for boende i flerfamiljshus eller samfilligheter, bAde med egen
parkering eller med gatuparkering, samt for foretag som hyr parkeringsplatser
utgors framst av tid och kostnad for omprévning av anldggningsbeslut hos
Lantmateriet (samfélligheter) samt svérigheter att fa gehor och framdrift hos
bostadsrittsforening eller hyresvird®.

Tillgangen pa hemmaladdning paverkar till viss del behovet av publik laddning,
men behovet av publik laddning finns dven om tillgdngen pa hemmaladdning &r
god. De som har svart att fa till kontinuerlig hemmaladdning &dr mer beroende av
publik laddning, men kanske inte alltid snabbladdning. Fér dem kan
destinationsladdning, ex vid handelsomréden eller vid lastning och lossning, vara

4 Laddning med lag effekt som &r inte dppen for alla, ex hemma vid bostaden eller vid lastbilens depa
4 Laddning med lite hogre effekter &n hemmaladdning och som kan vara ppen for andra, ex vid
handelsomréaden eller vid godsterminaler for lastning och lossning

47 Laddning med hog effekt som ir 6ppen for alla, ex lings stérre vigar

*8 Energimyndigheten 2021, Analys och forslag for bittre tillgang till laddinfrastruktur

for hemmaladdning oavsett boendeform, ER 2021:24

4 Ibid.
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tillrdckligt for den vardagliga korningen medan bade de som har god tillgang till
hemmaladdning och de som anvénder destinationsladdning &ven kan behdva
publik snabbladdning vid langre korstrackor. Utmaningen med publik
snabbladdning dr att den pa arsbasis anvénds relativt sdllan (eftersom manga
laddar hemma) men att det i stillet kan uppsta stora variationer i efterfragan,
exempelvis ldngs vigar till fjdllen under vinterskolloven.>

Det ar alltsé svart att dra en slutsats vad som ar en tillracklig utbyggnad bara
genom att titta pa antalet publika laddningspunkter och laddeffekter. Men en
slutsats &r att det sannolikt inte dr ndgon brist pa utbyggnaden av hemmaladdning
for villadgare eller for foretag som édger eller pa annat sétt disponerar sin egen
parkering. Daremot kan det pa kort sikt finnas en utmaning i kapaciteten i det
lokala elndtet om ett foretag skulle vilja installera ménga laddningspunkter som
anvinds samtidigt. For villadgaren ryms oftast laddning av bilen inom hushallets
elabonnemang.

3.1.2 Fordonsflottans elektrifieringstakt

Utover laddbeteendet behdver dven hénsyn tas till utvecklingen av fordonsflottan
och i vilken takt elektrifieringen av vigtrafiken antas ske. Trafikanalys gor
prognoser over fordonsflottans utveckling vilken visar en hog andel elektrifiering
i nybilsforsiljning av létta fordon och att tunga fordon &r p& god vig. Det finns
dock betydande osdkerhet i bedomningen pa grund av komponentbrist och
svarigheter med leveranskedjor. Andra faktorer som paverkar fordonsflottans
utveckling dr EU:s regelverk, dér radet och parlamentet i oktober 2022 nadde en
provisorisk dverenskommelse om 100% reduktion av CO2-utslédppen fran nya
bilar frn 2035°! .Regelverk om formansbeskattning och bonus-malus-system
samt utbud av olika fordonsmodeller paverkar, likvdl som prisutvecklingen pa
branslen och konjunkturutvecklingen.

En annan faktor &r att det tar lang tid for elektrifieringen att f4 genomslag i den
totala fordonsflottan, sirskilt for litta fordon eftersom de har lang livsldngd™?.

Fordonsflottans elektrifieringstakt p& nationell niva ger dock inte nagon
information om var bilarna kor och om det i sin tur finns tillrdckligt med
laddinfrastruktur, men det ger en indikation pa att elbilarna blir fler vilket kan
antas dka behovet av hemmaladdning, publik destinationsladdning och publik
snabbladdning.

0 Trafikverket 2018, Infrastruktur fér snabbladdning lings stdrre viigar - ett regeringsuppdrag,
2018:172
51

52 Trafikanalys 2022, Styrmedel for energieffektiva vigfordon, 2022:10
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3.1.3 Anvéndning av fordon

Anvéndningen av fordon ar ocksé en viktig faktor for att bedoma om
utbyggnaden av laddning &r tillracklig. Anvandarmdnstret hos privatpersoner &ar
olika men en likhet &r att privatbilar till stor del star parkerade under de flesta av
dygnets timmar, med undantag for nagra langresor vid ledigheter. For dessa
fordon ar det optimalt att ladda nir de anda star parkerade (hemma eller pa
destinationen) samt att snabbladda publikt lings vigarna vid langresor™.

Naringslivets fordon (bdde ldtta och tunga) anvénds daremot betydligt mer, och
framfor allt de tunga fordonen, dven om det séklart finns stora variationer. For
dessa fordon &r det viktigt att kunna ladda nér de stér parkerade en léngre tid
(exempelvis vid depd) men dven vid naturliga stopp sdsom lastning och lossning,
paus for kor- och vilotider samt att kunna snabbladda vid kortare stopp>*.

Fordonens storlek pa batteri kommer sannolikt att pdverka laddbeteendet &t olika
hall. Fordon med stora batterier, speciellt de som regelbundet har langa dagliga
korstrackor, kan 16sa en storre andel av sitt energibehov genom laddning nér de
star still langre tider. Fordon med smé batterier kommer pa motsvarande sétt vara
mer beroende av en publik laddinfrastruktur om de ska kora langre striackor.

Pé langre sikt kan etablering av system med dynamisk laddning av fordon under
fird, eller batteribyten, komma att indra behovet av laddinfrastruktur. Aven
batteritekniken och fordonens energieffektivitet samt tekniken for
laddningspunkter utvecklas hela tiden, exempelvis behdvs det nya laddboxar for
sk vehicle-to-grid (V2G) funktionalitet eller hogre laddeffekter genom mega
charging system (MCS). Den snabba teknikutvecklingen tyder pé att det ar
viktigt att inte bygga fast sig i en typ av system for snabbt. Elektrifieringen av
transportsektorn behover ga hand i hand med teknikutvecklingen av fordon och
infrastruktur.

3.1.4 Utmaningar i elnétet vid elektrifiering av transportsektorn
Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges vaxthusgasutslapp. Trots en
forvéntad storskalig elektrifiering av transportsektorn kommer efterfragan pa el i
forhéllande till det nationella elbehovet vara litet. Det beror dels pa att
energianvdndningen i transportsektorn &r relativt begransad jamfort med andra
sektorer, dels att elmotorns energieffektivitet jamfort med forbranningsmotorn
leder till en betydligt mer energieffektiv transportsektor. Aven om
elektrifieringen av transportsektorn borjar ta fart, och har en relativt sett snabb
utveckling, kommer det ta manga ar innan alla befintliga fordon har ersatts av
elektrifierade fordon.

3 Energimyndigheten 2022
3 Powercircle 2022, Effektbehovet fran elektrifierade transporter
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Trots att elbehovet 4r litet i ett nationellt perspektiv stir en storskalig
elektrifiering av transportsektorn infor flera utmaningar. I ett nationellt
perspektiv lyfts ofta langa tillstdndsprocesser och ledtider for utbyggnad av
elnétet som en av de stora utmaningarna for samhéllets elektrifiering. Vid
utbyggnad av laddinfrastruktur for fordon ar det frimst kapaciteten i
distributionsnéten utanfor titorter som leder till 1anga ledtider. Den storsta
elnétsrelaterade utmaningen bedéms vara bristande anslutningskapacitet i de
lokala eller regionala ndten, dvs svarigheter att som elanvandare kdpa onskad
effekt vid 6nskad tidpunkt.

Nir det géller ledtider for utbyggnad av lokalnét (1&gspanning och hdgspénning)
ar daremot inte tillstand till utbyggnaden i sig ndgot problem eftersom en sadan
nitutbyggnad/forstarkning omfattas av omradeskoncessionen och kan byggas
med stod av ledningsratt. Snarare ar det elndtsbolagens egna handlaggningstider
och tillgdngen pé entreprendrer som kan genomfora anldggningsarbeten som
kommer att paverka leveranser fram till 2025 och 2030. Férutom
elnétsanslutning kan dven tillgang till mark och eventuella bygglov gora att
etablering av laddstationer tar lang tid.

Elnétsbolagens legala monopol inom sitt respektive geografiska omrade ar
reglerat enligt ellagen, varvid frimst tillganglighetskrav, anslutningsplikt och
intéktsramar &r styrande for innehavaren av en nitkoncession. Som vinstdrivande
elnétsforetag med innehavare av ett legalt monopol ersitts ddrmed
marknadskrafterna av de réttsregler som reglerar nitverksamhet. Nér det géller
till exempel den tid ett elnétsforetag har att tillmotesgd onskemal fran kunder om
anslutning till elnitet anger ellagen att det ska ske inom ’skélig tid”. Enligt en
precisering i ellagen ska anslutningsskyldigheten fullgéras inom tva ér frén det
att ndtkoncessionshavaren har tagit emot en begiran om anslutning om inte
omfattningen av anslutningen och den tekniska utformningen eller andra
sarskilda skal gor det nddvandigt med en langre tid. Det innebér i praktiken att
ellagen inte stéller krav pa elnétsbolagen att erbjuda anslutningar som alltid
motsvarar kundernas forvantningar i forhallande till omfattningen av
abonnemanget och forutsittningen i lokalnétet. Skilig tid omfattar enbart
leveransen av anslutningen men aven tiden fran forfragan till anbudssvar och
leveransbesked kan i sig vara ett stort problem. Det dr framst mer personal och
utvecklade stodsystem 1 nétbolagen som kan sénka tiderna for handldggning av
nyanslutningar, vilket leder till en 6kad kostnad. Utover detta dr bristen pé
entreprendrer som kan genomfora sjédlva anslutningen en utmaning.

Anslutning av icke-publika laddningspunkter kan ofta goras inom befintliga
abonnemang men for publika laddstationer med hogre effekter behovs i de flesta
fall nya abonnemangsformer. Med tanke pa att det dr ett stort antal nya
anslutningspunkter och foréndringar av anslutningseffekten som behdver
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genomforas i samband med elektrifieringen av transportsektorn kan denna, trots
en relativt begriansad samlad elanvdndning, &ndd komma att drabbas av
forseningar och trogheter. Det kan saledes fortsatt behova foljas upp hur
nitbolagen formar svara mot kundonskemal som elektrifieringen leder till, eller
om det uppstar sé stora leveransforseningar att det leder till en férdrojning for
elektrifieringen i stort.

Vilken effekt som kommer efterfragas fran transportsektorn kommer &ven vara
beroende av teknik for elektrifieringen. Ju storre batterier i fordonen desto storre
mdjlighet har transportsektorn att anpassa sitt behov till flexibilitetstjénster och
prissignaler. For fordon med sma batterier kommer effektbehovet tydligare folja
trafikflodet, vilket till stora delar foljer elbehovet i resten av samhallet.

3.2 Oversyn éver uppdrag, stdd, regelverk
Det finns omfattande stod i dagsldget for utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas, vilket har beskrivits i avsnitt 2.5. Inom uppdraget att
ta fram ett handlingsprogram sé ska en 6versyn over stdd, avdrag och regelverk
genomforas och delrapporteras 1 februari 2023. Négra identifierade
frégestillningar som kommer att ingd i 6versynen beskrivs nedan.

I dagsldget har fyra myndigheter hand om stédgivning for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas. Aven om olika fordelar och nackdelar finns med
stoden dr Energimyndigheten, Trafikverket och Naturvardsverket Gverens om att
stoden i stor utrdckning dverlappar varandra, vilket kan skapa otydlighet samt
forsvara for aktorer att f4 6verblick pa mdjligheter som finns. Griansdragningen
mellan publik respektive icke-publik laddning &r inte alltid sjélvklar och har
betydelse for vilken typ av stod som kan anvidndas. Andra fragestillningar ar vad
som ska ingé i stddgivande kostnader samt hur krav kan stéllas for att
laddningsplatser ska samverka for att mojliggora 6kad flexibilitet pa
elmarknaden och vilka krav som ska stéllas ska stillas pa 6ppna data och
informationsspridning. Dessutom riskerar aktorer att behandlas olika for liknande
atgérdstyper, beroende pé att de ansvariga myndigheterna kan gora olika
beddmningar, behover forhélla sig till olika nationella férordningar och kan ha
skiftande rutiner. Naturvardverket skriver i sitt skriftliga inspel® till det
nationella handlingsprogrammet att:

”For att oka tydligheten och potentiellt effektiviteten 1 stod till framfor allt publik
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas ser Naturvardsverket ett behov
av att staten tar ett helhetsgrepp kring fragan och samordnar stoden pa ett mer
enhetligt sétt.”

3 Energimyndighetens dnr 2022-011266.
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”En sammanslagning till ett mer generellt stodsystem, med mdjlighet att rikta
extra stdd mot sirskilda insatser och behov, kan ske genom att exempelvis tillta
hogre stodniva for vissa atgirdstyper eller vissa lokaliseringar. Utover dkad
tydlighet for intresserade aktorer s har det potential att béttre tillvarata
erfarenheter och kompetens samt bli ett mer resurseffektivt sétt att hantera
investeringsstdd till dessa infrastrukturkategorier nér multipla administrativa
system inte behver nyttjas parallellt. Okad samordning 4r dessutom en viktig
komponent for att minska risken for bedrégeri och korruptionsfiske genom
bidragssystemen.”’%

Tidsramarna for hur stoden kan betalas ut ocksa dr en utmaning. Exempelvis har
Trafikverket fatt gora flera dterkrav da aktorer som ska bygga laddstation inte
hinner inom de ramar som stélls. Det som &r den fridmsta flaskhalsen ar ledtiderna
for att fa tillgéng till elnét, vilket beskrivs i avsnitt 3.1.4.

Det finns ocksa behov av att bedoma vilka stéd som behdvs framover och hur
lange. I Sverige dr ambitionen att utbyggnaden ska vara driven av marknadens
aktdrer i sa stor utstrickning som mdjligt men att staten kan ge fortsatt ge stod
dér det behovs. Detta dr ocksa nagot som formuleras 1 EU:s
gruppundantagsforordning (GBER) dér det finns krav att medlemsstaterna ska
gora beddmningar om att marknaden inte genomfor en utbyggnad inom tre &r for
att kunna ge stod.

3.3 Utveckling av statistik for laddinfrastruktur
Ordet statistik har tvé betydelser. Statistik &r datauppgifter som beskriver en sak,
en foreteelse eller en verksamhet. Statistik dr ocksd metoder for att samla in,
bearbeta och analysera material. I uppdraget att skapa statistik avseende
laddinfrastruktur sa behdver vi beakta bada betydelserna. Av detta foljer att vi
behover borja med att faststélla vad dr det vi forsoker beskriva och vilka behov
finns det av statistiken, for att i niista steg ta fram metoder for att samla in och
bearbeta material till statistiken som vi identifierat behovs. Sista steget ar att
genomfora insamlingen och skapa statistiken.

Statistik kan tas fram inom det officiella statistiksystemet med dess tillhdrande
lagar och forordningar eller utanfor, utan styrningen fran dessa krav. Oavsett
angreppssitt sa dr det viktigt med kvalité och beskrivningar vad ar det for
foreteelse vi forsoker beskriva i siffror.

% PM, Skriftligt inspel frén Naturvérdsverket till Energimyndighetens och Trafikverkets
genomforande av regeringsuppdraget att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas. Energimyndighetens dnr 2022-11266.
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Officiella statistiken

Statistik som tas fram inom ramen for det officiella statistiksystemet &tfoljs av
Lag (2001:99) om den officiella statistiken som anger att &ndamalen med den
officiella statistiken ar att den finns for

* allmén information
» utredningsverksamhet, och
» forskning

Officiell statistik ska vidare enligt lagen vara objektiv och allmént tillgénglig. I
forarbetet till lagen framholls att vetenskapliga metoder ska anvdndas som
garanterar kvalitén pé statistiken. Dirav finns det omnédmnt kvalitetskriterier sa
som relevans, noggrannhet, aktualitet, punktlighet, tillgénglighet och tydlighet,
jamforbarhet och samstammighet.

Forordning (2001:100) om den officiella statistiken anger vad som ér officiell
statistik och pekar ut Energimyndigheten som ansvarig fér amnesomradena
tillférsel och anviandning av energi, prisutveckling inom energiomrédet och
energibalanser. Enligt forordningen &r det varje statistikansvarigmyndighet som
beslutar om statistikens innehall och omfattning inom sitt statistikomrade om inte
nagot annat foljer av ett sirskilt beslut av regeringen. Dock ska myndigheten
dokumentera och kvalitetsdeklarera den officiella statistiken.
Kvalitetsdeklareringen innebér att man redovisar hur man uppfyller ovanndmnda
kvalitetskriterier till statistikanvdndarna. Forordningen ger ocksa stdd i att
meddela foreskrifter inom sitt verksamhetsomrade. Det finns nu en hemstéllan
om namnbyte och inforande av ett nytt statistikomrade ”Infrastruktur inom
energiomradet” for Energimyndigheten. °” Férhoppningsvis godkénts
dndringarna i forordningen kring arsskiftet 22/23 och ddrmed far
Energimyndigheten mojlighet att skapa officiell statistik om infrastruktur inom
energiomradet. Denna &ndring ar en forutsittning for att statistiken som tas fram i
detta uppdrag ska kunna komma med i det officiella statistiksystemet.

Officiell statistik omgérdas ockséa av skyldigheter kring publicering.
Statistikansvariga myndigheter ska utan avgift offentliggéra och halla den
officiella statistiken allmént tillgénglig i elektronisk form. Statistiklagen har, som
beskrivits tidigare, krav att man publicerar en kvalitetsdeklaration samtidigt som
man publicerar statistiken. Denna kvalitetsdeklarations utformning regleras i
foreskriften SCB-FS 2002:16. SCBs foreskrift SCB-FS 2020:1658 ger, utover
direktiv om kvalitetsdeklarationen, tydliga krav pa hanteringen av officiell
statistik dér ett exempel &r att statistiken ska publiceras sé snart den ar framstélld

57 Hemstéllan om dndring i forordningen (2001:100) om den officiella statistiken (bilagan),
A2021/2077
8 Foreskriften ses dver och en revidering foreskrift beriiknas triida i kraft 1 januari 2024.
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och ett allméint rad dr att den ska offentliggdras for alla statistikanvindare
samtidigt. Rutinen vi har idag r att publicera en publiceringskalender sa att alla
anvéndare kan se nér statistiken sldpps. Vi publicerar statistiken pa angivet datum
kl. 8.30. Ingen analys gors i samband med publicering av statistiken utan
statistiken presenteras objektivt pa var webbplats eller hos SCB.

Den data som samlas in i det officiella statistiksystemet omgérdas av absolut
sekretess enligt Offentlighet och sekretesslagen, 24 kap 8 §. Detta innebr att
uppgifter som kan hirledas till en enskild inte far ldmnas ut utanfoér
statistiksystemet. Uppgifter som behdvs for forsknings- eller statistikindamal och
uppgift som inte kan hérledas till den enskilde far dock ldmnas ut, om det star
klart att uppgiften kan r6jas utan att den enskilde eller nagon nérstaende till
denne lider skada eller men.

Vid framtagning av statistik &r det viktigt med noggrann planering. Det finns
mycket att vinna om man har tydliga dialoger om tex anvindarbehovet, tinkta
tabeller och variabler och val av datainsamlingsmetoder. En genomténkt
utformning kan ha stor betydelse for kvalitet och kostnader. Vid val av
datainsamlingsmetoder ska register anvindas i forsta hand for att minska
uppgiftsldmnarbérdan och i andra hand inhdmta uppgifter direkt fran en
uppgiftslimnare. Himtar man information fran en uppgiftsldmnare kan man vélja
att gora en totalundersokning da man fragar alla som berdrs eller en
urvalsundersokning dér man fragar endast en grupp som far representera alla som
berdrs. Det viktigaste vid alla val &r dock att:

e Kovaliteten blir tillricklig for den avsedda anvéndningen (en eller flera).
e Genomforandet sker inom budget och dr kostnadseffektiv (1&ngsiktigt).
e Hinsyn tas till att halla nere bordan for uppgiftslamnaren.

I det svenska statistiksystemet beskrivs statistikprodukternas kvalitet med
nedanstiende fem huvudkomponenter®”:

Relevans

Detta &r ett méatt pa hur hog grad statistiken tillgodoser anvindarnas behov.
Presenterar statistiken siffror som &r relevant for den foreteelse, sak eller
verksamheten som statistikanvéndaren vill folja?

% Lag (2001:99) om den officiella statistiken
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Tillforlitlighet
Detta &r ett matt pd osdkerheten i ett helhetsperspektiv men ocksé i olika delar i
statistikframstéllningen.

Aktualitet och punktlighet

Detta dr en beskrivning hur fort man kan framstélla statistiken fran det att
hindelsen eller foreteelsen har intréffat och hur snabbt statistiken kan publiceras
efter att den tagits fram.

Tillgdnglighet och tydlighet

Detta &r en beskrivning hur statistikanvdndarna kan fa tillgéng till statistiken
bade som vana och ovana statistikanvéndare. Tydligheten avspeglar hur enkelt
man kan tolka statistiken.

Jdamforbarhet och samanvindbarhet

Jamforbarhet dr en beskrivning om hur bra man kan jdmfora bakét i tiden eller
med olika geografiska omréden eller annan liknande statistik. Samanvandbarhet
ar ett matt pa i vilken utstrackning uppgifterna kan kombineras pé olika sitt och
for olika d&ndamal.

All statistik innehéller osékerheter varpa statistiken ska ses som en beskrivning
av en sak, en foreteelse eller en verksamhet. Ddrmed behdver man véga in de
olika kvalitetskomponenterna tillsammans med syfte och kostnad for att hitta en
bra avvégning av utformningen av en statistisk undersokning.

4 Plan for uppfoljningsarbetet 2023-
2024

4.1 Overgripande planering
Under 2023 kommer fokus for uppdraget ligga pé att utveckla samt producera
statistik for laddinfrastruktur. Detaljerad plan finns under avsnitt 4.2.

Vidare kommer arbetet med att identifiera brister i laddinfrastruktur framfor allt
ske inom ramen for uppdraget att ta fram ett nationellt handlingsprogram for
utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas, som ska
slutrapporteras 1 november 2023.

Utover dessa tva huvudaktiviteter kommer det under hosten 2023 skrivas en
uppfoljningsrapport i likhet med denna som levereras i december 2023.
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Med avstamp i resultatet av det nationella handlingsprogrammet kommer en plan
uppforas for arbete som bor genomforas i den myndighetsgemensamma
uppfoljningen under 2024.

4.2 Tidplan for statistikproduktion
Statistikproduktion innebédr ménga olika moment vilket medfor att det &r viktigt
att planera varje delmoment. Nedan dr en tidsplan som beskriver nér saker
behover ske for att andra delar ska hinnas med. Om officiell statistik tas fram
finns det forfattning, foreskrifter och allminna radd som behover tas hansyns till i
arbetet vilket har beskrivits ovan.

Varen 2023

Identifiera statistikbehovet

Under véren 2023 planeras det att identifiera statistikbehovet och faststilla vilka
variabler som ska tas fram inom uppdraget. Detta innebdr att man behdver ocksa
bestdmma vilka indikatorer som uppdraget behover da dessa bygger pa
nuvarande statistik eller behovet av ny statistik. Arbetet 4r pa manga sétt ett
iterativt arbete dar tillgangen pa statistik bestimmer vilken precision
indikatorerna far. Men valet av indikator bestdmmer vilken statistik som kan och
bor anvindas.

Ett forslag &r att anordna en workshop mellan Trafikverket,
Energimarknadsinspektionen, Naturvardsverket och andra aktorer for att
gemensamt diskutera sig fram till val av indikatorer. Parallellt med detta bor nya
statistikbehovet identifieras.

Niér stegen ovan ar genomforda bor indikatorerna faststillas i samrad med andra
myndigheter och intressenter.

Det slutgiltiga steget blir att beskriva de olika variablerna och indikatorerna som
identifierats och beddma dess kvalitetsbehov.

Designa och planera fér att ta fram statistik

En aktivitet bor startas under varen 2023 som heter Designa och planera for att ta
fram statistik. Arbetet bor inledas med en genomgéng av befintliga register/kéllor
som beskrivits tidigare i rapporten. Samtidigt behdver man faststilla definitioner

som t ex publika och icke-publika laddstolpar.

Givet behovet av indikatorer och definitionerna bor en metodutveckling for hela
statistiken, t ex. icke publika laddstolpar, inledas. Denna metodutveckling bor
kunna svara/hantera detaljeringsniva (geografisk fordelning och hur data kan
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brytas ned i olika kategorier t ex) och om det 4r mojligt att svara pa det frén
befintlig statistik och/eller register

All statistik har osdkerhetskéllor och dessa bor identifieras for att skapa en
forstaelse for vad statistiken kan anvéndas till och eventuella blinda flackar.

Inom ramen for detta projekt bor &ven behovet av kvalitetskontroller undersdkas
och forslag pa kontroller bor tas fram om behovet finns.

Det sista steget blir att identifiera juridiska hinder i framtagningen av statistiken.
Statistiken kan tas fram inom ramen for den officiella statistiken men ocksa inom
andra verksamheter varpa det &r viktigt att faststélla forutséttningarna. Detta steg
kan innebéra att vissa modifieringar maste ske att for att framtagningen av
statistik/indikatorer kan genomforas.

Hosten 2023

Féreskriftsarbete

Under hosten 2023 bor arbete inledas med att ta fram foreskrifter om behovet
finns att samla in data fran en uppgiftslimnare inom det officiella
statistiksystemet. Foreskriftsarbetet pa Energimyndigheten pagar alltid under
hosten av ett verksamhetsar och det tar ca sex manader fran att arbetet initieras
tills att en foreskrift trader i kraft.

Fortséttning designa och planera

Designarbetet frdn varen 2023 behdver nu slutforas genom att en planering
faststills for att ta fram statistiken. Man behdver svara pa fragorna: Vem ska
samla in data, vem ska bearbeta data och vem ska publicera statistiken? Hur skall
insamlingen se ut, bade géllande blankett och struktur (IT, lagring av data etc)?

Upphandla konsult vid behov

Under hosten 2023 behdver man upphandla konsult om det behdvs extern hjélp
for att ta fram statistiken. Konsulten behdver kalendertid under hosten 2023 {or
att forbereda insamlingen som ska genomforas 2024. Detta kan vara att skapa
eller dndra i insamlingsblanketter, infora kvalitetskontroller, ramframtagning
med mera.

Informationsklassning

Nar en struktur dr satt, variabler dr definierade bor en informationsklassning av
materialet ske for att sdkerstélla att informationen hanteras pé ett ansvarsfullt sétt
och i paritet med dess kéanslighet.
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Sammanstélining

Det sista steget dr sammanstilla och beskriva ovanndmnda delar i
statistikproduktionen for att vara redo att samla in data och skapa statistik under
2024. Underlaget blir en del av avrapporteringen av uppdraget i december 2023.

Véren 2024

Under véren 2024 ska alla uppgifter samlas in och bearbetas for att skapa
statistik. Detta sker hos konsult eller hos Energimyndigheten enligt vad som
beskrivits och faststillts under aktiviteten designa och planera statistik. Under
framtagningen &r det viktigt att gora granskning dels pad mikroniva vilket avser
granskning av det rda dataunderlaget, dels pd makroniva vilket avser att granska
att den framtagna statistiken ar rimlig. Under framtagning av statistiken bor
processen dokumenteras i exempelvis en kvalitetsdeklaration som beskriver
statistikens kvalité och ett dokument som beskriver statistikens framstillning.
Statistiska Centralbyran har mallar f6r denna typ av dokumentation som kan
anviandas. Dokumentationen bor publiceras samtidigt som statistiken publiceras
for att ge anvéndarna av statistiken information om kvalité och framstéllning.

Hosten 2024

Statistiken bor publiceras i borjan av hosten 2024 for att sedan beskrivas i
slutrapporteringen av uppdraget. For officiell statistik géller att statistiken
publiceras forsta gangen for samtliga anvandare samtidigt och utan analyser for
att pavisa statistikens oberoende darav forslag att publicera statistiken innan
avrapportering av uppdraget.

4.3 Huvudsakliga aktiviteter som kommer att genomfoéras
inom uppdraget att ta fram ett nationelit
handlingsprogram

Flera aktiviteter som identifierats som viktiga att arbeta vidare med inom
deluppdrag 2 kommer att hanteras inom uppdraget att ta fram ett nationellt
handlingsprogram®.

4.3.1 Delrapportering om 6versyn av stéd, avdrag och regelverk
En forsta delrapportering ska goras den 1 februari 2023 och inkludera en Gversyn
av befintliga uppdrag, regelverk, statliga stdd, avdrag och krav i fraga om
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.

Utredningen har inletts med en bred forfragan om att & in skriftliga inspel fran
olika aktdrer. Syftet med det ar att na ut brett till olika aktdrer och finga upp
synpunkter, exempelvis hinder for utvecklingen, vad som bor prioriteras i
handlingsprogrammet, och annat som myndigheterna bor tidnka pé vid

¢ Infrastrukturdepartementet. Dnr 12022/01562.
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genomforande av arbetet. Ett sérskilt fokus var ocksa pa att efterfraga synpunkter
pa just dversynen av stdd, avdrag och regelverk. Dessutom har en konsultstudie
upphandlats som bland annat gor en internationell utblick, genomfor en
intervjustudie samt en fOrsta analys av forslag tillférdndringar av styrmedel.

4.3.2 Fortsatt arbete inom uppdraget om handlingsprogram
Fortsatt arbete med nuldgesbeskrivning samt framétblickande analys och
beddmning av hur utbyggnaden av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur kan
utvecklas for att mojliggdra en samhéllsekonomiskt effektiv elektrifiering av
véagtransporterna i hela landet kommer att goras.

Dessutom kommer en analys genomforas av olika aktdrers ansvar och roller i
utbyggnaden och vid behov ldamna forslag om och hur ansvar och roller kan
fortydligas, exempelvis mellan kommuner, fastighetsdgare (inklusive
bostadsrittsforeningar), naringsidkare och myndigheter.

Fortsatt analys av hinder och flaskhalsar kommer att identifieras utifran foljande
omréaden:

- Elsystemet
- Affarsmodeller

- Anvindarperspektivet, sisom betalningslosningar, bokningslosningar,
kundupplevelsen

- Regelverk kopplat till exempelvis markanvandning, lokala foreskrifter,
forréttningar, etc.

- Stdd och statliga styrmedel

Kriterier kommer att tas fram for hur samhéllsekonomisk effektiv och
dndamaélsenlig utbyggnad ska bedomas. Viktiga aspekter kommer att vara
geografisk tackning, redundans och tillforlitlighet, mojlighet till hemmaladdning
eller behov av laddkapacitet. Dessutom ska hiansyn tas till olika forutsattningar
for tunga och létta fordon, och olika behov och beteenden for yrkesméssig samt
privat trafik. Deluppdrag 2:s formulering om bedémning av att utbyggnaden av
laddinfrastruktur inte innebér ett hinder for elektrifiering av transporter hanteras
inom detta arbete.

Konsekvensanalyser kommer att genomforas och sérskilt fokus kommer att vara
pa konsekvenserna av elektrifiering for totalforsvaret, samhallets krisberedskap
och for infrastrukturens och transportsystemets robusthet och sérbarhet.
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Uppdraget om handlingsprogram rapporteras till Regeringskansliet den 1
november 2023.
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) Bilaga 1 — Begrepp och definitioner

Begrepp Definition

BEV Batteri Electric Vehicle (Se elbil)

Brinslecellsfordon Ett elfordon som drivs av en brénslecell som levererar
strom till en elmotor. I brénslecellen omvandlas vanligtvis
vatgas till elstrom, virme och vattenanga.

Elbil En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri frén
elnétet. Den engelska motsvarigheten dr Battery Electric
Vehicle (BEV).

FCV Fuel Cell Vehicle (Se brinslecellsfordon)

Hybrid Fordon som har en kompletterande elektrisk drivlina vars

batteri endast laddas vid korning.

Laddfordon / laddbara fordon

Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via
elndtet

Laddhybrid Fordon som anvinder el, men som ocksé anviander en
forbranningsmotor, for framdrivning. Kallas ocksa for plug-
in-hybrider (PHEV).

Laddningspunkt Ett grénssnitt dér ett elfordon i taget kan laddas eller dér ett
batteri pa ett elfordon i taget kan bytas ut.

Laddstation Geografisk plats med mdjlighet till laddning av ett eller

flera laddfordon. En laddstation kan tillhandahalla flera
laddningspunkter.

Publik laddstation/tankstation

En laddnings- eller tankstation for pafyllning av alternativt
brénsle till vilken anvéndarna har icke-diskriminerande
atkomst i hela unionen (Icke-diskriminerande atkomst kan
innefatta olika villkor for autentisering, anvandning och
betalning).

Icke-publik
laddstation/tankstation

Laddning vid en laddstation som inte é&r tillgéinglig for alla.
Laddstationen kan vara placerad vid en bostad eller vid en
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arbetsplats. Kvartersmark Mark som enligt en detaljplan
inte ska vara allmén plats elle

PHEV

Plug-in Hybrid Electic Vehicle (Se laddhybrid)

TEN-T

De transeuropeiska nétverken for transporter

TEN-T stomnétet

De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska
nitverken for transporter.

Laddoperatorer En laddoperatdr ar ett tjinsteforetag som erbjuder drift,
underhall och andra tjanster. En laddoperatdr kan méta
elforbrukningen och debitera anvéndaren.

Induktiv laddning Tradlos laddning som genomfors via en laddningsplatta

som monteras i marken, exempelvis i ett garage eller pa en
parkeringsplats.

Vehicle-to-grid (V2G)

Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dér
elflodets riktning kan véndas, sé att det gér fran batteriet till
den laddningspunkt som batteriet &r anslutet till.

Dynamisk laddning

Syftar i denna rapport till elvdg, dvs. en vig med dess
kringutrustning (elkraftmatning, anldggningsdvervakning
etc.) som, oavsett teknisk 10sning, mojliggdr dverforing av
elenergi till fordon under kérning.

DC laddning

Pé svenska, likstromsladdning. Innebér att strommen har
konstant styrka och samma riktning.

AC laddning

Pé svenska, vixelstromsladdning. Ett laddningsflode dar
elektriciteten regelbundet byter riktning, dvs. vaxlar.

Laddeffekt

Den mingd energi per tidsenhet som &verfors vid laddning
av ett laddfordon, fran elnét till fordonets batteri. Enheten
for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Lastbalansering

Laststyrning eller lastbalansering innebér att minska eller
jédmna ut effektbehovet. Man kan antingen styra effekten
som laddutrustningen ger laddfordonet alternativt styra




51 (51)
Energimyndigheten

effekten pé andra elforbrukare i fastigheten. Laststyrning
kan ofta viljas till som funktion i laddutrustningen.

Mega charging system (MCS) | Laddningskontakt som &r under utveckling for stora
batteridrivna elfordon. Kontakten kommer att vara klassad
for laddning med en maximal hastighet pa 3,75 mW

Hemmaladdning Det som i underlaget definieras som hemmaladdning ar
laddning som sker vid fordonets hemvist, alltsd dér fordonet
vanligtvis parkerar under en ldngre tid. Detta kan vara till
exempel néra bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen for verksamhetsfordon.

Destinationsladdning Begreppet anvidnds ganska brett men innebér oftast
laddning med lite hogre effekter &n hemmaladdning och
som kan vara 6ppen for andra, ex vid handelsomraden eller
vid godsterminaler for lastning och lossning.

Depaladdning Laddpunker som ér tillgdngliga for foretag som hyr
parkering, exempelvis ett dkeri som hyr lokal med
tillhdrande parkering

Snabbladdning Laddning med en effekt pa mer &n 22 kW. En laddstation

med en 3-fas och 32 A anslutning anses som en laddstation
for snabbladdning enligt EU:s klassificering3 .
Snabbladdare finns ofta utmed stdrre vigar och gor det
mojligt att ladda exempelvis medan man stannar for att &ta.

Normalladdning Nér ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och
hogst 22 kW.
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