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Forord

Energimyndigheten fick i uppdrag under &ren 20162019 att tillsammans med Boverket,
Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen samordna arbetet
med omstillningen av transportsektorn till fossilfrihet. Inom uppdraget har myndigheterna
tillsammans bland annat tagit fram en strategisk plan for transportomstillningen och aktivt
arbetat med att genomfora ataganden frén planen samt att f6lja upp de lagda forslagen i
planen.

Syftet med denna rapport r att sammanfatta samordningsuppdraget. Rapporten beskriver
hur uppdraget har genomforts och vilka resultat som har genererats.

Malet med samordningsuppdraget var att bidra till mélet om att minska utsléppen av
vaxthusgaser fran transportsektorn med minst 70 procent mellan 2010 och 2030 samt
bidra till malet om klimatneutralitet till 2045. Uppfoljningen, som genomforts i en
kontrollstation inom uppdraget, visar att transportomstéllningen gar for langsamt for
att vi ska nd malet. Idag finns det etablerade styrmedel med potentiellt stor effekt for
hogre andel fornybara drivmedel och energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster.
Samordningsmyndigheterna bedomer att for att fa till en hallbar omstillning behdvs
okad styrning mot ett transporteffektivt samhille och i det ett minskat trafikarbete fran
energiintensiva trafikslag. I kontrollstationen ger samordningsmyndigheterna sju konkreta
forslag fran den strategiska planen som bor genomforas snarast. Myndigheterna star
fortfarande bakom hela den strategiska planen och konstaterar att det behdvs 6kad kunskap
och skarpare styrmedel och atgérder &n vad som finns idag.

Samordningsuppdraget har inneburit att valforankrade forslag, som sex myndigheter
star bakom, redovisats for regeringen. Merparten av forslagen fran den strategiska
planen har satts igdng av regeringen under de senaste aren i form av nya styrmedel och
utredningar. Méanga av forslagen har dessutom tagits vidare i regeringens forsta klimat-
politiska handlingsplan som presenterades i december 2019.

Samordningsuppdraget till Energimyndigheten har varit en forutsittning for att kunna ta
fram en myndighetsgemensam strategisk plan. Viktiga forutséttningar for att genomfora
uppdraget har varit att ta fram en gemensam maélbild for vad som ska uppnés samt att ta
fram en gemensam organisation for att genomfora uppdraget. Den hér rapporten innehéller
en utvardering av arbetsprocessen och viktiga lirdomar med utgangspunkt i samordningen.



Samordningsmyndigheterna ser ett behov av att fortsitta samverka for att uppna fossilfrihet
i transportsektorn och beskriver hér ett forslag till hur den fortsatta samverkan kommer
att bedrivas.

Rapporten har tagits fram tillsammans av samtliga myndigheter under Energimyndighetens
samordning. Ett stort tack till alla medarbetare som pé olika sétt medverkat och bidragit i
samordningsuppdraget under de fyra senaste aren.

Robert Andrén Mattias Viklund
Generaldirektor Energimyndigheten Generaldirektor Trafikanalys

Lena Erixon Jonas Bjelfvenstam
Generaldirektor Trafikverket Generaldirektor Transportstyrelsen
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Sammanfattning

Uppdraget

Energimyndigheten fick i uppdrag under aren 20162019 att tillsammans med Boverket,
Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen samordna arbetet
med omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. Inom uppdraget, som fick for-
kortningen SOFT, har myndigheterna tillsammans tagit fram en strategisk plan for
transportomstéllningen och aktivt arbetat med att genomfora ataganden fran planen
samt att folja upp de lagda forslagen i planen.

Syftet med rapporten

Syftet med denna rapport &r att ssammanfatta samordningsuppdraget som pagatt i fyra
ar. Fokus i rapporten &r att beskriva hur uppdraget har genomforts och vilka resultat
som har genererats. Aven hur samordningen av arbetet mellan myndigheterna gétt till
och lardomar kopplat till detta samt hur vi myndigheter avser att fortsétta att samverka
for att bidra till omstéllningen till fossilfrihet. En sammanfattning av uppféljningen

av den strategiska planen och de rekommendationer myndigheterna skickar vidare till
regeringen gors ocksd, baserat pd den kontrollstation for SOFT som genomforts.

Framtagande och genomférande av den strategiska planen

Myndigheterna i samordningsuppdraget tog tillsammans fram en strategisk plan for
omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet' som presenterades i april 2017. Syftet
med den strategiska planen var att presentera atgarder som kan bidra till mélet om
minst 70 procents minskning av vixthusgasutslédppen fran transportsektorn mellan
2010 och 2030 samt malet om klimatneutralitet senast 2045.

Fran och med oktober 2017 har SOFT bedrivits som ett program. Programmets syfte var
att samordna genomfOrandet av den strategiska planens aktiviteter. Det forviantades skapa
samsyn och synergier och leda till ett mer effektivt genomférande 4n om myndigheterna
arbetat med genomforandet var och en for sig. Utdver styrgruppen, bestdende av general-
direktorerna for ingdende myndigheter, fanns en operativ chefsgrupp som bestod av chefer
fran de sex myndigheterna. En arbetsgrupp med samordnare frdn samtliga myndigheter
har tréffats regelbundet och f6ljt upp aktiviteterna i den strategiska planen samt planerat
for kommande arbete inom samordningsuppdraget.

Samtliga ataganden® i den strategiska planen har genomforts och merparten av dessa
har 16pt pé enligt den planering som gjorts. Av samtliga 31 ataganden ar 24 slutforda
inom ramen for arbetet med SOFT och inom resterande 7 ataganden fortsitter nu arbetet
pa myndigheterna.

' Energimyndigheten, Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.

2 Ataganden #r insatser som myndigheterna kan genomfora inom ramen for sina
myndighetsinstruktioner och regleringsbrev.




Av de 59 forslag® som presenterades i den strategiska planen ér 34 identifierade som
aktiverade vid arsskiftet 2019/2020. Det innebér att 25 forslag fran den strategiska
planen dnnu inte kommit igéng. I den klimatpolitiska handlingsplanen, som regeringen
presenterade i december 2019, finns dock méanga av de forslag som &nnu inte dr aktiverade
med. Klimathandlingsplanen speglar till betydande del det arbete som tagits fram inom
SOFT. Dessa forslag kan komma att aktiveras under 2020 bland annat i form av nya
styrmedel och utredningar men var vid drsskiftet 2019/2020 dnnu inte initierade.

Uppfoljning av effekter samt rekommendationer framat

Indikatorer for transportomstéllningen visar att utvecklingen gér 4t rétt hall inom flera
omréden, men att det inte gar tillrdckligt snabbt for att nd malen till 2030 och 2045.
Indikatorerna inom transporteffektivt samhélle visar att det omradet inte har utvecklats
lika positivt som de andra omréadena; fornybara drivmedel samt energieffektiva och
fossilfria fordon och farkoster, i relation till 2030-malet.

For att paskynda transportomstéllningen ger samordningsmyndigheterna rekommendationer
att snarast verkstélla sju forslag som finns med i den strategiska planen men som &nnu
inte har aktiverats. Dessa ér:

* En dversyn av koldioxidskatten
*  En utredning om langsiktig beskattning inom transportsektorn paborjas
»  Utred investeringsstdd till 6kad produktion av fornybara drivmedel

»  Utred vilka styrmedel och atgérder som kan frimja sjofartens anvandning av fornybara
drivmedel, inklusive mojligheterna att 6ka investeringarna i fartyg for 6kad energief-
fektivitet och anviandning av fornybara drivmedel samt tillgénglighet till infrastruktur
for fornybara drivmedel for sjofarten

* Infrastrukturplaneringen ska utvecklas inom klimatmalets ramar och i linje med
andra hinsynsmal

o Utred ansvar for genomférande och finansiering av vissa steg 1- och 2-atgirder

+  Okad efterlevnad av forménsbeskattning pa subventionerad arbetsplatsparkering

Utvardering av arbetsséttet

Arbetssittet inom samordningsuppdraget har utvédrderats 16pande av en extern konsult
och resultaten sammanfattas i denna rapport.

En utmaning med SOFT var att fa sex myndigheter, med olika uppdrag, att arbeta
gemensamt mot ett mal. Utmaningen visade sig tydligast i borjan, vid framtagandet av
den strategiska planen. Alla myndigheter stod pé olika grunder och skulle tillsammans
ta fram en plan for att stdlla om transportsektorn till fossilfrihet. Mycket tid och energi
lades darfor pa att arbeta igenom dessa olikheter och hitta en gemensam plattform.

* Forslag dr aktiviteter som beslutas av regeringen eller riksdag exempelvis utredningar,
regeringsuppdrag, styrmedel och andra atgérder.




Organisationsstrukturen i SOFT med grupper pa tre nivaer (arbetsgrupp, chefsgrupp
och styrgrupp) har varit viktig och har kunnat 16sa ut sakfragor dar myndigheterna har
haft olika uppfattningar for att darefter landa i gemensamma stillningstaganden.

De stora upplevda mervirdena med samordningsuppdraget dr att flera myndigheter stod
bakom den strategiska planen och att den darfor fick ett storre genomslag. Férutom for-
troende och samarbetsformer har SOFT bidragit till en storre forstaelse for deltagande
myndigheters verksamhet, uppgifter och férutséttningar.

Fortsatt samverkan

Styrgruppen for SOFT dr 6verens om att myndigheterna behdver fortsitta att samverka
for att uppna fossilfrihet i transportsektorn, dven efter det att SOF T-uppdraget tog slut i
arsskiftet 2019/2020. I vantan pa uppdrag fran regeringen pa relevanta samverkansuppdrag
har myndigheterna tillsammans tagit fram ett forslag till hur den fortsatta samverkan
kan bedrivas.

Foérutom den samverkan som pagar inom ramen for redan pagéende uppdrag och sam-
arbeten, ser vi behov av att formera tre grupper for fortsatt samverkan:

«  Samverkan for information och avstdmning*
«  Samverkan kring omvérldsanalys

*  Samverkan kring scenarioarbete

Nir det giller vilka samverkansgrupper som &r aktuella anpassas det efter tid och uppdrag.
Forslaget behover utvarderas efter ca ett ar for att avgora om samverkan fungerat effektivt
och om de uppsatta syftena med samverkan har uppfylits. Aven syftena for samverkan
bor utvérderas och eventuellt justeras om ambitionsnivan kénns for lag alternativt for hog.

* Denna samverkansgrupp utgér fran en redan befintlig samverkansgrupp for informationsutbyte




1 Om samordningsuppdraget

1.1 Bakgrund

En av regeringens prioriterade fragor de senaste aren dr omstillning av transportsektorn
till fossilfrihet.’ I regleringsbrevet for 2016 fick Energimyndigheten ett uppdrag att sam-
ordna omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet. I denna uppgift ingick att, med
bistand av Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Naturvardsverket, Boverket
samt vid behov andra berorda aktorer, ta fram en strategisk plan for omstéllningen,
samordna arbetet for omstéllning, fora dialog med relevanta aktorer och aktdrsgrupper
samt verka for synergier med andra nationella satsningar. Samordningsuppdraget, som
fick namnet SOFT, pégick fram till utgdngen av 2019.

I juni 2017 beslutade riksdagen om den nya klimatlagen och nya klimatmal.® Sveriges
overgripande klimatmal &r nettonollutslépp av vixthusgaser till ar 2045. For transport-
sektorn dr malet att utsldppen fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska minska
med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med 2010. Anledningen till att inrikes flyg
inte ingér i malet ar att inrikes flyg ingar i EU:s system for handel med utsléppsritter.

1.2 Syfte med rapporten

Syftet med denna rapport ar att ssmmanfatta samordningsuppdraget som pagétt i fyra
ar, 2016-2019. Fokus i rapporten ar att beskriva hur uppdraget har genomforts och
vilka resultat som har genererats. Aven hur samordningen av sex myndigheter gatt till
och ldardomar kopplat till detta samt hur vi myndigheter avser att fortsétta att samverka
for att bidra till omstéllningen till fossilfrihet. En sammanfattning av uppf6ljningen

av den strategiska planen och de rekommendationer myndigheterna skickar vidare till
regeringen gors ocksd, baserat pd den kontrollstation for SOFT som genomforts.

Resultat kopplat till enskilda dtaganden inom den strategiska planen finns inte med hir
utan redovisas i sedvanliga myndighetsrapporter eller pa annat sétt. En lista 6ver resultat
och aktiviteter inkluderas i rapporten, se Bilaga 2.

1.3 Framtagande av strategisk plan

Myndigheterna i SOFT tog tillsammans fram en strategisk plan for omstéillning av
transportsektorn till fossilfrihet’ som presenterades i april 2017. Syftet med den strategiska
planen var att presentera atgarder som kan bidra till malet om minst 70 procents minskning
av vixthusgasutslédppen fran transportsektorn mellan 2010 och 2030 samt malet om
klimatneutralitet senast 2045.

* Prop 2015/2016:1, Budgetproposition for 2016

® Regeringen, Det klimatpolitiska ramverket, https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-
klimatpolitiska-ramverket/ (hdmtad 2020-03-24)

’ Energimyndigheten, Strategisk plan for omstéillning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.



https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/
https://www.regeringen.se/artiklar/2017/06/det-klimatpolitiska-ramverket/

I den strategiska planen formulerades ett antal grundldggande principer som vi sex
myndigheter anser bor gélla i omstéllningsarbetet. Fokus i den strategiska planen var
att gemensamt identifiera vilka effekter vi vill se inom de tre omradena:

« transporteffektivt samhélle
+ energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster

*  fornybara drivmedel

I framtagandet av den strategiska planen har vi arbetat efter en effektkedjemetodik®.
Den syftar till att beskriva vilka effekter vi vill uppné for att nd mélet om en fossilfri
transportsektor, vilka utfall och resultat vi onskar se samt vilka aktiviteter som behdver
genomforas for att detta ska ske, se Figur 1.

Figur 1 Effektkedjemetodik som anvéands i SOFT

Mer information om effektkedjemetodiken och hur vi jobbade efter den i SOFT finns i
rapporten Redovisning av effektkedjor’ samt pd Energimyndighetens webbplats'.

Sammanfattningsvis inneholl den strategiska planen 59 forslag och 29 dtaganden.
Forslag ar atgirder som vi sex myndigheter foreslog att ges i uppdrag av regeringen

till ndgon eller ndgra SOFT-myndigheter eller ndgon annan aktor. Forslagen &r aktiviteter
som beslutas av regering eller riksdag exempelvis utredningar, regeringsuppdrag, styrmedel
och andra tgirder. Ataganden 4r insatser som vi sex myndigheterna kan genomfora inom
ramen for myndighetsinstruktioner och regleringsbrev. Ataganden ir alltsi aktiviteter
som ndgon eller nagra av de sex myndigheter i samordningsuppdraget sjélva rader &ver,
och anger att vi ska genomfora.

8 Ekonomistyrningsverket. Vigledning verksamhetslogik. ESV 2016:31
’ Energimyndigheten, Redovisning av effektkedjor. ER 2017:13

1% www.energimyndigheten.se/soft




I arbetet med att formulera grundlaggande principer for omstéllningsarbetet ar tva
exempel att samhillsekonomisk kostnadseffektivitet ar viktigt att ta hansyn till i
omstillningen samt att omstéllningen behover foljas upp genom att atgarderna utvérderas
och vid behov kan justeras. En kontrollstation for den strategiska planen genomfordes
under 2019 och slutsatser fran denna presenteras i kapitel 3.

Inom arbetet med den strategiska planen togs dven foljande publikationer fram:
»  Nuldgesrapport inom samordningsuppdraget fossilfri transportsektor''
+  Forslag till styrmedel for 6kad andel biodrivmedel i bensin och diesel'

+  Sjofartens omstillning till fossilfrihet'

»  Luftfartens omstillning till fossilfrihet"
*  Plan for uppfoljning och utvirdering av omstéllning av transportsektorn till
fossilfrihet'

+ Redovisning av effektkedjor'®

I arbetet med att ta fram dessa planer och rapporter har utgdngspunkten varit tidigare
utredningar sa som FFF-utredningen'” och Miljomélsberedningens arbete'®, men dven
dialog med aktdrer och bransch har varit centralt for arbetet."”

En viktig del av arbetet, utover framtagandet av den strategiska planen och underlags-
rapporterna, var ocksé att fa en struktur och organisation pa plats for de sex myndigheterna
1 uppdraget. Att sex myndigheter samarbetar och enas kring ett gemensamt innehéll
innebdr ett nytt arbetssétt och det var viktigt att sitta en form som kunde fungera for
det fortsatta samarbetet, for samverkan och informationsspridning.

1.4 Genomfdérande av den strategiska planen

Frén och med oktober 2017 har SOFT bedrivits som ett program. Styrgruppen for SOFT,
bestaende av generaldirektdrerna for de sex myndigheterna, beslutade om ett program-
direktiv® for det fortsatta arbetet. Programmets syfte var att samordna genomforandet
av den strategiska planens aktiviteter. Det forvantades skapa samsyn och synergier och
leda till ett mer effektivt genomforande &n om myndigheterna arbetat med genomférandet
var och en for sig.

"' Energimyndigheten, Nuligesrapport inom samordningsuppdraget fossilfii transportsektor. ER 2016:25
12 Energimyndigheten, Forslag till styrmedel for 6kad andel biodrivmedel i bensin och diesel. ER 2016:30
" Energimyndigheten, Sjdfartens omstdilining till fossilfrihet. ER 2017:10

' Energimyndigheten, Lufifartens omstdillning till fossilfrihet. ER 2017:14

'3 Energimyndigheten, Plan for uppfélining och utvirdering av omstéillning av transportsektorn till
Jossilfrihet. ER 2017:11

'* Energimyndigheten, Redovisning av effektkedjor. ER 2017:13
17 SOU 2013:84, Fossilfrihet pd viig.
'® SOU 2016:47, En klimat- och lufivérdsstrategi for Sverige

' P4 Energimyndighetens webb finns mer information om hur arbetet med att ta fram den strategiska
planen har gétt till, www.energimyndigheten.se/soft

» Energimyndighetens dnr 2016-3958



http://www.energimyndigheten.se/soft

Utover styrgruppen fanns en operativ chefsgrupp som bestod av chefer fran de sex
myndigheterna. En arbetsgrupp med samordnare frén samtliga myndigheter har tréffats
regelbundet och f6ljt upp aktiviteterna i den strategiska planen samt planerat for kommande
arbete inom samordningsuppdraget.

Det har dven funnits flertalet arbetsgrupper inom olika sakomréden organiserade utifran
framforallt dtagandena i den strategiska planen. Det &r i dessa grupper som arbetet med
sakfragorna inom uppdraget framforallt har skett. I grupperna har bemanningen fran

de olika myndigheterna varierat beroende pa atagandets karaktar. I vissa dtaganden har

samtliga myndigheter deltagit medan vissa ataganden har drivits av enbart en myndighet.

Atagandena har drivits som separata projekt lett av ansvarig myndighet for det specifika

atagandet. Det innebér att resurser och budget beslutats av ansvarig myndighet och inte

av samordningsorganisationen i SOFT.

Den samordnade arbetsgruppen har inte haft ndgon aktiv roll i de separata atagandena men
har foljt upp status pa arbetet och eventuella avvikelser for att kunna lyfta till chefsgruppen.
Ett exempel hér &r arbetet med kontrollstationen for SOFT som har drivits som ett projekt
lett av Energimyndigheten och dir samtliga myndigheter har deltagit. Chefsgruppen har
varit styrgrupp i projektet och fragor av knackfragekaraktér har lyfts till chefsgruppen direkt
utan att passera arbetsgruppen.

Oversiktlig organisationsstruktur i SOF T-programmet presenteras i Figur 2.

Programstyrgrupp
Generaldirektorerna

1 -

Programagare

Enhetschefsgrupp

Minst 1 representant
fran varje myndighet

Myndighet A Myndighet C

U: Myndighet A+B R Myndighet B U: Myndighet C+D
U: Myndighet A+B+C

Figur 2. Oversiktlig organisationsstruktur fér programmet
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2 Vad har genomforts i den
strategiska planen

Efter att den strategiska planen togs fram under 2017 har myndigheterna arbetat med att
genomfora och folja upp aktiviteterna i planen. Hur arbetet inom ataganden har gétt samt
vilka forslag i den strategiska planen som har aktiverats har regelbundet f6ljts upp och
status har faststillts fyra ginger arligen i en uppdragsplan.®' I januari 2019 publicerades
dven en statusrapport dver genomforda aktiviteter inom SOFT™.

Nu nér uppdraget avslutats vid arsskiftet 2019/2020 har en slutlig uppdatering gjorts.
Planen innehaller 29 ataganden dér samordningsmyndigheterna identifierat omraden
och aktiviteter som myndigheterna sjélva kan jobba vidare med utan ytterligare uppdrag
fran regeringen. Under genomfGrandet av den strategiska planen har ytterligare ett dtagande
tillkommit. Dessutom har ett atagande delats upp pé tvé ataganden, vilket innebér att
31 ataganden har f6ljts upp.

Samtliga ataganden har genomforts och merparten av dessa har 16pt pa enligt den plane-
ring som gjorts. Av samtliga 31 ataganden dr 24 slutférda inom ramen for arbetet med
SOFT och inom resterande 7 ataganden fortsétter nu arbetet pA myndigheterna &dven
efter att SOFT avslutats.

Av de 59 forslag som presenterades i planen ar 34 identifierade som aktiverade vid ars-
skiftet 2019/2020. Av dessa har 15 bedomts som klara och 19 som pigaende. Forslagen
i planen &r av olika karaktér och har formulerats pé olika sétt, vilket innebér att det

har varit en viss svarighet att folja upp om enskilda forslag har aktiverats eller inte.
Forslagen kan ha kommit tillbaka till nAgon myndighet eller annan utredare som ett
uppdrag frén regeringen. Forslagen kan éven rora andra typer av 16pande uppdrag®.

I andra fall kan ocksé en aktivitet kopplat till ett forslag identifieras, men kanske inte
just som det var formulerat i sin helhet i planen.

Utifran uppfoljningen vid arsskiftet 2019/2020 innebér det att 25 forslag frén den stra-
tegiska planen dnnu inte kommit igdng och bendmns som ej aktiverade forslag. I den
klimatpolitiska handlingsplanen®, som regeringen presenterade i december 2019, finns
dock ménga av de forslag som &nnu inte 4r aktiverade med. Klimathandlingsplanen
speglar till betydande del det arbete som tagits fram inom SOFT. Dessa forslag kan
komma att aktiveras under 2020 bland annat i form av nya styrmedel och utredningar
men var vid arsskiftet 2019/2020 &nnu inte initierade.

En 6versikt av aktuell status 31 december 2019 ges i Figur 3.

2! Uppdragsplanen har faststllts av chefsgruppen och publicerats pa energimyndigheten.se/soft

2 Energimyndigheten, Statusrapport éver arbetet inom samordningsuppdraget for omstéllning av
transportsektorn till fossilfrihet. 2017-2018. ER 2019:02

> Exempelvis Transportstyrelsens uppdrag med att delta i arbetet med internationella forhandlingar
samt Trafikverkets uppdrag med att ta fram den nationella planen inom infrastrukturplaneringen.

* Prop 2019/20:65, En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan
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Figur 3 Aktuell status for ataganden och forslag i strategiska planen 191231

Samtliga dtaganden och forslag frén strategiska planen finns presenterade i Bilaga 1 i
tabellform med aktuell status 191231. I Bilaga 2 beskrivs alla leveranser och resultat
frén de aktiviteter som dr pagaende eller klara.
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3 Uppfdljning av den strategiska
planen

Under 2019 genomf6rdes en uppfoljning av hur omstéllningen av transportsektorn gatt
och aktiviteterna i den strategiska planen i form av en kontrollstation. Kontrollstationen
har fokuserat pa uppfoljning och beddmningar av potentiella effekter av dtaganden och
forslag i den strategiska planen. Hur omstéllningen av transportsektorn har gatt har f6ljts
upp med hjélp av olika indikatorer for transportsektorn. Samordningsmyndigheterna har
dven gett rekommendationer pa vilka forslag fran planen som bor prioriteras snarast.
Detta kapitel ssmmanfattar slutsatserna fran kontrollstationsrapporten.”

3.1 Strategiska planen ska bidra till en fossilfri transportsektor

Malet med den strategiska planen var att bidra till att minska utslédppen av vixthusgaser
fran transportsektorn med minst 70 procent mellan 2010 och 2030 samt malet om klimat-
neutralitet senast 2045. Samordningsmyndigheterna beslot att Aven innefatta internationell
8j0- och luftfart samt arbetsmaskiner i den strategiska planen for att inkludera hela
transportsektorn, dven dé dessa inte ingar i malet for 2030.

En omstéllning av transportsektorn kan skapa positiva synergieffekter som minskad
miljopaverkan, bittre hélsa och bidra till god tillgdnglighet for olika grupper i samhallet.
Samtidigt méste hénsyn tas till malkonflikter och potentiellt negativa fordelningseftekter.
Synergier och positiva effekter av omstdllningen behover forstirkas. De styrmedel som
viljs behdver ge stora vixthusgasminskningar i nértid och vara sé kostnadseffektivt
utformade som mgjligt.

3.2 Uppféljning av transportomstallningen

I samordningsuppdraget har myndigheterna sammanstillt totalt 31 indikatorer for att
folja omstéllningen i transportsektorn. Indikatorerna ger en samlad bild av hur trans-
portomstéllningen gér och hur andra relevanta samhéllsmal och omraden utvecklas.
Dessa indikatorer finns presenterade i sin helhet i kontrollstationens underlagsrapport.®

En sammanfattande slutsats utifran dessa indikatorer ar att utvecklingen pa flera omraden
gér at réatt hall men inte tillrackligt snabbt. Utsldppen av véixthusgaser fran inrikes
transporter (inklusive luftfart) i Sverige har som helhet minskat under aren 2010-2018
med 19 procent, trots att trafikarbetet 6kat, se Figur 4. Utsldppen fran végtransporterna
har minskat med 21 procent mellan 2010 och 2018, samtidigt som véagtransporterna i
sig har 6kat métt i fordonskilometer. Det som bidrar mest till de minskade utsldappen ar
hogre inblandningsnivéer av biodrivmedel i bensin och diesel samt energieffektivisering
av fordonsflottan.

» Energimyndigheten, Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till
fossilfrihet. ER 2020:03

* Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstillning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:04
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Figur 4 Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter totalt och per trafikslag 2010-
2018. Uttryckt i tusen ton koldioxidekvivalenter samt procentuellt jamfért med 2010.

Kalla: Naturvardsverket.

Utvecklingen for energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster har varit positiv
sedan 2010. Klimateffektiviteten” for végtrafiken har forbéttrats frimst tack vare
energieffektivare fordon och en hogre inblandning av biodrivmedel i fossila drivmedel.
Béde energianvéindning och utsléapp for litta fordon har minskat under perioden.
Utfasning och minskad anvindning av dldre, mer bransletorstiga fordon bidrar till
detta. Nybilsregistreringen av rena elbilar och laddhybrider 6kar ocksa. Samtidigt okar
ocksa nybilsregistreringen av SUV:ar och andra, tyngre fordon. For jarnvag och luftfart
ar klimateffektiviteten oforéandrad.

Inom omrédet férnybara drivmedel har andelen fornybart i transportsektorn 6kat kraftigt
framforallt tack vare en 6kad anvindning av HVO®. Att just HVO har dkat sd pass
mycket beror pa att dess egenskaper ar lika den fossila dieselns. Det innebér att HVO
kan blandas in i fossil diesel i hogre grad in FAME® samt att lastbilar och bussar som
tidigare kort pa diesel kan byta till ren HVO utan att behdva modifiera motorn.

Utvecklingen inom transporteffektivt samhélle har diremot gétt &t motsatt hall jamfort
med utvecklingen inom de andra omradena. Energiintensiteten har minskat tack vare en
energieffektivare fordonsflotta, men déremot har trafikarbetet® kat (for bade personbilar
och lastbilar). Det har minskat en del av den effekt som energieffektivisering och 6kad
andel fornybar energi bidragit till ndr det giller att minska transporternas klimatpaverkan.
Okningen av trafikarbetet har varit som storst for litta lastbilar.

7 Klimateffektivitet = tusen ton koldioxidekvivalenter/TWh
% HVO: Vitebehandlad Vegetabilisk Olja (hydrogenated vegetable oil). Hir avses en syntetisk HVO-
diesel som har i stort sett liknande kemiska egenskaper som vanlig diesel.

¥ FAME: Fettsyrametylester (fatty acid methyl ester) kallas i vardagligt tal biodiesel och omfattar
savil rena brinslen som FAME100 (B100) som ldginblandade volymer i vanlig diesel. RME,
rapsmetylester, dr en FAME som producerats genom forestring av rapsolja.

3 Trafikarbete avser mingd utfort arbete i trafiken, det vill séiga den stricka som ett fordon
eller en farkost dker. Uttrycks i fordonskilometer.
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3.3 Uppfoljning av ataganden och forslag

Uppfdljningen av ataganden och forslag i kontrollstationen utgér fran status till och
med 4 oktober 2019. Det inkluderar dven regeringens budgetaviseringar infor 2020.
Forandringar i status som skett dérefter ingdr inte i analysen i kontrollstationen. En
utforlig beskrivning av aktiviteterna och dess status finns i underlagsrapporten till
kontrollstationen’".

En Oversikt av aktuell status infor arbetet med kontrollstationen 191004 ges i Figur 5.
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Figur 5 Aktuell status for ataganden och forslag i strategiska planen 191004

13 ataganden ér slutforda och klara. Av de 59 forslag som presenterades i planen &r 34
identifierade som aktiverade. Av dessa har 15 bedomts som klara och 19 som péagaende.
Detta innebdr att 25 forslag inte har hanterats av regeringen. Observera att status som
presenteras i detta avsnitt och som kontrollstationen baserat sitt arbete pa ér till och
med 4 oktober 2019, till skillnad fran den status som presenterades i kapitel 2 som
avser uppdateringen som genomforts efter att uppdraget slutforts 31 december 2019.

En genomgéng och bedomning av de aktiverade atagandena och forslagen (till och
med 4 oktober 2019) visar att ett farre antal hunnit fa effekter som aterspeglas bland
indikatorerna. Inga utvirderingar av enskilda ataganden och forslag har énnu gjorts.
Samordningsmyndigheterna har darfor sammanstillt preliminéra effekter utifrén
befintliga samhéllsekonomiska underlag. Fokus vid sammanstéllning av analyserna har
framforallt varit att bedoma &tagandenas och forslagens potentiella effekter pd vaxthus-
gasutslidppen. Lis mer om resultaten och analysen i kontrollstationsrapporten® samt
underlagsrapporten®.

For en hallbar omstéllning behdvs dtgirder inom alla tre omraden: ett mer transportef-
fektivt samhille, energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt hdgre andel
fornybara drivmedel. Idag finns det etablerade styrmedel med potentiellt stor effekt for
hogre andel fornybara drivmedel och energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster.
Samordningsmyndigheterna bedomer didremot att det behdvs 6kad styrning mot ett
transporteffektivt samhélle och i det ett minskat trafikarbete fran energiintensiva trafikslag.

! Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:04

32 Energimyndigheten, Kontrollstation for Strategisk plan for omstdillning av transportsektorn till
fossilfrihet, ER 2020:03

3 Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:04

15



3.4 Sju konkreta férslag som bér verkstallas snarast

Samordningsmyndigheterna stér fortséttningsvis bakom den strategiska planen i sin helhet.
De 25 forslagen i den strategiska planen som inte aktiverats har i kontrollstationsarbetet
analyserats dvergripande med utgangspunkten att hitta rekommendationer till vilka forslag
som bor prioriteras i nértid. For att ta del av analysen 1 sin helhet, 14s mer i underlags-
rapporten for kontrollstationen.**

Av de forslag i strategiska planen som &nnu inte aktiverats eller genomforts rekommenderar
vi att regeringen snarast verkstéller nedanstdende fyra forslag som vi bedomer har stor
potential for att minska utsldppen eller skapar forutsittningar for en effektiv och langsiktigt
héllbar omstéllning.

Utover detta rekommenderar vi att tre forslag inom omréadet transporteffektivt samhélle
snarast verkstills d& de direkt eller indirekt innebér tydliggdranden av redan beslutad
politik och policy.

Myndigheterna konstaterar att det behdvs 6kad kunskap och skarpare styrmedel och
atgirder dn vad som finns idag for att vi ska kunna nd mélen 2030 och 2045. Det behovs
regelbunden analys, uppf6ljning och utvérdering av forslag pa lampliga styrmedel och
atgirder som kan bidra till en snabbare omstillning i bade nértid och pa lang sikt.

Fyra forslag med stor potential att minska utsléippen eller skapa forutsittningar
for en effektiv och langsiktigt hiallbar omstillning:

*  En 6versyn av koldioxidskatten (forslag 2.2.1 i strategiska planen)
En héjning eller omfordelning av koldioxidskatten skulle ge incitament till manga
nya tinkbara dtgdrder som minskar utsldppen i transportsektorn.

*  En utredning om langsiktig beskattning inom transportsektorn paborjas (forslag
2.2.1 i strategiska planen)
Precis som en fordndring av koldioxidskatten skulle ge incitament till olika dtgdrder
for att minska utsldppen i transportsektorn har dven en fordndrad modell for
beskattning samma forutsdttningar.

»  Utred investeringsstdd till 6kad produktion av féornybara drivmedel (forslag 2.2.8
1 strategiska planen)
1 strategiska planen ldg fokus pa att utreda behovet av investeringsstod for nya tekniker:
Vir bedomning dr att regeringen snarast bor ldta utreda vilka ldmpliga dtgdrder och
styrmedel, till exempel stimulanser och stéd sasom investeringsstod, som behovs for
okad produktion av fornybara drivmedel i Sverige och av svenska rdavaror.

o Utred vilka styrmedel och atgéarder som kan frimja sjéfartens anviandning av fornybara
drivmedel, inklusive mojligheterna att 6ka investeringarna i fartyg for 6kad energi-
effektivitet och anvéndning av fornybara drivmedel samt tillgéngligheten till infra-
struktur for fornybara drivmedel for sjofarten (forslag 2.2.11 och 2.2.7 i strategiska
planen)

Det finns idag fa styrmedel och atgdrder implementerade for att minska sjofartens klimat-
paverkan. Utredningen bor ddrfor ta ett helhetsgrepp kring sjofartsfrdgan och ge
forslag pa hur styrmedel och dtgérder kan minska sjéfartens klimatpdaverkan, inklusive
hur investeringar i fartyg (som minskar fartygens klimatpaverkan) kan frimjas.

* Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstdillning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:04
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Tre forslag for att direkt eller indirekt tydliggora redan beslutad politik och policy
inom transporteffektivt samhiille:

+ Infrastrukturplaneringen ska utvecklas inom klimatmalets ramar och i linje med
andra hiansynsmal (forslag 2.1.1 i strategiska planen)

+  Utred ansvar for genomforande och finansiering av vissa steg 1- och 2-atgirder
(forslag 2.1.5 i strategiska planen)

+  Okad efterlevnad av formansbeskattning pa subventionerad arbetsplatsparkering
(forslag 2.3.6 i strategiska planen)

17



4 Utvardering av arbetssattet

Omstéllningen av transportsektorn innebér behov av fordndringar i arbetssitt och av att
hitta nya 16sningar, vilket i sin tur forutsitter ett organisatoriskt lirande hos alla inblandade
aktorer. For att kontinuerligt folja upp det processinriktade samordningsarbetet foreslog
vi 1 den strategiska planen en I0pande utvéirdering av arbetsséttet, i syfte att bidra till ett
larande under arbetets gang.

I detta avsnitt sammanfattas generella synpunkter och lardomar fran arbetssittet inom
samordningsuppdraget. Syftet med avsnittet &r att sprida kunskap om de erfarenheter vi
har fatt av att driva ett stort samordningsuppdrag dir vi bland annat byggde upp en ny
struktur for arbetet.

Fokus for utvirderingen &r sjdlva samordningen i uppdraget och inte det arbete som
utforts inom specifika dtaganden och forslag inom SOFT. Nér det géller arbetet inom
kontrollstation for SOFT sa utvérderas det projektet separat och inkluderas inte i dessa
slutsatser””. Foreliggande rapport omfattar séledes inte arbetet med kontrollstationen
hosten 2019-varen 2020.

4.1 Utvarderingsuppdraget

Uppdraget att utfora denna utvérdering har genomforts av Faugert & Co och slutsatser

i detta avsnitt dr baserade pa deras avrapportering fran utvarderingen. Faugerts upp-
drag har pagatt frdn och med oktober 2018 men innehdller en utvérdering av hela
samordningsuppdraget, &ven framtagandet av den strategiska planen. Leveranserna av
utvirderingen bestar av tva rapporter; en slutrapport’® samt en delrapport’’. Aven tva
workshops har genomforts inom ramen for utvirderingen under varen samt hosten 2019.

Under utvérderingen har det genomforts:

*  En skriftlig enkit (100 representanter fran de olika myndigheterna vilka deltagit i
arbetet med SOFT bjods in att delta i enkédten) samt

* 31 intervjuer som genomforts med representanter fran de olika SOFT-myndigheterna
och Regeringskansliet

Observera att det ar enskilda personer som har besvarat enkéten och intervjuerna utifran
sin personliga uppfattning vilket innebar att det inte finns samlade bedomningar fran
myndigheterna som helhet.

% Energimyndighetens dnr 201713630
3 Technopolis, SOFT- en processutviirdering. Februari 2020. Energimyndighetens dnr:2016-3958
37 Technopolis, SOFT- en processutvirdering. Delrapport 190130. Energimyndighetens dnr:2016-3958
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4.2 Sammanfattande resultat

En av utmaningarna som SOFT skulle 16sa var att f4 sex myndigheter, med olika uppdrag,
att arbeta gemensamt mot ett mal. Utmaningen visade sig tydligast i borjan, vid fram-
tagandet av den strategiska planen. Alla myndigheter har olika uppdrag inom transport-
sektorn och skulle tillsammans ta fram en plan for att stélla om transportsektorn till
fossilfrihet. Ett stort fokus lades dérfor pa att arbeta igenom dessa olikheter och hitta en
gemensam plattform.

Enkitsvaren och de intervjuer som genomforts visar att man under arbetet med den
strategiska planen lyckats 16sa samarbetsutmaningar, bygga upp ett fortroende och ett

vil fungerande samarbete Over myndighetsgranserna. Vidare visar utvédrderingen pa

att SOFT skapat en plattform dér gemensam respekt och forstaelse finns for de olika
myndigheterna, dér ett i huvudsak gott samtalsklimat rader och dir avstanden mellan de
deltagande myndigheterna har blivit kortare.

Nedan presenteras i punktform de tydligaste resultaten, utmaningarna och mervéardet
med SOFT som identifierades.

4.2.1 SOFT:s organisation

*  Organisationsstrukturen i SOFT med grupper pa tre nivaer (arbetsgrupp, chefsgrupp
och styrgrupp) har kunnat 19sa ut sakfragor dar myndigheterna har haft olika upp-
fattningar for att direfter landa i gemensamma stéllningstaganden. I forsta hand har
detta astadkommits genom att lyfta utmaningarna i arbetsgruppen till chefsgruppen
som lyckats hitta 16sningar pa utmaningarna. I vissa fall har utmaningarna dven
lyfts vidare till styrgruppen.

* Tlintervjuerna framkommer det att den tillsatta chefsgruppen varit mycket viktig
for att fa till ett gott samarbetsklimat mellan myndigheterna.

* Flera av de intervjuade anser att styrgruppen &r viktig och central bade for att fa till
en forankring av de olika forslagen som arbetats fram inom SOFT, men ocksa for att
SOFT ska fa en intern synlighet inom de olika myndigheterna och tilldelas tillrdckligt
med resurser.

4.2.2 Utmaningar med SOFT

*  Enutmaning som lyfts ar tidsaspekten och mdjligheten att ta fram en gemensam
och omfattande produkt pa en begriansad tid samt att hinna forankra det pa samtliga
myndigheter. Framforallt tycks detta blivit extra utmanande under perioden just
innan den strategiska planen presenterades.

«  Att forankra SOFT-uppdraget (s& som delar av den strategiska planen, eller mot
slutet av arbetet med leveransen av den strategiska planen) inom varje myndighet
har varit centralt och bitvis utmanande i projektet.

*  En utmaning som lyfts fram i intervjuerna &r att f4 med sig respektive myndighets
hela organisation i arbetet och inte bara de personer som ar direkt verksamma i
SOFT. Vidare belyser man dven vikten av att fran sin arbetsgivare fa tillrackligt
med tid avsatt for de uppgifter som arbetet med SOFT har krévt.
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4.2.3 Mervarde med SOFT

*  De stora upplevda mervirdena dr att det dr flera myndigheter som stod bakom den
strategiska planen och att den dérfor fick ett stérre genomslag, exempelvis inom
Regeringskansliet dér det uppfattades att forslagen i planen kunde behandlas snabbare,
smidigare och med mindre behov av remissrundor.

*  Genomforandefasen med aterkommande uppfoljning sétter ett extra fokus pa de
ataganden och uppdrag som de olika myndigheterna arbetar med. Uppfoljningen i
genomforandefasen har medfort att myndigheterna prioriterat dessa uppgifter.

*  Forutom fortroende och samarbetsformer har SOFT bidragit till en storre forstaelse
for deltagande myndigheters verksamhet, uppgifter och forutsittningar. Denna
omsesidiga forstaelse tycks ha varit en mycket starkt bidragande orsak till att
samarbetet har fungerat och att en strategisk plan som samtliga myndigheter star
bakom kunde presenteras. Bedomningen &r att SOFT har skapat kortare vig for
nya framtida samarbeten.

*  Manga av de aktiviteter som genomforts inom SOFT skulle sannolikt genomforts
dven utan SOFT. Trots detta upplevs SOFT é&nda bidragit till att nya aktiviteter
realiserats och att dessa redan har genomforts eller haller pé att genomforas.

4.3 Sammanfattande lardomar

Ett antal 1ardomar kopplat till samverkansprojekt sammanfattas hir i foljande avsnitt.
Dessa lardomar ska inte uppfattas som observationer och rekommendationer for generell
samverkan da varje samverkansprojekt kan vara unikt, exempelvis beroende pa hur vél
personerna som ingar i projektet kinner varandra eller hur vana ingdende organisationer
ar att samverka med varandra. Ytterligare faktorer som kan spela in dr den dmsesidiga
forstaelsen for ingdende organisationers uppdrag och mal.

Dock kan nedanstdende utgora savil inspiration som vért att tinka pa” d& nya samver-
kansprojekt initieras. Framforallt ndr samverkan dr planerad att ske mellan myndigheter
som liknar dem som deltagit i SOFT.

4.3.1 Gemensam malbild

Ett stort samverkansprojekt kan kdnnetecknas av att en fordndring ska ske och att

olika aktorer med olika forutsittningar dr involverade. I samverkansprojekt har ofta

en enskild aktor inte mandat att styra dver ndgon annan och alla involverade ansvarar
gemensamt for helheten. I borjan av ett sadant projekt ar det viktigt att ha en forstaelse
for varandra och tillsammans skapa en gemensam malbild. Att formulera en gemensam
malbild kan ta lang tid men kan bli véldigt viktigt for att vid eventuella konflikter kunna
luta sig tillbaka pa det man gemensamt kommit dverens om.

I arbetet med att ta fram den strategiska planen fanns det ingen utstakad plan f6r hur
samverkan skulle ske mellan myndigheterna utan det var ndgot som myndigheterna
gemensamt skulle ta fram. I SOFT har en gemensam malbild tagits fram med tillhérande
aktiviteter genom effektkedjemetodiken®®. Den samlade empirin pekar pé att denna gemen-
samma malbild varit viktig bade for att kunna leverera en strategisk plan som samtliga
organisationer stéllde sig bakom och for att kunna arbeta med genomférandet av planen.

¥ Energimyndigheten, Redovisning av effektkedjor. ER 2017:13
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4.3.2  Forstaelse fér ingaende organisationers olikheter

Alla ingdende aktorer sitter pa olika uppdrag, forforstielse, kompetens och forutséttning
att delta i gemensamma samverkansprojekt. Det kan darfor krdva mycket tid i starten av
ett samverkansprojekt for att skapa en gemensam forstaelse for varandras organisationer,
dess verksamhet, mél och inte minst de olikheter som finns inom olika organisationer.

Under tiden som SOFT har péagatt har en storre kunskap och forstaelse for deltagande
myndigheters verksamhet vuxit fram hos deltagande personer. Ett av mervédrdena av
SOFT ér just kunskapen for de andra deltagande myndigheternas verksamhet som i sin
tur har lett till att nya samarbeten och forfragningar myndigheterna sinsemellan har
underléttats, atminstone for de personer som deltagit i arbetet med SOFT.

4.3.3 Férankring, intern och extern

Forankring, bade intern och extern, &r viktigt nér det r flera organisationer med olika
uppdrag som ska samverka. Den externa forankringen mellan organisationer &r viktig
for att sikerstilla att de olika organisationerna har klart for sig vad som férvéntas av
dem, att det finns en dmsesidig forstielse for hur mycket tid en viss uppgift tar att
genomfOra samt att alla ingdende parter har en gemensam uppfattning om projektets
utveckling. Den interna forankringen &r viktig av samma anledningar som en extern
forankring, men dven for att personen som representerar en specifik organisation ska
kénna den egna organisationens stdd i olika sakfragor infor diskussioner med de andra
organisationerna.

Kunskapen om och forstaelsen for SOFT som uppdrag tycks vara mer utbredd pé
Energimyndigheten jamfort med de andra deltagande myndigheterna. Energimyndigheten
har varit ansvarig myndighet for SOFT, vilket innebér att arbetet med SOFT kan ha varit
tydligare forankrat ddr jimfort pd ovriga deltagande myndigheter. Energimyndigheten
har &ven lagt storre resurser och involverat fler personer i arbetet med SOFT jamfort med
andra myndigheter.

Slutleveransen av den strategiska planen har enligt flera intervjupersoner och enkétrespon-
denter inneburit ett stort arbete. En lardom &r att det dr viktigt att ta hojd i tidsplanering for
att 1ata alla myndigheter ha interna remissrundor och att férankra arbetet.

Ett sdtt att ytterligare arbeta med forankring ar att inkludera bestéllaren, i det hér

fallet Regeringskansliet. Att bjuda in representanter fran Regeringskansliet till olika
moten, vilket dven har skett inom ramen for SOFT, kan vara nagot att overviga for
framtida samverkansprojekt. Inte minst d& det i intervjuer med representanter fran
Regeringskansliet framkommer att de anser att de lagger mycket tid och arbete pé att ldgga
bestillningar pé uppdrag men att de ser att deras egen uppfoljning av lagda uppdrag skulle
kunna behdva forstérkas.

4.3.4 Vikten av delaktighet och transparens

En viktig del av ett samverkansprojekt 4r att se till att samtliga deltagande organisationer
kénner en delaktighet i projektet. Detta kan vara en mycket viktig komponent for att
behélla engagemanget fran deltagande organisationer i projektet. Det dr dven viktigt att
alla har mojlighet att ta del av projektets samlade dokumentation, dels for att ha en historik
man kan g4 tillbaka till och se vad som 14g till grund for ett beslut, dels for att alla deltagare
ska ha tillgang till samma information.
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Tidigt i SOFT-arbetet fanns det en transparens med arbetet genom exempelvis informa-
tionsutskick. Nér genomforandet av planen pabdrjades var det svarare att fa inblick i hur
arbetet med SOFT utvecklades jimfort med nér den strategiska planen togs fram. Detta kan
ha sin forklaring i att under genomférandefasen omfattade SOFT 31 pagaende dtaganden
samt ett stort antal pagaende forslag, vilket innebar en stérre utmaning att fa en tydlig
overblick. For ett uppdrag som SOFT ér det extra viktigt att ligga resurser pa att informera
brett om vad som hinder inom uppdraget. Detta kan dven bidra till att underlétta for-
ankringen inom deltagande myndigheter om det med jimna mellanrum informeras om
hur uppdraget utvecklas. Det kan skapa ett intresse och medvetenhet for SOFT dven
utanfor den mest engagerade gruppen.

4.3.5 Organisation och process

Ett stort samverkansprojekt som kdnnetecknas av att en fordndring efterstrdvas och att
flera olika aktdrer dr involverade med olika forutséittningar kan kréva sévil en tydlig
organisationsstruktur som en tydlig process for hur samverkan ska bedrivas. Samtidigt
ar det viktigt att inte 1asa struktur och process for tidigt i projektet nér deltagande orga-
nisationer kanske fortfarande inte kénner till eller forstar vilka utmaningar en samverkan
kan innebéra.

Det har varit viktigt med den organisationsstruktur som byggts upp inom SOFT.
Strukturen med arbetsgrupp, chefsgrupp och styrgrupp har visat sig fungera bra for att
hantera olika utmaningar som uppstatt inom ramen f6r SOFT. Strukturen har ocksé
bidragit till den interna férankringen dé information om hur SOFT har utvecklats har
spridits pa tre nivaer inom deltagande organisationer. Det kan hér noteras att chefsgruppen
skapades efter det att uppdraget paborjats och deltagare insag att glappet mellan arbets-
grupp och styrgrupp var for stort - denna grupp behovdes séledes for att kunna hantera
vissa utmaningar som uppstod i uppdraget.

4.3.6  Ta héjd fér personberoende

Ett mervirde fran samverkansprojekt dr den 6kade kunskapen om organisationer som
inte dr ens egen. Detta kan skapa en framtida effektivare kommunikation mellan de
organisationer som deltagit i ett samverkansprojekt. Mervirdet kan dock tappas helt
om arbetet blir for personberoende och enbart en person frén varje organisation deltar
i samverkansprojektet. En tydlig organisation, process for deltagande samt att det &r
fler personer frén varje organisation som deltar i samverkansprojekt kan minska detta
personberoende.

Representanter fran Energimyndigheten ar 6verlag mer ndjda &n representanter fran
Ovriga myndigheter med sin myndighets arbete inom SOFT. Det framkommer dven att
manga respondenter har upplevt att de skulle behovt mer stod fran den egna organisa-
tionen. En mojlighet for att hantera detta skulle kunna vara att just arbeta pa att minska
personberoendet.
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5 Fortsatt arbete och samverkan

Transportomstéllningen géar for ldngsamt for att malet om minst 70 procents minskning

av transportsektorns vixthusgasutsléapp ska ske till 2030. Det behovs ytterligare politisk
styrning samt fortsatt samverkan inom flera omréden for att uppné etappmaélet samt det

nationella mélet om klimatneutralitet till 2045.

5.1 Den klimatpolitiska handlingsplanen

I december 2019 levererade regeringen den forsta klimatpolitiska handlingsplanen®.
Har konstaterar regeringen att: ”Transporternas vaxthusgasutsldapp har minskat dver tid,
men minskningstakten behdver oka for att etappmalet for inrikes transporter ska nés.
Regeringen intensifierar darfor arbetet med att stélla om transportsektorn till fossilfrihet —
utsldppen méste minska i betydligt snabbare takt fram till 2030. Transportsektorn ska,
utover att né etappmalet for inrikes transporter till 2030, dven bidra till det 1dngsiktiga
klimatmalet om nettonollutslapp 2045.” Regeringens beddmning ar “att kraftfulla
atgdrder behovs inom omradena transporteffektivitet, elektrifiering, héllbara fornybara
drivmedel samt energieffektiva fordon och fartyg for att stilla om transportsektorn till
fossilfrihet och na riksdagens klimatmal”.

I klimathandlingsplanen presenteras drygt 50 dtgérder inom transportsektorn for att
utsléppen av vixthusgaser ska minska. Runt hélften av dessa atgérder aterfinns i myndig-
heternas strategiska plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet.

I klimathandlingsplanen finns &dven en skrivning kopplat till hur myndigheter bor samverka
for att bidra till minskade vaxthusgasutslapp. Regeringen skriver att: "Regeringen kon-
staterar att samverkan mellan myndigheter ar prioriterad och bedomer att myndigheterna
bor samverka strategiskt och atgérdsinriktat for att bidra till att etappmaélet {or inrikes
transporter till 2030 nas och en fossilfri transportsektor fore 2045. Regeringen avser att
aterkomma med uppdrag till relevanta myndigheter om arbete och samverkan for att
minska transporternas klimatpéverkan, i linje med Sveriges klimatmal.”

I nuldget finns inget beslut om ett nytt samverkansuppdrag till myndigheterna.

5.2 Foérslag till fortsatt samverkan

Styrgruppen for SOFT &r dverens om att myndigheterna behdver fortsitta att samverka for
att uppna fossilfrihet i transportsektorn, &ven efter det att SOFT-uppdraget tagit slut vid
arsskiftet 2019/2020. I vintan pa uppdrag fran regeringen pé relevanta samverkansuppdrag
har myndigheterna tillsammans tagit fram ett forslag till hur den fortsatta samverkan kan
bedrivas.

¥ Prop 2019/20:65, En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan.
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5.2.1  Avgrénsningar kring en fortsatt samverkan

Ett behov av fortsatt samverkan mellan SOFT-myndigheterna finns for att informera
varandra och koordinera uppdrag for att bidra till omstéllningen till en fossilfti transport-
sektor. Nedan listas syften med en fortsatt samverkan samt vad en fortsatt samordning
inte ska hantera. Utifrén dessa avgrinsningar har myndigheterna mdojlighet att medverka
i en fortsatt samverkan utan att ett nytt samverkansuppdrag formuleras frin regeringen.

Syfte med en fortsatt samverkan

* Informationsutbyte om pagaende aktiviteter
*  Mgjlighet till tidig avstimning mellan myndigheterna vid uppstart av nya uppdrag
*  Omvirldsanalyser, genomforande och spridning av resultat

*  Scenarioarbetet, genomforande och spridning av resultat

En fortsatt samordning ska inte hantera

*  Uppfoljning av 70-procentsmalet. Maluppfdljning sker inom andra uppdrag s& som
Klimatpolitiska radets uppfoljning, Naturvardsverkets drliga miljomélsuppfoljning,
Trafikanalys arliga uppfoljning av de transportpolitiska mélen samt nu dven
Trafikverkets arliga resultatkonferens Gront ljus 2030.

*  Uppfoljning av de olika dtaganden som finns i den strategiska planen, som dnnu
inte dr avslutade

*  Framtagande av nya ataganden

* Framtagande av gemensamma underlag for politiska beslut, ex styrmedelsanalyser,
utanfor redan pagiende uppdrag

5.2.2 Former for en fortsatt samverkan

I nulédget har tre grupper for fortsatt samverkan identifierats:

Samverkan fér information och avstdmning
Det befintliga strategiska myndighetsnitverket* formaliseras och syftet med gruppen
utvecklas till att inkludera avstimningar av kommande och pagéende uppdrag utdver

informationsspridning.

En myndighet utses som arligen ansvarar for métesplaneringen och kallar till méten.
Varje myndighet utser en ansvarig kontaktperson som samordnar deltagande frén sin
myndighet samt bidrar till métesagendan.

Chefer samt handldggare deltar utifran vilka uppdrag som ska lyftas i nétverket.

4 Det strategiska myndighetsnétverket ér en befintlig samverkansgrupp mellan myndigheterna med
syfte att informera varandra om pagaende uppdrag samt resultat fran dessa.
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Samverkan kring omvarldsanalys

En samverkansgrupp for omvirldsanalys bildas. Ansvarig myndighet dr Trafikanalys.
Syfte och former utvecklas efterhand.

Samverkan kring scenarioarbete

Hir pdgér arbete redan mellan framforallt Energimyndigheten, Trafikverket och
Naturvardsverket. Utgdngspunkten for fortsatt samverkan bor vara i redan pagaende
arbete. Syfte och former utvecklas efterhand.

Ovrig samverkan

Utover dessa tre grupper kommer samverkan for omstéllning till fossilfri transportsektor
att genomforas inom ramen for redan padgiende uppdrag och samarbeten. Exempel pé
detta dr inom Miljomaélsradet, fordjupad utvérdering av miljokvalitetsmalen, Radet
for Héllbara stiader, Godstransportstrategin och Trafikverkets regeringsuppdrag om
informations- och kunskapshéjande insatser for omstillning av transportsektorn till
fossilfrihet.

Ingen konkret form av samverkan for generaldirektérerna har féreslagits men gruppen
har ambitionen att triffas minst en gdng per ar, vilket &ven kan ske i samband med
andra evenemang.

5.2.3  Utvérdering av samverkan

I och med detta forslag vill myndigheterna formulera ett effektivt sitt till fortsatt samverkan.
Naér det géller vilka samverkansgrupper som &r aktuella anpassas det efter tid och uppdrag.
I nuldget har de tre ovan angivna identifierats som aktuella grupper att starta med.

Forslaget behover utvarderas efter ca ett ar for att avgora om samverkan fungerat effektivt
och om de uppsatta syftena med samverkan har uppfyllts. Aven syftena for samverkan
bor utvirderas och eventuellt justeras om ambitionsnivan kénns for 1ag alternativt for hog.
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6 Avslutande reflektioner

Omstéllningen till fossilfrihet inom transportsektorn &r en utmaning dér det kravs mycket
av manga. Myndigheternas samordningsuppdrag var en del av detta omstillningsarbete.
Sedan myndigheterna fick samordningsuppdraget 2016 har det hdant mycket pd omréadet
med ménga initiativ och uppdrag som ska bidra till att 6ka omstéllningstakten. Utover
de uppdrag som drivs av myndigheter och kommuner sé har dven néringsliv och
bransch tagit steg framét genom fardplaner for fossilfrihet. Regeringen har i sin forsta
klimatpolitiska handlingsplan lyft fram ett 50-tal atgirder for att minska utsldppen av
véxthusgaser inom transportsektorn.

Att ta fram en myndighetsgemensam strategisk plan for omstéllning av transportsektorn
till fossilfrihet har varit ett utmanade men fruktbart arbete. I ett samordningsuppdrag
som detta dr det viktigt med forstaelse for myndigheternas olika verksamheter och att
tillsammans skapa en gemensam malbild. Den gemensamma maélbilden har varit en
forutséttning for arbetet med samordningsuppdraget och négot att atervédnda till under
arbetets ging for att se vad vi gemensamt kommit dverens om. Samordningsuppdraget
har dven inneburit att myndigheterna kommit ndrmare varandra och 6kat kunskapen for
varandras verksamheter.

Sex myndigheter har tillsammans enats om vad som bor prioriterats framdver inom
transportsektorn for att minska utsldppen av viaxthusgaser. Vart gemensamma arbete
har underléttat for regeringen att i nésta steg ta de forslag vidare som vi myndigheter
forberett. Detta blev tydligt i den klimatpolitiska handlingsplanen dér en stor del av
innehéllet i myndigheternas strategiska plan fanns representerat.

Vi myndigheter behdver fortsétta att samverka for att tillsammans hitta nya effektiva
sdtt att bidra till att klimatmalen uppnés inom transportsektorn. I den hér rapporten
presenterar vi hur vi tdnker gé till vdga i vér fortsatta samverkan. Det ar viktigt att
samverkan utvérderas kontinuerligt for att avgdéra om den fungerat effektivt och
andamaélsenligt och utifrdn det kunna anpassa den efter framtida behov.
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Bilaga 1 Status Over aktiviteter

Tabellen innehaller en 6versikt 6ver samtliga ataganden och forslag i den strategiska
planen och dess status till den 31 december 2019.

Forslagen har f6ljts upp utifrdn om de ar pdgaende eller inte. Nér ett forslag kommit
tillbaka som ett uppdrag fran regeringen eller aktiverats pa annat sitt har forslaget fatt
statusen pdgdende (lila markering). For forslag dér det inte finns ndgon status markerad
innebér det att forslaget bedomts som inte paborjat. Nar forslaget dr genomfort klarmarke-
ras det (bl markering).

Atagandena har klarmarkerats (bl4 markering) om de #r avslutade inom ramen for
SOFT. I annat fall anges om arbete fortsatter efter att SOFT avslutats (gron markering).

I kolumnen Aktor markeras vilken aktor som ar ansvarig 1 de fall aktiviteten &r pagaende.
Inom parentes anges dven vilka andra aktorer som deltar i en aktivitet. I de fall aktiviteten
inte ar pagaende anges i kolumnen den aktdr som foreslogs i den strategiska planen.

For ndrmare beskrivning av aktiviteterna och dess resultat och leveranser hédnvisas till
underlagsrapporten till kontrollstationen*' samt Bilaga 2 i denna rapport.

Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
ovriga aktorer) forslag

2.1 Samhallsplanering

2.1.1 Ett fortydligande om hur | Regering/riksdag Foérslag Transporteffek-
de skrivningar som har gjorts tivt samhalle

i infrastrukturpropositionen

och budgetpropositionen om
relationen mellan hansynsmalet
och funktionsmélet ska tolkas.

2.1.1 Infrastrukturplaneringen Regeringen ger Foérslag Transporteffek- Ej paboriad eftersom
ska utvecklas inom klimat- i uppdrag till tivt samhalle atgardsplanering ej
malets ramar och i linje med Trafikverket och startat.
andra hansynsmal. regionala lansplane- Lyfts som prioriterat
upprattare forslag i SOFT:s kontroll-
stations rekommenda-
tioner

2.1.2 (a) Myndigheter stéller Trafikverket Atagande | Transporteffek-
tydligare krav avseende klimat- | (Boverket, och férslag | tivt samhélle
paverkan vid medfinansiering Energimyndigheten,

av infrastruktur samt framjar Naturvardsverket)

klimatmalet vid sin bedémning
av kommunernas lokalisering
av verksamhet och bebyggelse.

I Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER 2020:04
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Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
ovriga aktorer) forslag
2.1.2 (b) Myndigheter staller Boverket Atagande | Transporteffek-
tydligare krav avseende klimat- | (Trafikverket, och férslag | tivt samhaélle
péaverkan vid medfinansiering Energimyndigheten,
av infrastruktur samt framjar Naturvardsverket)
klimatmalet vid sin beddmning
av kommunernas lokalisering
av verksamhet och bebyggelse.
2.1.3 Stadsmiljdavtalen Regeringen Férslag Transporteffek- | Pagaende | Stadsmilidavtalen omfat-
utvecklas tivt samhélle tar numera &ven atgarder
for gods (se 2.2.4), och
forslaget beddms darfor
som péborjat
2.1.4 Inférande av ett stads- Regeringen Forslag Transporteffek- | Pagaende | Malet galler pa nationell
trafikmal tivt samhélle niva, men de regionala
och lokala skillnaderna
av kollektivtrafikandelen
ar idag mycket stor.
Mélet maste brytas ner
till regional eller lokal
niva innan det blir riktigt
anvandbart.
2.1.5 Utred ansvar fér genom- | Regeringen ger Foérslag Transporteffek- Lyfts som prioriterat
férande och finansiering av Trafikverket och tivt samhélle forslag i SOFT:s kontroll-
vissa steg 1- och 2-atgérder Energimyndigheten i stations rekommenda-
uppdrag tioner
2.1.6* Oka kunskapen om Trafikanalys (Bover- Atagande Transporteffek-
vad nationella myndigheter ket, Energimyndig- tivt samhélle
gdr idag, och skulle kunna heten, Trafikverket,
gora framdver (givet géllande Transportstyrelsen,
uppdrag och roll), for att bidra | Naturvardsverket)
till en attraktivare kollektivtrafik
(i bemérkelsen attraherar
fardmedelsandelar fran biltrafik)
som ar effektiv avseende
energi och ekonomi, och hur
framtidens mobilitetsldsningar
kan bidra till detta.
2.1.7 Fortsatt arbete med Trafikverket Forslag Energieffektiva | Pagaende
elvégar vilket ger underlag till (Energimyndighe- och fossilfria
nationella planen for transport- | ten, Trafikverket, fordon och
systemet. Naturvardsverket, farkoster
Vinnova)
2.1.8 Ny béarighetsklass for Trafikverket, Trans- Foérslag Transporteffek-
lastbilar infors. portstyrelsen tivt samhélle
2.1.8 Trafikverket ser darefter Trafikverket Atagande Transporteffek-
Over vilka delar av det nationella tivt samhélle
vagnétet som lampar sig for
BK4 och klassar om dessa
vagar.

# Atagande 2.1.6 har dndrat titeln jaimfort med titeln i den strategiska planen. Tidigare titel: Oka
kunskapen om nationella myndigheters roll for framtidens mobilitetslosningar (kollektivtrafik,
autonoma fordon, betalmodeller, delad mobilitet, drivkrafter till fordndrat resebeteende med mera).
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Vad ska goéras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
6vriga aktorer) forslag

2.1.8 Ytterligare forskning och | Trafikverket Forslag Transporteffek- | Pagaende

demonstrationsprojekt for tivt samhalle

langre lastbilar genomfors.

2.1.8 Beakta forslag i Trafikverket Forslag Transporteffek-

Trafikverkets rapportering av tivt samhalle

regeringsuppdrag Mojligheter

att kora langre och/eller tyngre

godstag

2.1.9 Trafikverket koordinerar Trafikverket Atagande Transporteffek-

EU bidrag och stod for tivt samhélle

moderniseringen av jarnvagen

bl.a. for ERTMS.

2.1.10 Underlag till regionala Lansstyrelsen Forslag Férnybara Pagaende

planer for tillférsel av férnybara drivmedel

drivmedel tas fram

2.1.10 Utéka samordnings- Energimyndigheten | Forslag Fornybara Pagéaende

ansvaret for laddinfrastruktur (Trafikverket, drivmedel

till att omfatta fornybara Naturvérdsverket)

drivmedel generellt

2.2 Ekonomiska styrmedel

2.2.1 En Gversyn av koldioxid- | Regeringen Foérslag Overgripande Lyfts som prioriterat
skatten forslag i SOFT:s kontroll-
stations rekommenda-
tioner
2.2.1 En utredning om Regeringen tillsatter | Forslag Overgripande Lyfts som prioriterat
langsiktig beskattning inom en utredning forslag i SOFT:s kontroll-
transportsektorn paborias stations rekommenda-
tioner
2.2.2 Reseavdraget utreds i Sérskild utredning Foérslag Transporteffek-
syfte att férandra eller avskaffa tivt samhalle
det
2.2.3 Utredning om statlig Regeringen tillsatter | Forslag Transporteffek-
parkeringsskatt utredning tivt samhalle
2.2.4 Stod till infrastruktur for Regeringen ger Tra- | Forslag Transporteffek-
samordnad stadslogistik/gods- | fikverket i uppdrag tivt samhalle
transporter att ta fram ramverk
for detta med stod
av Naturvardsverket,
Energimyndigheten
och Boverket
2.2.5 Avvakta stallnings- Trafikverket Foérslag Transporteffek-
tagande fran Regeringen tivt samhalle

angéende milickompensation
for jarnvag.
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Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
ovriga aktorer) forslag
2.2.6 Utred hur utformning Regeringen tillsatter | Forslag Transporteffek- Olika aktiviteter kopplat till
av hamnavgifter kan styras utredning tivt samhélle omrédet har genomforts
for att gynna éverflyttning av sasom:
gods frén land till sj¢ samt - Ekobonus®
fartyg med I&g klimat- och - Naturvardsverkets
miljopaverkan. Férdjupad utvérdering av
miljiomalen 2019%,
Dock har inte mdjliga
alternativa prismodel-
ler undersokts och
identifierats vilket ar ett
huvudsyfte med forslaget
i strategiska planen.
2.2.7 Ett bonus-malus-system | Regeringen Foérslag Energieffektiva
som framijar energieffektiva och och fossilfria
fossilfria fordon infors fordon och
farkoster
2.2.7 Inférande av féréandrade | Regeringen Foérslag Energieffektiva
beskattningsregler for och fossilfria
forménsbilar fordon och
farkoster
2.2.7 Beskattningsreglerna Regeringen ger Forslag Energieffektiva
for drivmedel som anvands i Skatteverket i och fossilfria
formansbilar ses dver uppdrag med stdd fordon och
av Transportstyrel- farkoster
sen, Trafikverket,
Naturvardsverket
och Energimyndig-
heten
2.2.7 Utred mgjligheter att ge Regeringen ger Foérslag Energieffektiva Lyfts som prioriterat
investeringsstod i form av en relevant myndighet i och fossilfria forslag i SOFT:s kontroll-
statlig riskavtackningsfond, uppdrag. fordon och stations rekommenda-
som kan anvandas som farkoster tioner
garanti fér rederier och hamnar
vid investeringar som syftar till
att minska klimatpaverkan frén
fartyg.
2.2.7 Utred mdjligheter att Regeringen ger Forslag Energieffektiva Lyfts som prioriterat
skapa en CO,-fond, som relevant myndighet i och fossilfria forslag i SOFT:s kontroll-
helt eller delvis finansieras av uppdrag fordon och stations rekommenda-
néaringen sjalv, for att stddja farkoster tioner
investeringar i teknik for att
minska Klimatpaverkan fran
sjofarten.
2.2.8 Utred investeringsstdd till | Regeringen tillsatter | Forslag Foérnybara Lyfts som prioriterat
Okad produktion av férnybara | utredning drivmedel forslag i SOFT:s kontroll-
drivmedel stations rekommenda-
tioner
2.2.9 Utdka medlen for stod Regeringen ger Forslag Fornybara Pagaende
till demonstration av nya och Energimyndigheten drivmedel

effektiva tekniker for produk-
tion av férnybara drivmedel

utékade medel

“ Trafikverket, Ny ekobonus ska flytta gods till sjofart, https://www.trafikverket.se/om-oss/

nyheter/Nationellt/2018-11/ny-ekobonus-ska-flytta-gods-till-sjofart/ (hdmtad 2020-01-14).

# Naturvardsverket, Fordjupad utvirdering av miljomdlen 2019, ISBN 98-91-620-6865-3.
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Vad ska goéras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
6vriga aktorer) forslag

2.2.10 Utred vilka styrmedel Sérskild utredning Foérslag Foérnybara

och atgarder som kan framja drivmedel

fornybara flygbranslen

2.2.11 Utred vilka styrmedel Foérslag Férnybara Lyfts som prioriterat

och atgarder som kan framja drivmedel forslag i SOFT:s kontroll-

sjofartens anvandning av stations rekommenda-

fornybara drivmedel, hér ingar tioner

aven tillganglighet till infrastruk-

tur for fornybara drivmedel for

sjofarten.

2.2.11 Foérlang skattenedséatt- | Regeringen Foérslag Foérnybara Pagéende

ningen for landansluten el i drivmedel

hamn efter 2020.

2.2.11 Infor skattenedsattning | Regeringen Foérslag Foérnybara

for landansluten el i hamn for drivmedel

fartyg med bruttodraktighet

under 400 samt for laddning

av batterier for eldrivna fartyg

och for direktéverford el ill

lindragna elférjor.

2.2.12 Utred hur farledsavgifter | Trafikanalys Atagande Transporteffek-

kan astadkomma stérre klimat- tivt samhalle

och miljdnytta genom bl.a. en
differentiering av avgifterna
baserad pa sjofartens klimat-
och miliopaverkan.

2.3 Administrativa styrmedel

2.3.1 Beslut fattas om mgjlig- Regeringen Forslag Energieffektiva

heten for kommuner att inféra och fossilfria

miljézoner fordon och
farkoster

2.3.1 Utred inférande av Regeringen ger Foérslag Energieffektiva

sarskilda utslappsklasser Transportstyrelsen i och fossilfria

for arbetsmaskiner som ar uppdrag fordon och

elhybrider, laddhybrider eller farkoster

batteridrivna i férordningen

(1998:1709) om avgaskrav for

vissa férbranningsmotordrivna

mobila maskiner.

2.3.2 Regelverk och styrmedel | Regeringen ger Foérslag Transporteffek-

fér dkad godssamordning ses | Trafikverket och tivt samhalle

Over Transportstyrelsen i

uppdrag

2.3.2 Okad kunskap om digi- Trafikverket Atagande Transporteffek-

tala l16sningar fér samordning (Energimyndigheten, tivt samhalle

av langvaga godstransporter Trafikanalys)

tas fram
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Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
ovriga aktorer) forslag

2.3.3 Utred kommuners maoj- SOU 2019:17 Forslag Transporteffek- | strategiska planen

ligheter att stélla krav pa grona tivt samhélle foreslogs att Boverket

res- och transportplaner skulle fa detta uppdrag.
Arbete har istéllet
genomforts inom SOU
2019:17, Samordning
for bostadsbyggande,
Bebyggelse- och trans-
portplanering — for halloar
stadsutveckling.

2.3.4 En Gversyn av regelver- Regeringen ger Foérslag Transporteffek-

ken kan behdvas sa att nya Transportstyrelsen i tivt samhélle

typer av utslappsfria fordon uppdrag

och fordon som delas ska

kunna framjas i olika former

av innovativa och halloara

transportldsningar

2.3.5 Infor reduktionsplikt for Energimyndigheten | Forslag Fornybara

bensin och diesel drivmedel

2.3.5 Utred hur héginblan- Energimyndigheten | Forslag Fornybara

dade/rena biodrivmedel ska drivmedel

framjas

2.3.5 Utred konsekvenser Regeringen ger Foérslag Foérnybara

och majligheter for dkad Transportstyrelsen i drivmedel

l&ginblandning av biodrivmedel | uppdrag

i vagtrafik, bl.a. se 6ver

standarder

2.3.6 Okad efterlevnad av Skatteverket Foérslag Transporteffek-

forménsbeskattning pa tivt samhélle

subventionerad arbetsplats-

parkering

2.4 Information och kunskap

2.4 Utdkat fokus pé att olika
insatser som Energimyn-
digheten gdr, riktade till
malgrupperna hushall,

féretag och organisationer, ska
framja arbetet med fossilfria
transporter.

Energimyndigheten

Atagande Overgripande

2.4.1 En vagledning for klima-
tanpassad upphandling tas
fram och implementeras inkl
andring av miljébilsférordning. |
nasta steg ingér att se dver hur
staten kan stélla klimatkrav pa
upphandling av offentlig trafik.

Regeringen ger
Upphandlings-myn-
digheten i uppdrag
med stéd av
Energimyndigheten
och Trafikverket och
Naturvardsverket i
samrad med SKL.
Regeringen ger
Transportstyrelsen i
uppdrag att ansvara
fér andringen av mil-
jobilsférordningen.

Forslag Overgripande
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Vad ska goéras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar
6vriga aktorer) forslag

2.4.1 Klimatkrav inférs i upp- Trafikverket Atagande Overgripande

handling av vagfarjetrafiken.

2.4.2 Boverkets vagledning om | Boverket Atagande | Transporteffek-

Oversiktsplanering for minskad tivt samhalle

Klimatpéverkan implementeras

genom en utbildningssats-

ning, t.ex. inom ramen for det

pagaende regerings-uppdraget

PBL Kompetens.

2.4.3 Framtagande och imple- | Trafikverket, Foérslag Transporteffek- | Pagaende

mentering av vagledning for Energimyndigheten, tivt samhalle

resfria méten mot malgrupper | Naturvardsverket

inom offentlig sektor (och sméa

och medelstora foretag).

2.4.3 Utdkat ansvar for statliga | Regeringen andrar Foérslag Transporteffek- Det har inte skett

myndigheter att tillampa férordning. tivt samhalle néagon forandring i

ett miljidledningssystem att férordning (2009:907)

utveckla arbetet med rese- om miljéledning i statliga

policyer inom miljélednings- myndigheter. Flera

systemet. myndigheter har pa eget
initiativ utvecklat sina
rese- och métespolicyer
genom att dela gemen-
samma erfarenheter och
REMM* stéttar arbetet
vidare.

2.4.4 Vagledning om flexibla Boverket Férslag Transporteffek-

parkeringstal tivt samhalle

2.4.5 Malgrupps-/intressent- Energimyndig- Atagande Overgripande

analyser for olika informations- | heten (Boverket,

och kommunikationsinsatser Trafikverket,

tas fram Transportstyrelsen,

Naturvardsverket)

2.4.6 Kunskap, information Energimyndig- Atagande Overgripande

och larande exempel tas heten (Boverket,

fram och paketeras till olika Trafikverket,

malgrupper och de regionala Transportstyrelsen,

natverken Naturvardsverket)

2.4.7 Information och Naturvardsver- Atagande Overgripande

kunskapsspridning om ket (Boverket,

mer klimatanpassade resor Energimyndigheten,

och transporter tas fram, Trafikverket, Trans-

exempelvis information om hur | portstyrelsen)

manniskors efterfragan pa att

resa och motas kan tillgodoses

med sa liten klimatpaverkan

som majligt

2.4.7 Understk mojligheten att | Trafikanalys Forslag Transporteffek- | Pagéende

stélla krav pé redovisning av (Energimyndigheten, tivt samhalle

flygresors klimatpaverkan vid Transportstyrelsen,

forsalining och marknadsféring | Konsumentverket,

av resor. Naturvérdsverket)

¥ Resfria/digitala méten i myndigheter, http://www.remm.se/ (hdmtad 2020-01-14).
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Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt Status Kommentar

ovriga aktorer) forslag
2.4.8 Information till fritidsbata- | Transportstyrelsen Atagande Overgripande
gare om hur val av drivmedel (Energimyndigheten)
och motor och korsatt paver-
kar miljo och hélsa
2.4.9 Informationsstod om Energimyndigheten Atagande Transporteffek-
elbussupplagg till kollektivtra- (Trafikverket) tivt samhélle
fikhuvudman
2.4.10 Skarpt energi- och Regeringen ger Forslag Energieffektiva
koldioxidméarkning av fordon Konsumentverket och fossilfria
inférs uppdrag och fordon och

foreskriftsratt farkoster
2.4.11 Obligatorisk utbildning Regeringen Foérslag Energieffektiva
i sparsam korning infors i och fossilfria
maskinforarutbildningen samt i fordon och
examinationen. farkoster
2.4.12 Utveckla LCA-data Energimyndigheten Atagande Energieffektiva
avseende fordonsproduktion (Trafikverket, och fossilfria
och fordonsétervinning tas Transportstyrelsen, fordon och
fram Naturvardsverket) farkoster
2.4.13 Verkliga utslapp fran Regeringen foreslar | Forslag Férnybara Energimyndighetens
fossila drivmedel istéllet for en andring i lagen drivmedel beddmning ar i nulaget
schablonvarde rapporteras i om reduktionsplikt att det inte &r en lamplig
lagen om reduktionsplikt atgéard att vidta utifrén

reduktionspliktens syfte.

2.4.14 Utred mojligheten att Energimyndigheten | Forslag Fornybara Péagaende
offentliggéra rapportering drivmedel
enligt Hallbarhetslagen och
Drivmedelslagen.
2.4.14 Information om drivme- | Energimyndigheten Atagande Fornybara
del i samhallet (Transportstyrelsen) drivmedel
2.4.15 Oka kunskapen Energimyndigheten Atagande Overgripande

om vad omstaliningen av
transportsektorn innebar fér
foérsoérjningstrygghet

2.5 Forskning och innovation

2.5 Vidareutveckla Energimyn- | Energimyndigheten Atagande Overgripande
dighetens forskningsstrategi

utifrén identifierade behov i

samordningsuppdraget

2.5.1 Gor en dversyn av de Statliga forskningsfi- | Forslag Overgripande

statliga forskningsmedlen till
luftfart for att se hur de kan
inriktas och anpassas for att
tydligare styra mot fossilfrinet.

nansiarer

Pagaende
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Vad ska goéras?

Aktor (inklusive
6vriga aktorer)

Atagande/ Effekt

forslag

2.5.2 GoOr en dversyn av de
statliga forskningsmedlen

till sjpfarten och behovet av

ett sérskilt forsknings- och
innovationsprogram for
energieffektiv och fossilfri
sisfart. Oversynen bér dven

ta stéllning till om medlen till
forskning for fossilfri sjéfart bor
Oka. Fortsatt finansiellt stéd av
befintliga och potentiella sam-
arbetsplattformar behdvs for
att forstarka samarbetet mellan
sjofartsnéringen, offentliga
aktorer och akademi.

Energimyndigheten
(Trafikverket)

Foérslag

Overgripande

2.5.3 Samverkan gdrs kring
forsknings- och innovationsin-
satser och resultatspridning

2.6 Internationellt arbete

Energimyndig-
heten (Boverket,
Trafikverket,
Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)

Atagande

Overgripande

Status

Kommentar

2.6.1 Utredning av EU-ETS Regeringen tillsatter | Forslag Overgripande
och CORSIAs mdjligheter att utredning
pa sikt vénda trenden med de
snabbt okande utsléppen fran
internationellt flyg.
2.6.2 Sverige bor aktivt Transportstyrelsen Forslag Overgripande | PAg&ende
verka for att en internationell
mals&ttning om att minska
sjéfartens klimatpaverkan och
att ytterligare internationella
styrmedel skyndsamt kommer
pa plats.
2.6.2 Driva fragan om Regeringen med Foérslag Energieffektiva
samsyn kring index for fartygs | bistdnd av Trans- och fossilfria
miljo- och klimatpéaverkan portstyrelsen fordon och
internationellt, i syfte att farkoster
styrmedel pa nationell till global
niva kan miljtdifferentieras
utifrdn samma kriterier dverallt
i varlden.
2.6.3 Fortsatt utveckling av Transportstyrelsen Foérslag Energieffektiva | Pagéende
matmetoder for latta och tunga och fossilfria
fordons energianvandning fordon och
farkoster
2.6.3 Driva pé for inforande av | Transportstyrelsen Foérslag Energieffektiva | Pagaende
méatmetoder for arbetsmaski- och fossilfria
ners energianvandning fordon och
farkoster
2.6.4 Fortsatta och skarpta Transportstyrelsen Foérslag Energieffektiva | Pagéende
krav p& EU-niva om koldioxid- | (Energimyndighe- och fossilfria
nivaer for nya fordon ten, Trafikverket, fordon och
Naturvardsverket) farkoster
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Vad ska goras?

Aktor (inklusive

6vriga aktorer) forslag

Atagande/ Effekt

Status

Kommentar

2.6.5 EU-férordning om
energimarkning av dack foljs
upp och krav utvecklas

2.7 Samordning och samverkan

2.7.1 Myndigheterna i samord-
ningsuppdraget bjuder in till
fysiska dialogmoten.

Energimyndigheten | Forslag

Energimyndigheten | Atagande
(Boverket, Trafikver-
ket, Transportsty-

relsen, Trafikanalys,

Energieffektiva
och fossilfria
fordon och
farkoster

Pagaende

Overgripande

Naturvardsverket)
2.7.1 Unders6ka majligheterna | Energimyndigheten Atagande Overgripande
att inrétta en digital plattform (Boverket, Trafikver-
for att folja arbetet med ket, Transportsty-
omstéliningen och den relsen, Trafikanalys,
nationella samordningen Naturvardsverket)
2.7.2 Lansstyrelserna far i upp- | Lansstyrelsen Forslag Overgripande | Pag&ende
drag att ansvara for den regio-
nala statliga samordningen att
arbeta med omstalliningen till
fossilfri transportsektor.
2.7.2 Finansiellt stod ges till Energimyndigheten | Forslag Overgripande | P&géende

regionala och lokala aktérer
for att driva informations- och
utbildningsprojekt inom de
regionala natverken.

3. Uppfdljning och utvardering

2.1.1 Analys av hur samtliga Regeringen ger Tra- | Forslag Uppfélining
styrmedel och atgarder i den fikverket i uppdrag och utvarde-
strategiska planen beddéms ring
paverka trafikutvecklingen for
de olika trafikslagen
3.1 och 3.2 Fortsétta arbetet Energimyndigheten Atagande Uppfdlining
med indikatorer (Boverket, Trafikver- och utvarde-
ket, Transportsty- ring
relsen, Trafikanalys,
Naturvardsverket)
3.3 (och 3.x) Metod for utvar- Energimyndigheten | Atagande | Uppfdljining
dering av genomférda atgarder | (Boverket, Trafikver- och utvarde-
och styrmedel ket, Transportsty- ring
relsen, Trafikanalys,
Naturvardsverket)
3.4 Genomfora en forsta Energimyndigheten | Atagande | Uppfdljining
kontrollstation for att foljia upp | (Boverket, Trafikver- och utvarde-
och utvardera arbetet med ket, Transportsty- ring
omstéllningen infor revidering relsen, Trafikanalys,
av den strategiska planen Naturvardsverket)
3.5 Utvardering av arbetssatt Energimyndigheten Atagande Uppfélining
och organisatoriskt larande och utvarde-
avseende det processinriktade ring
samordningsarbetet pa
nationell och regional niva
3.6 Genomfora fortsatt Gversyn | Trafikverket Atagande Uppfdélining
av varderingen av koldioxid (Energimyndigheten, och utvarde-
Naturvardsverket) ring
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Vad ska goras? Aktor (inklusive Atagande/ Effekt
6vriga aktorer) forslag

3.6 Analys av omstéliningen Energimyndigheten Atagande Uppfdlining

och férslagen i den strategiska | (Trafikverket, och utvarde-

planens sammantagna effekter | Naturvardsverket) ring

pa samhallsekonomin

4.5 Fortsatt samverkan kring Trafikanalys (Bover- Atagande Uppfdlining

omvarldsbevakning ket, Energimyndig- och utvarde-
heten Trafikverket, ring

Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)

Status

Kommentar
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Bilaga 2 Resultat och aktiviteter for
ataganden och forslag

I denna bilaga presenteras en sammanstéllning dver resultat och leveranser som har
genererats kopplat till pagaende och klara dtaganden och forslag inom SOFT. Denna
lista ska inte ses som heltdckande utan det kan finnas ytterligare resultat kopplat till dessa
aktiviteter. Observera att forslag som inte dr padbdrjade inte beskrivs hér. For utforligare
beskrivning av dtaganden och forslag se kontrollstationens underlagsrapport*.

Samhallsplanering

2.1.1 Ett fértydligande av hur de skrivningar som har gjorts i infrastruktur-
propositionen och budgetpropositionen om relationen mellan hdnsynsmalet
och funktionsmalet ska tolkas (Forslag)

Resultat: Regeringen har i budgetpropositionen for 2020 gjort ett fortydligande vad
avser malforhallandet mellan hansynsmaélet och relationsmaélet.

2.1.2 Myndigheter stéller tydligare krav avseende klimatpaverkan vid med-
finansiering av infrastruktur samt framjar klimatmalet vid sin bedémning

av kommunernas lokalisering av verksamhet och bebyggelse (Férslag och
atagande)

Atagandet innehaller tva delar diir Trafikverket ansvarar for fragan kring att tydligare
klimatkrav behover stéllas vid finansiering av infrastruktur (del a) och Boverket ansvarar
for bedomning av kommuners lokalisering av verksamhet och bebyggelse (del b).

Del a

Aktiviteter: Trafikverket beddmer att det inte dr genom att stélla hogre klimatkrav inom
ramen for Trafikverkets statliga medfinansiering i stadsmiljoavtal® eller till kollektiv-
trafikanldggningar® som de frimsta mojligheterna till omstillning finns. Trafikverket
identifierar i stillet tre mojliga omraden dér potentialen dr storre.

Trafikverket startade upp arbetet med &tagandet hosten 2018 och jobbar vidare med
foljande tre punkter.

»  Utreda om, och i vilken utstrickning, incitament for klimatatgédrder kan anvindas
inom ramen for driftbidrag till icke statliga flygplatser.

*  Framtagande och beslut om riktlinje och handledning f6r hur Trafikverket ska tillimpa
végledningen Transportsystemet i samhdllsplaneringen, tilldmpning av 3-5 kap.
miljébalken och av plan— och bygglagen och da sérskilt klimatfragor.

« Lyfta klimatfragan i interna arbetssatt gillande remisshantering av planer och pro-
gram i bland annat checklistor.

* Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av
transportsektorn till fossilfrihet. ER2020:04.

47 Prop. 2019/20:1, Budgetpropositionen for 2020 — utgiftsomrdde 22, avsnitt 3.3 Mdl
* Forordning (2015:579) om stdd for att frimja hallbara stadsmiljoer.

¥ Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanliggningar m.m.
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Del b

Resultat: Boverket fick ett uppdrag i regleringsbrevet for 2018 att ta fram en véigledning
om ldmplighetsbeddmning och lokaliseringsprévning. Uppdraget redovisades 31 augusti
2018%. Utifran kraven i plan- och bygglagens andra kapitel ska kommunen gora en
lokaliseringsprovning vid framtagandet av detaljplaner.

Vigledningen syftar till att visa pa vilka mojligheter kommunerna har att inom ramen for
detaljplaneringen bidra till en minskad klimatpaverkan genom lokaliseringsprévningens
lamplighetsbeddmning. Vigledningen ska stodja kommunerna i arbetet med att nd miljo-
malen God bebyggd miljé och Begrinsad klimatpaverkan. Genom en medveten lokali-
sering av ny bebyggelse och nya malpunkter kan kommunen skapa forutsittningar for

ett minskat transportarbete’'. Lokaliseringen paverkar dven mojligheterna att anordna en
héllbar energiforsorjning.

2.1.3 Stadsmiljéavtalen utvecklas (Forslag)

Enligt den strategiska planen ska stadsmiljéavtalen utgora ett paraply dir dven andra
stod kan ingd, men med samma 6vergripande mal**, syfte och krav pa uppfoljning.
Parkeringsavgifter, tringselskatt och en eventuell parkeringsskatt™ bor anvindas som
styrmedel tillsammans med beslutade atgérder och andra motprestationer inom stads-
miljoavtalen for att né stadstrafikmalet.

Aktiviteter: Trafikverket har inte fatt ndgot sarskilt uppdrag om att utveckla stadsmil-
jOavtalen enligt beskrivningen ovan, men sedan den strategiska planen togs fram omfattar
stadsmiljoavtalen numera dven atgérder for gods (se 2.2.4), och forslaget bedoms
ddrfor som péborjat. I regeringens klimatpolitiska handlingsplan™ finns en bedomning
om att stadsmiljoavtalen bor utvecklas och effektiviseras for att bl.a. frimja alternativ
till bil i stdderna.

2.1.4 Inférandet av ett stadstrafikmal (Férslag)

Aktiviteter: Regeringen har beslutat om nya etappmél i miljomalssystemet™. Etappmélet

for att 6ka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik &r att andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i person-
kilometer™, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for ging-, cykel- och kollektivtrafik.
Idag ér denna andel runt 20 procent’’. Mélet giller pa nationell nivd, men de regionala
och lokala skillnaderna av kollektivtrafikandelen dr idag mycket stor. Detta gor att
malet maste brytas ner till regional eller lokal niva innan det blir riktigt anvdndbart. Detta
ar anledningen till att samordningsmyndigheterna bedomer forslaget som ”’pagaende”

och inte “’klart”.

%0 Boverket. Limplighetsbeddmning, https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/
detaljplan/detaljplaneinstrumentet/lamplighetsbedomning/ (hdimtad 2019-10-04).

*! Transportarbete betecknar den forflyttning av passagerare eller gods en transporttjinst utfort.

52 Se forslag till stadstrafikmal i avsnitt 2.1.4

%3 Forslag om att utreda statlig parkeringsskatt under 2.2.3

** Proposition 2019/20:65, En samlad politik for klimatet — klimatpolitisk handlingsplan

55 Regeringen, Strategi for Levande stiider — politik for en hdllbar stadsutveckling, Skr 2017/18:230.

%6 Personkilometer (pkm) dr méittet pa persontransportarbetet, dvs. det sammanlagda antalet km
personerna i ett fordon transporteras.

%719,7 procent for 2014 enligt transportarbete 19502014 enligt Trafikanalys. I slutet av 2016 presenterade
dock Trafikanalys ny statistik som ger 21,0 procent for 2014 och 21,3 procent for 2015. Trafikanalys,
Trafikarbete pd svenska véigar, https://www.trafa.se/vagtrafik/trafikarbete/ (hdmtad 2020-01-13).
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2.1.6 Oka kunskapen om vad nationella myndigheter gor idag, och skulle
kunna géra framover (givet gallande uppdrag och roll), fér att bidra till en
attraktivare kollektivtrafik (i bemarkelsen attraherar fardmedelsandelar fran
biltrafik) som ar effektiv avseende energi och ekonomi, och hur framtidens
mobilitetslésningar kan bidra till detta (Atagande)

Aktiviteter och resultat: Nationellt centrum for kollektivtrafik, K2, har pa uppdrag av
Trafikanalys genomfort en studie av hur nya former av delad mobilitet kan bidra till
effektivisering av kollektivtrafiken.’® Trafikanalys har ocksd genomfort en enkitunder-
sokning, riktad till SOFT-myndigheterna, ddr myndigheterna har fatt beskriva hur de i
dagsldget arbetar med kollektivtrafikfrdgor, och vad de skulle kunna géra for att ytterligare
bidra till en mer attraktiv och effektiv kollektivtrafik. Slutligen har WSP, pa uppdrag av
Trafikanalys och med enkétsvaren och K2-rapporten som underlag, genomfort en intervju-
och litteraturstudie for att ge ytterligare svar pé frdgan om hur nationella myndigheter
skulle kunna arbeta for en mer attraktiv och effektiv kollektivtrafik i framtiden.*

2.1.7 Fortsatt arbete med elvagar vilket ger underlag till nationella planen
for transportsystemet (Forslag)

Aktiviteter: Under 2017 tog Trafikverket, pa uppdrag av regeringen, fram en nationell
fardplan for utvecklingen av elvigar under dren 2018-2022.% Fyra olika typer av tekniker
testas just nu inom Trafikverket. Inom de ndrmaste aren planerar Trafikverket att
genomfOra minst en pilot déir hela kedjan, inklusive affirsmodeller testas. Strackan
kommer vara cirka 20-30 km pa 1amplig plats i Sverige.

Trafikverkets Program Elvdgar utreder ett flertal omraden som teknik, miljoeffekter,
kraftforsorjning, drift, underhall och regelverk. Aven sgande och finansiering samt hur
transportsektorn och enskilda transportdrer paverkas ar viktiga omraden att belysa.

2.1.8 Ny barighetsklass for lastbilar infors (Forslag)

Resultat: Den 1 april 2018 infordes en ny barighetsklass som tilldter fordon med hogsta
tillatna bruttovikt pa 74 ton.

2.1.8 Trafikverket ser darefter éver vilka delar av det nationella vagnatet som
lampar sig for BK4 och klassar om dessa viagar (Atagande)

Aktiviteter: Trafikverket har i uppdrag av regeringen att forstérka och uppléta vissa delar
av det statliga vignétet for dessa fordon. Hittills har Trafikverket upplétit cirka 20 procent
av végnitet for BK4. Ett successivt upplatande kommer ske enligt barighetssatsningen i
den Nationella planen for transportsystemet 2018-2029°". Vid planperiodens slut bedéms

¥ Paulsson, Nya former av delad mobilitet och kollektivtrafik. Kunskapséversikt av effekterna och
effektiviseringsmaojligheter av delad mobilitet for kollektivtrafiken, 2019. Rapport av VTI och K2, pa
uppdrag av Trafikanalys.

% WSP. Nationella myndigheters roll for en mer attraktiv och effektiv kollektivtrafik. 2020

8 Trafikverket, Nationell fiirdplan for elviigar, https://www.trafikverket.se/contentassets/
b1c845c023e04a3tb61280d072e832cc/nationell-fardplan-for-elvagar slutlig.pdf (hdmtad 2019-10-04).

¢! Trafikverket, Faststilld nationell plan for transportsystemet 2018-2029, https://www.trafikverket.
se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/Nationell-planering/nationell-
transportplan-2018-2029/faststalld-nationell-plan-for-transportsystemet-2018-2029/ (hdmtad 2019-10-04).
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70 — 80 procent av de viktigaste vigarna for tunga transporter vara upplatna for BK4.
Lids mer i Trafikverkets utredning® och p& hemsidan®.

2.1.8 Ytterligare forskning och demonstrationsprojekt fér langre och tyngre
lastbilar genomférs (Férslag)

Aktiviteter: Inom den nationella godstransportstrategin har Trafikverket haft i uppdrag
att utreda mojligheterna till langre lastbilar pa vissa delar av det statliga vignétet.
Trafikverket konstaterar att ett ssmmanhéngande transportstrak pa cirka 450 mil, fran
Malmo till Haparanda, skulle kunna upplatas for lingre lastbilar utan négra storre
atgérder. Pa langre sikt behover delar av vagnitet anpassas, med till exempel rastplatser
och mindre atgérder vid titortsgenomfarter. Hela det foreslagna végnétet skulle kunna
oppnas for lingre transporter till & 2025, till en kostnad av cirka 150 miljoner kronor®,

2.1.8 Beakta forslag i Trafikverkets rapportering av regeringsuppdrag
Méjligheter att kéra langre och/eller tyngre godstag (Forslag)

Aktiviteter: Trafikverket bedriver sedan 2015 ett projekt med syfte att skapa forutsittningar
for langre, tyngre och storre tdg pa den svenska jarnvagen. Projektet drivs i ndra samarbete
med néringslivet och kommer resultera i en strategi och en handlingsplan for atgérder
pa bade kort och lang sikt. I nationell plan for transportsystemet 2018-2029 finns ett
antal prioriterade atgdrder for langre, tyngre och storre tdg, som under planperioden
omfattar mer &n 2 miljarder kronor®.

2.1.9 Trafikverket koordinerar EU-bidrag och stéd féor moderniseringen av
jarnvagen bl.a. for ERTMS (Atagande)

Aktiviteter: Trafikverket koordinerar ett flertal stora EU-projekt i syfte att moderni-
sera jarnvagen och pa sa sitt 6ka attraktiviteten for resor och transporter med tag. De
projekt som Trafikverket beddmer inryms dr Connecting Europé Facility (CEF),
Shift2Rail®” och ERTMS®, Projekten drivs enligt separata planer men kan foljas pa
respektive hemsida.

82 Trafikverket, Statliga viigar som Trafikverket kan uppldta for en ny bérighetsklass 4, 2016:141.

8 Trafikverket, Birighetsklass BK4 — Viigar for trafik upp till 74 ton, https://www.trafikverket.se/
for-dig-i-branschen/vag/bk--barighetsklasser-pa-vagar-och-broar/barighetsklass-bk4/
(hémtad 2020-04-22).

& Trafikverket, Lingre lastbilar pd det svenska viignditet — for mer héllbara transporter,
Publikationsnummer 2019:076.

& Trafikverket, Effektivare transportlosningar med lingre, tyngre och storre tdg, https://
www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen/2018-10/effektivare-
transportlosningar-med-langre-tyngre-och-storre-tag/ (hdmtad 2019-10-04).

% Europeiska kommissionen, CEF Transport, https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-
facility/cef-transport (hdmtad 2020-01-14).

§7 Shift2rail, https://shift2rail.org/ (himtad 2020-01-14).

¢ Trafikverket, ERTMS — nytt signalsystem, https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/
teknik/ertms--nytt-signalsystem/ (hdmtad 2020-01-14) samt ERTMS, http://www.ertms.net/
(hémtad 2020-01-14).
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2.1.10 Underlag till regionala planer fér tillférsel av férnybara drivmedel tas
fram (Forslag)

Aktiviteter: P4 regional niva har lansstyrelserna fatt uppdrag i sitt regleringsbrev for
2018 att inkludera underlag for tillforsel av fornybara drivmedel i sina regionala planer.
Lénsstyrelserna ska med ett langsiktigt perspektiv framja, samordna och leda det regionala
arbetet for att forverkliga regeringens politik avseende energiomstéllning och minskad
klimatpaverkan. Inom ramen for uppdraget ska lansstyrelserna samordna atgérder for
fossilfria transporter och inom ramen for arbetet med de regionala energi- och klimat-
strategierna, i dialog med Energimyndigheten, ta fram regionala planer for infrastruktur
for laddfordon och fornybara drivmedel.

2.1.10 Utdka samordningsansvaret fér laddinfrastruktur till att omfatta
féornybara drivmedel generellt (Férslag)

Aktiviteter och resultat: Energimyndigheten har i uppdrag att samordna infrastruktur
for alternativa fornybara drivmedel®. Det ér ett utdkat uppdrag i anslutning till

tidigare samordningsuppdrag inom laddinfrastruktur. Inom samordningsuppdraget har
Energimyndigheten bistitt andra myndigheter i arbetet med att frimja infrastruktur for
alternativa fornybara drivmedel pa flera sétt. Dels genom stdd till Naturvardsverket i
Klimatklivet och dels genom dialog med lénsstyrelserna i deras uppdrag om regionala
planer for fornybar drivmedelsinfrastruktur. Utdver det har ett samarbete genomforts med
Konsumentverket som har resulterat i ett klimatindex for bilmodeller pa webbplatsen
www.bilsvar.se.

Energimyndigheten har samlat kunskap och erfarenheter om fornybara drivmedel som
kréaver sérskild infrastruktur genom flera olika aktiviteter. Energimyndigheten har tagit
fram ett forslag till Sveriges rapportering enligt direktivet (2014/94/EU) om utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brianslen. Samlad information om infrastruktur for férnybara
drivmedel och de stod som finns att soka finns pa Energimyndighetens hemsida; energi-
myndigheten.se. Energimyndigheten har ocksa bistétt andra myndigheter med kunskaps-
underlag och deltagit som presentatorer vid externa seminarier och workshops. Syftet
med dessa aktiviteter har varit att 6ka kunskapen om anvéandning av fornybara drivmedel
och den infrastruktur som krivs och se till att aktérerna har tillgéng till relevant och
tillforlitlig information om infrastruktur for férnybara drivmedel.

Ekonomiska styrmedel
2.2.2 Reseavdraget utreds i syfte att féréandra eller avskaffa det (Forslag)

Resultat: En kommitté har utrett reseavdraget och har i juli 2019 foreslagit ett reviderat
system for avdrag for resor mellan bostad och arbetsplats som ar fardmedelsneutralt och
avsténdsbaserat”. Syftet med utredningen har varit att ett reviderat system for reseavdrag
bittre ska gynna resor med laga utsldpp av vaxthusgaser och luftféroreningar samtidigt
som regionforstoring framjas. Systemet ska ocksa vara enklare att tillimpa 4n nuvarande
system samt enklare att administrera och kontrollera.

% Regeringen: Miljé- och energidepartementet. Regleringsbrev for budgetdret 2018 avseende Statens
energimyndighet.

™ SOU 2019:36, Reseavdragskommittén, Skattelittnad for arbetsresor — En avstdndsbaserad och
fardmedelsneutral skattereduktion for ldngre arbetsresor, Regeringen, Finansdepartementet.
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I februari 2020 fick Trafikanalys i uppdrag att gora en fordjupad analys av konsekvenserna
av vissa av reseavdragskommitténs forslag. Uppdraget ska redovisas till regeringen i
maj 20207".

2.2.4 Stod till infrastruktur for samordnad stadslogistik/godstransporter
(Forslag)

Resultat: Under perioden 2019-2029 finns totalt 1,2 miljarder kronor avsatta inom
stadsmiljoavtalen for medfinansiering av anldggningar och nya 1dsningar for samlastning,
samordnade urbana godstransporter och for att skapa forutsittningar f6r godstransporter
med cykel i urban milj6”.

2.2.5 Avvakta stallningstagande fran regeringen angaende miljkompensation
av jarnvag (Forslag)

Aktiviteter: Regeringen har beslutat om miljokompensation for att frimja godstranspor-
ter pa jarnvig. Omfattningen av denna och de ndrmare formerna for utbetalning regleras
i forordningen (2018:675) om miljokompensation till godstransporter pa jarnvag. Det
ar Trafikverket som administrerar miljokompensation av jairnvdg och det gér att ansdka
tva génger per ar”.

2.2.7 Ett bonus-malus system som framjar energieffektiva och fossilfria
fordon inférs (Forslag)

Resultat: Ett bonus-malus-system for ldtta fordon inférdes 1 juli 2018. Systemet fraimjar
att energieffektiva fordon och fordon med laga certifierade koldioxidutslépp infors. Hur
vél bonus-malus-systemet uppfyller sitt syfte kommer att behdva utvérderas regelbundet
och justeras.

Vad giller tunga fordon fick Trafikanalys i uppdrag att analysera om det finns behov av
ytterligare styrmedel for att stilla om flottan av tunga fossildrivna fordon™ sd att utsldppen
av vixthusgaser ska kunna minska i linje med klimatmalet for inrikes transporter till
2030. I mars 2019 redovisade Trafikanalys uppdraget” och foreslog att en miljdlastbils-
premie infors. I enlighet med detta forslag utékades den tidigare elbusspremien till en
klimatpremie i budgetpropositionen for 20207, s att premien dven omfattar ellastbilar
och andra milj6lastbilar (samt eldrivna arbetsmaskiner).

"' Regeringen, Uppdrag till Trafikanalys om fordjupad analys av konsekvensavsnittet i betinkandet
Skatteldttnader for arbetsresor. Diarienr Fi2020/00658/S1.

> Regeringen, Smarta transporter ska fd statligt stéd, https://www.regeringen.se/
pressmeddelanden/2019/04/smarta-transporter-ska-fa-statligt-stod/ (hamtad 2020-01-14).

3 Trafikverket, Ansék om miljokompensation for godstransporter pd jirnvig, https://www.
trafikverket.se/tjanster/ansok-om/miljokompensation-for-godstransporter-pa-jarnvag/ (hamtad
2020-01-14).

™ Regeringen, Uppdrag att analysera hur introduktionen av tunga fordon med ldga utslipp kan
[frdmjas, Diarienr N2018/04590/TS.

> Trafikanalys, Styrmedel for tunga miljoéviinliga lastbilar, Trafikanalys rapport 2019:2.
78 Prop. 2019/20:1. Budgetpropositionen fér 2020
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2.2.7 Inférande av forandrade beskattningsregler for férmansbilar (Forslag)

Resultat: | samband med inforandet av bonus-malus forandrades dven flera regler kopplade
till tjanstebilar. Formansvérdet for personbilar dr numera koldioxiddifferentierat samt
mojligheten att gora avdrag for trangselskatten har slopats.

2.2.9 Utdka medlen for stdd till demonstration av nya och effektiva tekniker
for produktion av férnybara drivmedel (Férslag)

Aktiviteter: Energimyndigheten har under 2019 bdrjat med en ny utlysning, sarskilt
riktad mot pilot-och demonstrationsprojekt som har potential att bidra till ett hallbart
energisystem. Utlysningen dr inte specifikt riktad mot biodrivmedelsomradet utan ska
ticka in alla teknikomraden dér det finns ett behov av att demonstrera och testa teknik
i storre skala.

2.2.10 Utred vilka styrmedel och atgarder som kan framja férnybara flyg-
branslen (Forslag)

Resultat: En sérskild utredning om styrmedel for att fraimja anvéndning av biobrénsle
for flyget har genomforts och den férdiga rapporten ”Biojet for flyget” levererades 1
mars 20197,

2.2.11 Foérlang skattenedsattningen fér landansluten el i hamn efter 2020
(Forslag)

Aktiviteter: I augusti 2019 skickade regeringen in en ansdkan till EU-kommissionen
om fortsatt tillstdnd till skattenedsittning for landansluten el i hamn. Kommissionen
kommer att ldgga fram ett forslag om att Europeiska radet ska ge tillstand till fortsatt
skattenedséttning. Tidplanen for detta &r dock inte kénd.

2.2.12 Utred hur farledsavgifter kan astadkomma stérre klimat- och
miljénytta genom bl.a. en differentiering av avgifterna baserad pa sjéfartens
klimat- och miljépaverkan (Atagande)

Resultat: Trafikanalys fick i sitt regleringsbrev for 2017 i uppdrag av regeringen att gora en
miljokonsekvensanalys av Sjofartsverkets forslag till ny farledsavgiftsmodell. Uppdraget
redovisades i juni 2017 genom promemorian Miljokonsekvenser av nya farledsavgifier’™.
Darefter har Sjofartsverket utrett fragan vidare. Avgifternas konstruktion, med avseende
pa miljodifferentiering, &ndrades den 1 januari 2018. Sjofartsverket erbjod da en
avgiftsreduktion for fartyg som uppnar minst 75 verifierade podng av maximalt 150 i Clean
Shipping Index”. Detta nya avgiftssystem har utvirderats, och Sjofartsverket arbetar nu
med att se over hur farledsavgifternas framtida miljodifferentiering ska utformas.

7SOU 2019:11, Biojet for flyget. Betinkande av utredningen om styrmedel for att frimja anvindning
av biobrénsle for flyget.

8 Trafikanalys, Miljckonsekvenser av nya farledsavgifter, Trafikanalys PM 2017:9.

™ Sjofartsverket, Sjofartsverkets avgiftsmodell, http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Taxor-och-
avgifter/Den-nya-avgiftsmodellen/ (hamtad 2020-01-14).
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Administrativa styrmedel

2.3.1 Beslut fattas om mdjligheten for kommuner att inféra miljézoner
(Forslag)

Aktiviteter: Regeringen har fattat beslut om forordningsandringar som ger kommunerna
nya mdjligheter att infora miljozoner™. Det ir kommunerna sjilva som beslutar om och
var miljozoner ska inforas. Frdn och med 1 januari 2020 kompletteras dagens bestim-
melser om miljézoner med tvé nya typer av miljozoner, sa att kommunerna ges mojlighet
att infora milj6zoner dven for personbilar, litta lastbilar och litta lastfordon.

Regeringen gav ocksa ett foljduppdrag® till Transportstyrelsen om regelefterlevnad
i miljozoner vilket redovisades i bérjan av 2019%. Uppdraget innebar i huvudsak att
foresla hur regelefterlevnaden kan sikerstéllas, hur kommuners méjligheter att kon-
trollera miljozonsbestdmmelserna kan stirkas, och ge forslag pa hur ett dgaransvar
skulle kunna inforas.

2.3.2 Okad kunskap om digitala I6sningar f6r samordning av langvaga
godstransporter tas fram (Atagande)

Aktiviteter: Trafikverkets uppdrag inom nationella godstransportstrategin® om att utarbeta
forslag om horisontella samarbeten och 6ppna data for 6kad fyllnadsgrad.

Trafikverket redovisade uppdraget om att utarbeta forslag om horisontella samarbetet
och 6ppna data for 6kad fyllnadsgrad den 31 maj 2019,

2.3.3 Utred kommuners méjligheter att stélla krav pa gréna res- och
transportplaner (Foérslag)

Resultat: Utredningen Samordning for bostadsbyggande har haft i uppdrag att utreda
for- och nackdelar med att inféra mojlighet till krav pa transportplaner i detaljplanering
for nyetablering av bostdder. Utredarna har tolkat uppdraget som att det ska omfatta bade
kommunens egen transportplanering i samband med detaljplanering och kommunens
mojlighet att aldgga byggherrar, fastighetsidgare och verksamhetsutovare att upprétta
transportplaner i samband med detaljplanering. Utredningens resultat redovisades i mars
2019 1 betinkandet "Bebyggelse- och transportplanering for hallbar stadsutveckling”
(SOU 2019:17)*.

% Regeringen, Férordningsindringar om miljézoner, https://www.regeringen.se/
pressmeddelanden/2018/08/forordningsandringar-om-miljozoner/ (hdmtad 2020-01-14).

8 Regeringen: Niringsdepartementet, Regleringsbrev for budgetdret 2018 avseende
Transportstyrelsen inom utgifisomrdade 22 Kommunikationer

8 Transportstyrelsen, Hur ska regelefierlevnaden av miljézonsbestimmelser séikerstéllas?, TSG 2018-148.

8 Regeringen, Uppdrag att utarbeta forslag om horisontella samarbeten och dppna data for okad
Sfyllnadsgrad, Diarienr N2018/04484/TS.

% Trafikverket, Regeringsuppdrag: Horisontella samarbeten och dppna data. Publikationsnr 2019:110.

¥ SOU 2019:17, Samordning for bostadsbyggande, Bebyggelse- och transportplanering — for hallbar
stadsutveckling.
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2.3.5 Infér reduktionsplikt fér bensin och diesel (Forslag)

Resultat: Riksdagen beslutade om ett inforande av reduktionsplikt for bensin och diesel
frdn och med 1 juli 2018%. Lagen innebiir att alla drivmedelsleverantorer méste oka
inblandningen av biodrivmedel enligt faststédllda kvoter fram till 2020. Till 2030 ska
alla drivmedelsleverantorer minska véxthusgasutslappen fran bensin och diesel for att
bidra till malet om 70 procent minskade véxthusgasutslépp for inrikes transporter, men
kvoterna for detta &r dnnu inte faststéllda.

2.3.5 Utred hur héginblandade/rena biodrivmedel ska framjas (Forslag)

Resultat: Energimyndigheten har under 2019 genomfort en forsta utvardering av
reduktionsplikten och foreslagit kvotnivéer till 2030*”. Som huvudalternativ foreslér
Energimyndigheten att reduktionsnivén fortsatt ska vara separat for bensin och diesel
samt att rena och hoginblandade flytande biodrivmedel &ven fortsittningsvis ska stodjas
med skattebefrielse. For att nd 2030-malet behover reduktionsnivan for diesel vara
cirka 66 procent och cirka 28 procent for bensin 2030. Rekommendationen &r ocksa
att systemet for reduktionsplikt ska tillata att spara dverskott av utsldappsreduktion till
nistkommande &r samt att mdjligheten att handla med utsléppsreduktion ska utvidgas
sd att det blir mojligt att Gverlata utsldppsreduktion innan man har uppfyllt sin egen
reduktionsplikt.

Information och kunskap

2.4 Utokat fokus pa att olika insatser som Energimyndigheten gor, riktade
till malgrupperna hushall, féretag och organisationer, ska framja arbetet med
fossilfria transporter (Atagande)

Aktiviteter/resultat: Insatser som fatt 6kat transportfokus senaste dren dr primért energi-
och klimatradgivningen (EKR) och insatser inom nationella regionalfondsprogrammen.

I EKR genomfordes insatsprojektet Hallbara transporter. Erfarenheter, kompetens-
h&jning och metoder fran insatsprojektet kommer nu tillféras EKR:s ordinarie arbete.
Hallbara transporter dr nu ockséa en ordinarie heldag inom grundutbildningen for EKR.

Inom energikartlaggningsstodet har det fokuserats pé att ta med kartliggning av transporter
ndr man gor en energikartliggning inom sma och medelstora foretag. I webbutbildningar
inom nétbaserat lirande® vévs transportfrigorna in for respektive bransch. For Energi-
och klimatcoacherna innebér atagandet att samtliga foretag som fér en energigenomgéng
ocksa far en genomgang av transporter.

2.4.1 Klimatkrav inférs i upphandling av vagfarjetrafiken (Atagande)

Resultat: Trafikverkets farjeleder dr en forlangning av statlig vag dér annan forbindelse
saknas. Vigfirjorna drivs i huvudsak pa fossil diesel och behover bli fossilfria. Ett sétt

ar att stilla krav vid upphandling av nya férjor men dven vid ombyggnation av befintliga
farjor. Trafikverket Férjerederiet har beslutat om Vision 45, vilket &r en plan for hur férje-

¥ SFS 2017:1201 Lag om reduktion av vixthusgasutsldpp genom inblandning av biodrivmedel i
bensin och dieselbrénslen.

8 Energimyndigheten, Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten — Reduktionspliktens utveckling
2021-2030, ER 2019:27.

8 Energimyndigheten, Nétbaserat ldrande, http://www.energimyndigheten.se/nrp/natbaserat-
larande/ (hdmtad 2020-01-14).
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driften ska bli fossilfri till senast ar 2045. Planen omfattar ett flertal dtgirder bade for
nybyggnation och fér ombyggnation®.

2.4.2 Boverkets vagledning om 6versiktsplanering for minskad klimatpa-
verkan implementeras genom en utbildningssatsning, t.ex. inom ramen foér
det pagaende regeringsuppdraget PBL Kompetens (Atagande)

Resultat: Boverket tog under 2016 fram végledningen om 6versiktsplanering for minskad
klimatpaverkan®. I Sverige dr utmaningen att minska utslippen av vixthusgaser storst
inom transportsektorn, jordbruket och basindustrin. Nér det géller versiktsplanering
och minskning av utslépp dr det framforallt utslédppen i transportsektorn som gar att
paverka. Atagandet i den strategiska planen syftar till att forstéirka viigledningen. Detta
har genomforts genom att viagledningen ar publicerad pa PBL Kunskapsbanken pa
Boverkets hemsida. Boverket har forutom att publicera vigledningen éven sint ett
webbseminarium®' som bygger pa vigledningens innehéll.

2.4.3 Framtagande och implementering av vagledning fér resfria méten
mot malgrupper inom offentlig sektor (och sma och medelstora féretag)
(Forslag)

Aktiviteter: Energimyndigheten finansierar ett stdd pa fem miljoner kronor till lokala och
regionala aktdrer som vill arbeta med resfria méten inom ramen for programmet lokal
och regional kapacitetsutveckling’. Arbetet sker i projektform genom Energikontoret
Norr Sméland och Héllbar Utveckling Vist. Trafikverket finns med som stdd for att
kunna fora vidare deras erfarenheter fran att ha stottat statliga myndigheter med mot-
svarande insatser”. Det som kvarstar fran forslaget i den strategiska planen ér att arbeta
vidare med fragan om resfria méten for sma och medelstora foretag dér det 1 nuldget
inte sker nagot arbete.

2.4.4 Véagledning om flexibla parkeringstal (Forslag)

Resultat: Boverket fick i uppdrag i sitt regleringsbrev for 2018 att ta fram en vigledning
om flexibla parkeringstal. Uppdraget slutrapporterades i oktober 2018. Vigledningen®
handlar om varfor parkering for cykel och bil kan vara en viktig del i kommunens arbete
med att skapa en mer hallbar stadsutveckling. Flexibla parkeringstal lyfts som en metod
for kommunen for att skapa forutsittningar for ett hillbart resande, effektivare markut-
nyttjande som i sin tur kan leda till en mer attraktiv stadsmiljo. Védgledningen visar vilka
krav Plan- och bygglagen stiller pa parkering kopplat till plan- och bygglovsprocessen.

% Trafikverket Firjerederiet, Vision 45. Firjerederiets langsiktiga tonnageplan, 2018 https://www.
trafikverket.se/contentassets/76169f3bd3e344f2b7637d1eebca4016/vision-45-farjerederiet-
publik.pdf (hdmtad 2020-03-04)

* Boverket, Oversiktsplanering for minskad klimatpdverkan, https://www.boverket.se/sv/
PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/klimatpaverkan-och-
oversiktsplanering/ (hdmtad 2020-01-14).

' Boverket, Klimatpdverkan och klimatanpassning i éversiktsplanen, https://www.boverket.se/sv/
om-boverket/publicerat-av-boverket/webbseminarier/aldre-webbseminarier/klimatpaverkan-
och-klimatanpassning-i-oversiktsplanen/ (hdmtad 2020-01-14).

%2 Lokal och regional kapacitetsutveckling ér ett uppdrag i Energimyndighetens regleringsbrev for
2018. Mer information om uppdraget finns under 2.7.2.

% Resfria/digitala méten i myndigheter, http://www.remm.se/ (hdmtad 2020-01-14).

% Boverket, Parkering — ett effektivt verktyg for hdllbar stadsutveckling, https://www.boverket.se/
sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering_hallbarhet/ (hdmtad 2020-01-14).
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2.4.5 Malgrupps-/intressentanalyser for olika informations- och kommunika-
tionsinsatser tas fram (Atagande)

Resultat: Inom atagandet har det tagits fram en kommunikationsplan for att konkretisera
arbetet med de dtaganden som roér kommunikationsfragor inom samordningsuppdraget.
I kommunikationsplanen finns en kort malgruppsanalys och dven en formulering kring
gemensamma huvudbudskap.

2.4.6 Kunskap, information och larande exempel tas fram och paketeras {ill
olika malgrupper och de regionala natverken (Atagande)

Aktiviteter och resultat: Inom atagandet har myndigheterna arbetat tillsammans for att
samordna kommunikationsinsatser som bidrar till samordningsuppdraget som helhet.
Ett gemensamt kunskapsunderlag i form av en powerpointpresentation med stodtexter
har tagits fram. Det leder till att myndigheterna kommunicerar samma budskap och
visar samma statistik. Webbsidorna om samordningsuppdraget pa Energimyndighetens

webb” har utvecklats och dir sammanstills lirande exempel inom transportomradet
frén flera myndigheter. Exemplen kan anvéndas fOr att inspirera aktérer som bidrar till
omstéllningen inom transportsektorn. Energimyndigheten jobbar kontinuerligt med att
sprida ldrande exempel i sina kanaler, inom transportomradet men dven andra omraden,
for att bidra till omstéllningen.

2.4.7 Information och kunskapsspridning om mer klimatanpassade resor och
transporter tas fram, exempelvis information om hur manniskors efterfragan
pa att resa och métas kan tillgodoses med sa liten klimatpaverkan som méijligt
(Atagande)

Resultat: Under 2017-2018 genomfordes en dtgird inom Miljomalsradet i samverkan
mellan Konsumentverket, Transportstyrelsen, Energimyndigheten och Naturvardsverket
dér www.bilsvar.se uppdaterades samtidigt som ytterligare information om klimatpaverkan
integrerades pa webbplatsen.

Naturvardsverket har dven inom dtagandet samverkat med Konsumentverket angdende
deras webbsida Halld konsument’, dir det finns information om klimatanpassade resor
och transporter som 16pande uppdateras.

2.4.7 Undersok mojligheten att stalla krav pa redovisning av flygresors
klimatpaverkan vid férséljning och marknadsféring av resor (Férslag)

Aktiviteter: Trafikanalys har fatt i uppdrag av regeringen att samordna ett myndighets-
gemensamt arbete om att 1dmna forslag pa hur det kan goras obligatoriskt att redovisa
klimatpaverkan i samband med marknadsforing och forsiljning av langvéga resor med
buss, tig, flyg eller farja. Arbetet ska genomforas tillsammans med Konsumentverket,
Naturvardsverket, Energimyndigheten och Transportstyrelsen.

% Energimyndigheten, Samordningsuppdrag for omstdllning av transportsektorn till fossilfrihet,
www.energimyndigheten.se/soft (hdmtad 2020-01-14).

% Halld konsument! Oberoende vigledning genom Konsumentverket, https://www.hallakonsument.

se/ (2020-01-14).
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Myndigheterna ska analysera och ldmna forfattningsforslag pa hur ett krav pa obligatorisk
klimatdeklaration kan inforas, samt vilka kommersiella aktérer som bor omfattas.

Uppdraget redovisades den 30 april 2020.”

2.4.8 Information till fritidsbatagare om hur val av drivmedel och motor och
korsatt paverkar miljo och héalsa (Atagande)

Aktiviteter: I februari 2020 lanserade Transportstyrelsen sin informationskampanj om
fritidsbatarnas miljopaverkan. Kampanjen gar under parollen Et renare kélvatten och
innehaller tre huvudbudskap hur batdgare kan gora sitt batliv mer hallbart; Kor smartare,
Tanka gronare och Byt ut de gamla tvataktsmotorerna utan direktinsprutning. Det har
tagits fram tv4 filmer och kampanjbilder med information som kommer spridas pa
exempelvis sociala medier under varen och dven finnas pa Transportstyrelsens webb”.

2019 arrangerades en workshop om fritidsbatar och miljo, dir deltagarna kom frén
branschen, nationella och regionala myndigheter, akademin och bétlivsorganisationerna.
Resultatet fran workshopen samt de presentationer som visades finns pa
Transportstyrelsens webb”.

2.4.9 Informationsstéd om elbussupplagg till kollektivtrafikhuvudman
(Atagande)

Resultat: Energimyndigheten och Trafikverket har gemensamt tagit fram rapporten
Informationsstod om elbussuppliigg'” inom samordningsuppdraget. Syftet med rapporten
dr att 0ka regionala kollektivtrafikmyndigheters, kommunernas och trafikforetags
kunskaper kring elektriskt drivna bussar och dess laddinfrastruktur. Mer kunskap

kan underldtta beslut kring elbussar och pa sa vis skapa forutsittningar for att minska
klimatpaverkan och lokala emissioner. Rapporten innehaller &ven information om teknik
som pa sikt sannolikt skulle kunna minska kostnaderna for att minska koldioxidutslapp
och lokala utslapp.

2.412 Utveckla livscykeldata avseende fordonsproduktion och fordonsater-
vinning (Atagande)

Aktiviteter och resultat: Merparten av arbetet inom detta atagande har bedrivits inom
gruppen LCA for fordon inom Swedish Life Cycle Center'”'. Energimyndigheten har
tagit pa sig ansvaret for gruppens fortlevnad framdver. Arbetet har till stor del bestétt
av projektpresentationer men ocksa ett antal workshops. Gruppen har ocksé anvénts for
att ge inspel till en utredning kring nya ekodesignkrav avseende batterier.

Inom omradet har Energimyndigheten finansierat tva konsultuppdrag till IVL. Bada
uppdragen avsag att ta fram béttre data avseende fordonsbatterier med tva rapporter

°7 Trafikanalys, Obligatoriska klimatdeklarationer for ldngvéga resor. Rapport 2020:6.

% Transportstyrelsen, Ett renare kélvatten, https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/
Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/ett-renare-kolvatten/ (hdmtad 2020-03-26)

% Transportstyrelsen, dtagande om b&tmotorer, https://www.transportstyrelsen.se/sv/sjofart/
Fritidsbatar/Batlivets-miljofragor/batmotorer/soft-atagande-batmotorer/ (hdmtad 2019-10-04).

1% Energimyndigheten, Informationsstéd om elbussuppliigg till kollektivtrafikhuvudmdin, ER 2019:03.

1% Swedish life cycle center, LCA and vehicles, https://www.lifecyclecenter.se/projects/lca-and-
vehicles/ (hamtad 2020-01-14).
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som resultat. Mest aktuella data finns att himta i rapporten Lithium-lon Vehicle Battery
Production'”. 1 det andra uppdraget ingick ocksa att delta i ett internationellt samarbete
inom IEA'” med fokus pa att ta fram béttre uppgifter kring kritiska material for fordons-
produktion i allmédnhet.'™ Samordningsmyndigheterna har i olika remissyttranden och
rapporter patalat att framtida koldioxidkrav pa fordon ocksa bor inrymma utslapp fran
sjdlva produktionen av fordonet.

2.4.14 Information om drivmedel i samhallet (Atagande)

Resultat: Energimyndigheten fick i 2017 ars regleringsbrev ett uppdrag att ta fram ett

forslag kring hur information om drivmedels klimat- och miljépéverkan kan utformas'®.

2.4.14 Utred mdjligheten att offentliggéra rapportering enligt
Hallbarhetslagen och Drivmedelslagen (Férslag)

Aktiviteter: Regeringen la under viren 2018 fram en proposition baserat pa
Energimyndighetens forslag om information om drivmedels klimat- och miljopaverkan
(se 2.4.14 Information om drivmedel i samhdéllet) och beslutade under sommaren 2018
om dndringar i drivmedelslagen och drivmedelsforordningen'®. Enligt drivmedelsfor-
ordningen &r aktdrerna tvingade att ge konsumenter miljéinformation om drivmedlets
klimatpaverkan och ursprung direkt vid brénslepumpen. Energimyndigheten kommer
att ta fram foreskrifter om rapportering och hur utformningen av miljéinformationen
ska se ut. Forsta rapportering enligt de nya bestimmelserna kommer att ske senast

1 april 2021 och konsumenter kommer att kunna ta del av miljdinformationen under
andra halvan av 2021.

2.4.15 Oka kunskapen om vad omstéllningen av transportsektorn innebér
for forsorjningstrygghet (Atagande)

Aktiviteter: Energimyndigheten har i uppdrag att 16pande utveckla och samordna
samhéllets krisberedskap inom energiberedskapsomradet och bedriva omvirldsbevakning
och analys samt stodja andra myndigheter med expertkunskap inom omradet.

Utvecklingen pagar av ett program for Sveriges drivmedelsberedskap, diar omstillningen
till en fossilfri transportsektor finns med som en integrerad del. Programmet ”Utveckling
av Sveriges drivmedelsberedskap” planeras att paga under perioden 2020-2025 med
syfte att uppfylla en delméngd i Energimyndighetens uppgifter i att utveckla, planera
och samordna krisberedskap och for totalforsvaret.

192 IVL, Lithium-Ion Vehicle Battery Production, November 2019. No C444.
' International Energy Agency

% IEA HEV, Task 40, CRM4EV Critical raw material for electric vehicles, http://www.ieahev.org/
tasks/CRM4EV-critical-raw-material-for-electric-vehicles-task-40/ (hamtad 2020-01-14).

15 Energimyndigheten, Miljéinformation om drivmedel: Redovisning av uppdrag 4 i
Energimyndighetens regleringsbrev 2017. Dnr 2018-017282.

1% SFS 2019:123. Férordning om #ndring i férordningen (2018:1517) om 4ndring i
drivmedelsférordningen (2011:346)
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Forskning och innovation

2.5 Vidareutveckla Energimyndighetens forskningsstrategi utifran identifie-
rade behov i samordningsuppdraget (Atagande)

Aktiviteter och resultat: Energimyndigheten har i enlighet med den strategiska planen
gatt igenom projektportfoljen och har bland annat lanserat nya forskningsprogram inom
transportomradet. Forskningsprogrammet Transporteffektivt samhélle omfattar 200 mil-
joner kronor och 16per 2018 - 2023'"".

Under 2019 levererade Energimyndigheten underlag for forskning och innovation pé
energiomradet 2021-2024'%,

2.5.1 Gor en dversyn av de statliga forskningsmedien till luftfart for att
se hur de kan inriktas och anpassas for att tydligare styra mot fossilfrihet
(Forslag)

Aktiviteter: Energimyndigheten fick varen 2018 i uppdrag av regeringen att frimja
héllbara biobrinslen for flyg'”. For detta indaméal har Energimyndigheten utlyst medel

for att stodja forskning och utveckling av héllbara biobrinslen for flyg'".

2.5.2 Gor en dversyn av de statliga forskningsmedilen till sjéfarten och
behovet av ett sarskilt forsknings- och innovationsprogram fér energieffektiv
och fossilfri sjéfart. Oversynen bér dven ta stallning till om medlen till forsk-
ning fér fossilfri sjéfart bér 6ka. Fortsatt finansiellt stéd av befintliga och
potentiella samarbetsplattformar behévs fér att férstarka samarbetet mellan
sj6fartsnaringen, offentliga aktdrer och akademi. (Férslag)

Resultat: Energimyndighetens forskningsprogram Sjofartsprogrammet beslutades i
mars 2018 och kommer att fordela 83 miljoner kronor under perioden juli 2018 till
december 2023. Hittills har programmet haft tva utlysningar, om cirka 15 miljoner kronor,
som varit oppna for forsknings- och utvecklingsprojekt med tydlig forskningshdjd och
nyhetsvérde inom programbeskrivningens samtliga huvudomraden: Energieffektiva
fartyg, Anpassning till fornybar energi och Operationell verksamhet och system.

2.5.3 Samverkan gors kring forsknings- och innovationsinsatser och resultat-
spridning (Atagande)

Aktiviteter: Atagandet innebir att berdrda myndigheter i samordningsuppdraget till-
sammans med andra forskningsfinansidrer samverkar kring forskning och innovation
med syfte att frimja en fossilfri transportsektor. Ett samverkansméte genomfordes
véren 2018, dar Energimyndigheten, Vinnova, Transportstyrelsen, Sjofartsverket och
Naturvardsverket deltog, med syfte att informera varandra om pagéende aktiviteter.

17 Energimyndigheten, Transporteffektivt samhdille, http://www.energimyndigheten.se/forskning-
och-innovation/forskning/omraden-for-forskning/transporter/transporteffektivt-samhalle/
(2020-01-14).

1% Energimyndigheten, Accelerera energiomstillningen for ett hdllbart samhdille. Underlag for
forskning och innovation pd energiomradet 2021-2024. ET2019:6.

199 Regeringen, Uppdrag att fiimja hdllbara biobrénslen for flyg Diarienr N2018/02705/FOF.

11 Energimyndigheten, 11 forskningsprojekt ska bidra till att nd ett fossilfiitt flyg, http://www.
energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2018/11-forskningsprojekt-ska-bidra-till-att-na-ett-
fossilfritt-flyg/ (hdmtad 2020-01-14).

51


http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/omraden-for-forskning/transporter/transporteffektivt-samhalle/
http://www.energimyndigheten.se/forskning-och-innovation/forskning/omraden-for-forskning/transporter/transporteffektivt-samhalle/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2018/11-forskningsprojekt-ska-bidra-till-att-na-ett-fossilfritt-flyg/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2018/11-forskningsprojekt-ska-bidra-till-att-na-ett-fossilfritt-flyg/
http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2018/11-forskningsprojekt-ska-bidra-till-att-na-ett-fossilfritt-flyg/

Inblandade myndigheter fortsétter att samverka genom deltagande i varandras
aktiviteter bland annat genom programrad och avstdmningar infor kommande
forskningsproposition.

Internationellt arbete

2.6.2 Sverige bor aktivt verka for att en internationell malséattning om att
minska sjofartens klimatpaverkan och att ytterligare internationella styrmedel
skyndsamt kommer pa plats. (Férslag)

Aktiviteter: FN:s sjofartsorganisation IMO har enats om en initial strategi''' med ett antal
mal och principer for hur vixthusgasutsldppen fran den internationella sjofarten ska
minska. Strategin anger att de arliga utslédppen av véxthusgaser frén den internationella
sjofarten ska kulminera s snart som mojligt och dérefter minska med &tminstone

50 procent till 2050 jamfort med 2008 &rs niva, och stridva mot fossilfrihet si snart som
mojligt. Koldioxidutslédppen per transportarbete ska minska med 40 procent till 2030,
respektive 70 procent till 2050, jamfort med 2008.

Den initiala strategin innehaller en lista med mojliga styrmedel som IMO kan komma
att utveckla. Det pagar ett arbete med att prioritera och konkretisera dessa. Att genom
interna och externa kontakter utreda och dokumentera konsekvenserna for Sverige
ingdr i de underlag som tas fram av Transportstyrelsen.

2.6.3 Fortsatt utveckling av matmetoder fér latta och tunga fordons energi-
anvandning (Forslag)

Aktiviteter: Utveckling av métmetoder for litta fordon dr genomford i och med inforandet
av den nya korcykeln WLTP'? for litta fordon. WLTP-metoden dr obligatorisk for nya
latta fordon sedan september 2018. Virdena kommer att anvéndas i framtida arbete
med att skirpa utslédppskraven for nya litta fordon inom EU, och for uppfoljning och
utvirdering av fordonsflottans utslapp.

Arbete med att mita och rapportera utsldppsvirden fran nya tunga fordon pagar'".
Mitmetod for att i testbddd ta fram koldioxidvérde fran motorer finns, men for att fa en
rattvisande bild av ett fordons totala utsldpp anvinds en berdkningsmodell (VECTO)
dér motorns koldioxidvirde dr en av ménga parametrar.

2.6.3 Driva pa for inférande av matmetoder for arbetsmaskiners energian-
vandning (Forslag)

Aktiviteter: Det finns en arbetsgrupp inom det svenska standardiseringsinstitutet SIS, som
arbetar med att forsoka ta fram en standard for berdkning av arbetsmaskiners energian-
viandning. Kommissionen har nyligen introducerat ett nytt regelverk om métning av
motorer i testbddd men for att fa en bild av en specifik maskins utslapp krévs utveckling
av berdkningsmodeller. Till skillnad fran fordon kan arbetsmaskiners utslépp inte relateras
till en viss kord stricka vilket gor det mer komplicerat. Standardiserade arbetsmoment
behover dérfor utvecklas till berdkningsmodellerna.

" IMO, Initial IMO strategy on reduction of GHG emissions from ships, Resolution MEPC.304(72), 2018.

"2 ‘Worldwide harmonized Light-duty vehicles Test Procedure, en standardiserad korcykel i
laboratoriemiljé som anvénds vid typgodkénnande av nya fordon.

'3 Europeiska kommissionen, Vehicle Energy Consumption calculation TOol — VECTO, https://
ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/vecto_en (hamtad 2020-01-14).
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2.6.4 Fortsatta och skarpta krav pa EU-nivd om koldioxidnivaer for nya
fordon (Férslag)

Resultat och aktiviteter: Nya utslédppskrav har beslutats inom EU for nyproducerade
personbilar och litta nyttofordon.

I ett forsta steg, fran och med den 1 juli 2019, faststills koldioxidutslédppen for fyra
grupper av tunga fordon, som star for cirka 65-70 % av de totala koldioxidutslédppen fran
Europeiska unionens fordonspark av tunga fordon. Vérdena anvénds for vervakning och
rapportering till kommissionen och kommer anvéndas for att stélla krav pa tillverkarna att
sénka koldioxidutslépp fran fordonsparkerna av nya tunga fordon i hela unionen.

Ett mal for minskade koldioxidutslapp for 2025 har faststillts som en relativ minskning
pa 15%, baserad pa de genomsnittliga koldioxidutsldppen frén de tunga fordon som
nyregistreras mellan den 1 juli 2019 och den 30 juni 2020. Malet f6r minskning

for ar 2030 ar 30% men kommer bedémas beroende pa kommande utveckling och
Europeiska unionens dtaganden enligt Parisavtalet.

2.6.5 EU-férordning om energimarkning av dack féljs upp och krav utvecklas
(Forslag)

Aktiviteter: Det finns ett forslag pA EU-forordning'* som innehaller skérpta krav for
energimdrkning av déck. Detta innebér bland annat att energimérkningen kompletteras
med vinteregenskaper som snd och is. Forordningen &r inte antagen &nnu men en politisk
overenskommelse antogs i november 2019."" Enligt senaste forordningsforslag kommer
forordningen borja gélla den 1 juni 2021.

Samordning och samverkan

2.7.1 Myndigheterna i samordningsuppdraget bjuder in till fysiska dialog-
méten (Atagande)

Aktiviteter: Behovet av dialogmdten inom samordningsuppdraget har undersokts och
resultatet blev att detta dtagande delvis sker i samverkan med Energimyndighetens
uppdrag om sektorsstrategier. [ uppdraget om sektorsstrategier ska Energimyndigheten
ta fram strategier for resurseffektivt nyttjande for flera olika sektorer déribland fossilfri
transportsektor''®. Uppdraget om sektorsstrategier kommer att paga till 2030.

Pé Energiutblick 2019 hélls en presentation om samordningsuppdraget och hur det
16per pa under uppdragsperioden.

Trafikverket har fatt ett regeringsuppdrag om informations- och kunskapshdjande insatser
for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet. I uppdraget ingér att arligen arrangera
en resultatkonferens, skapa en arena for fossilfri tillgdnglighet och transporteffektivitet
i stider, hoja kunskapen om att dga och kora eldrivna fordon samt stétta kommuner och
landsting 1 arbetet med att stélla klimatkrav pa transportinfrastruktur.

!4 Europeiska kommissionen, Commission proposes improved tyre labelling rules, https://ec.europa.eu/
info/news/commission-proposes-improved-tyre-labelling-rules-2018-may-17_en (2020-01-14).

'"* Europeiska kommissionen, Clean mobility: Commission welcomes agreement on tyre labelling to
save energy, https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_19 6279 (2020-04-17)
!¢ Energimyndigheten, Fossilfiia transporter, http://www.energimyndigheten.se/

energieffektivisering/program-och-uppdrag/Sektorsstrategier-for-energieffektivisering2/
strategiernas-innehall/fossilfria-transporter/ (hdmtad 2020-04-17).
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2.7.1 Unders6ka mdjligheterna att inratta en digital plattform fér att folja
arbetet med omstallningen och den nationella samordningen (Atagande)

Resultat: I juni 2019 publicerades visualiseringsverktyget Panorama''’. Panorama har tagits

fram genom ett myndighetssamarbete mellan Klimatpolitiska radet, Energimyndigheten
och Naturvardsverket. I Panorama askadliggors Sveriges vixthusgasutslépp fordelat pa
sektorer, l0sningar for att minska utsldppen och beddmningar av deras potential, trend-
diagram som visar nuliget jaAmfort med den beddmda potentialen, samt styrmedel och
ataganden fordelat pa 16sningar.

Arbetet med samordningsuppdraget och pagaende aktiviteter dir gér att f6lja via
Energimyndighetens hemsida, www.energimyndigheten.se/soft. Har publiceras regelbundet
status for uppdraget samt en redovisning av pagaende och avklarade aktiviteter.

2.7.2 Lansstyrelserna far i uppdrag att ansvara for den regionala statliga sam-
ordningen att arbeta med omstéllningen till fossilfri transportsektor (Férslag)

Aktiviteter: Lansstyrelserna fick i uppdrag i sitt regleringsbrev for 2018 att ansvara for
den regionala statliga samordningen att arbeta med omstéllningen till fossilfri transport-
sektor. Lansstyrelserna ska med ett langsiktigt perspektiv frimja, samordna och leda
det regionala arbetet med att forverkliga regeringens politik avseende energiomstéllning
och minskad klimatpaverkan.

2.7.2 Finansiellt stéd ges till regionala och lokala aktérer fér att driva informa-
tions- och utbildningsprojekt inom de regionala natverken (Férslag)

Aktiviteter: I regleringsbrevet for 2018 fick Energimyndigheten 1 uppdrag att stodja
lokala och regionala offentliga aktdrer att bidra till energiomstéllning och minskad
klimatpaverkan, genom uppdragen Hdllbara transporter och Lokal och regional
kapacitetsutveckling”®. Utifran dessa uppdrag har ett stodprogram utformats dir medel till
projekt har fordelats genom Gppna utlysningar. Dirtill arrangeras erfarenhetsutbyten for
ett Okat larande mellan projekten. Samtliga projekt pagar som lingst till och med 2020.
Omkring 35 projekt, varav flera ér i samverkan, har fokus pa omstillning till ett mer trans-
porteffektivt samhiélle, exempelvis samordnad varudistribution, digitala méten, hallbara
resvanor till och frén arbetsplatser och skolor, samordnade godstransporter, parkerings-
strategier, planering for 6kad cykling med mera.

Uppfdljning och utvardering
3.1 och 3.2 Fortsatta arbetet med indikatorer och utvardering (Atagande)

Resultat: Indikatorer har tagits fram dels for att folja omstéllningen i transportsektorn
och dels for att folja upp paverkan pd andra samhéllsomraden. Sammantaget har

31 stycken indikatorer sammanstéllts. Indikatorerna publiceras i kontrollstationens
underlagsrapport'"”.

"7 Naturvardsverket, Panorama — visuellt verktyg av klimatomstdllningen, https://www.
naturvardsverket.se/Miljoarbete-i-samhallet/Miljoarbete-i-Sverige/Uppdelat-efter-omrade/
Klimat/Panorama/(hdmtad 2020-04-17).

"* Dessa uppdrag kopplar mot forslag 2.7.2 i den strategiska planen Finansiellt stéd ges till regionala
och lokala aktorer for att driva informations- och utbildningsprojekt inom de regionala nétverken.

!9 Energimyndigheten, Underlagsrapport till Kontrollstation for strategisk plan for omstdllning av
transportsektorn till fossilfrihet, ER 2020:04.
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3.3 Utvardera genomférda atgarder och styrmedel (Atagande)

Resultat: For att utvarderingar och samhéllsekonomiska analyser ska genomforas likvérdigt
inom samordningsuppdraget har olika metoder och végledningar tagits fram. En intern
vagledning for att genomfora samhéllsekonomiska kostnadseffektivitetsanalyser har
tagits fram vilken anvinds som st6d i beddmningen om en samhéllsekonomisk analys
ska genomforas pa ett dtagande eller forslag.'® Denna interna vigledning innehéller
dven en metod for uppfoljning och utvirdering av genomforda atgérder och styrmedel.

3.4 Genomfdra en forsta kontrollstation for att félja upp och utvardera arbetet
med omstallningen infor revidering av den strategiska planen (Atagande)

Resultat: En kontrollstation for den strategiska planen presenterades i mars 2020'*.
Kontrollstationen innefattar att folja upp hur arbetet med den strategiska planen for
transportomstéllningen fortldper, att f6lja upp aktiverade dtaganden och forslag utifran
deras respektive paverkan pd samhéllsekonomin, samt att beskriva transportom-
stallningen i stort. Fokus for kontrollstationen ar pd uppfoljning och analyser utifrén
befintliga underlag snarare 4n pé utvirdering av faktiska effekter. Kontrollstationen
innehaller 4ven en rekommendation till vilka férslag som regeringen bor prioritera
snarast for att 6ka omstillningstakten.

3.5 Utvardering av arbetssétt och organisatoriskt larande avseende det pro-
cessinriktade samordningsarbetet pa nationell och regional niva (Atagande)

Resultat: En utvirdering av arbetsséttet inom samordningsuppdraget har genomforts.
Konsultbyrédn Faugert & Co Utvdrdering AB har anlitats for att f6lja och utvirdera
arbetssittet. Utvirderingen har redovisats i en delrapport'** samt en slutrapport'> samt
1 tvd workshops.

3.6 Genomféra fortsatt Gversyn av varderingen av koldioxid (Atagande)

Resultat: Nytt koldioxidvirde har beretts inom ASEK'* och beslut togs av Trafikverket
ijuni 2019. Nytt vérde &r 7 kr/kg koldioxid i 2017-ars prisniva och borjar gilla fran 1 maj
2020. Virdet réknas inte upp realt 6ver tiden i kalkylerna.

3.6 Analys av omstéllningen och férslagen i den strategiska planens samman-
tagna effekter pa samhallsekonomin - Modell- och metodutveckling (Atagande)

Resultat: Inom ramen f6r SOFT:s kontrollstation (dtagande 3.4) har samordningsmyn-
digheterna tagit fram ett metod-PM'® for att framdver kunna gora en samlad samhiills-
ekonomisk analys av transportomstéllningen. Metod-PM:et har dock inte tillimpats
inom kontrollstationen d& kontrollstationen har haft fokus pa uppfoljning snarare 4n
samhillsekonomisk utvirdering.

120 Energimyndigheten, Intern viigledning for uppféljning, utvirdering och samhdllsekonomisk analys
av atgdrder i den strategiska planen, EM dnr 2017:013630, beslutad 2019-02-01

12l Energimyndigheten, Kontrollstation for Strategisk plan for omstdllning av transportsektorn till
fossilfrihet. ER 2020:03

122 Technopolis, SOFT- en processutvirdering, Delrapport 190130, Energimyndighetens dnr:2016-3958
12 Technopolis, SOFT- en processutvirdering, Februari 2020, Energimyndighetens dnr:2016-3958

124 Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvirden for transportsektorn.

12 Energimyndigheten, EM dnr 2017:013630
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4.5 Fortsatt samverkan kring omvérldsbevakning (Atagande)

Aktiviteter och resultat: Ett gemensamt seminarium pé temat omvérldsanalys genomfordes
i februari 2018. Seminariet dokumenterades i ett PM.'*® P4 Trafikanalys uppdrag genom-
forde en konsult en omvarldsanalys av klimatmotiverade fordndringar av internationella
regler inom det transportpolitiska omradet. Uppdraget'?’ redovisades i november 2018.
Med samordningsmyndigheternas hjélp har det utvecklats och finns nu tillgangligt pa
Trafikanalys hemsida'*®. Ytterligare en redovisning fardigstilldes i maj 2019 om hur ny
mobilitet paverkar transportmonster och beteenden och vilka effekter sddana forandringar
kan ha p4 transportsektorns vixthusgasutsldpp'®. En sammanfattande redovisning har

ocksa ldmnats som ett underlag till kontrollstationen'*’.
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126 Trafikanalys, Omvdrldsfaktorer av betydelse for den strategiska planen for omstdillning av
transportsektorn till fossilfrihet. Dokumentation frdn ett myndighetsgemensamt seminarium 2018-02-
15, Trafikanalys dnr. 2018/41.

12 Nilsson M., Transporter, klimat och internationell regelutveckling — en omvdirldsanalys, Finns hos
Trafikanalys, dnr. 2018/49.

'8 Trafikanalys, Transporter; klimat och internationell regelutveckling — en omvdrldsanalys,
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/underlagsrapporter/2019/transporter-klimat-och-
internationell-regelutveckling--en-omvarldsanalys.pdf (himtad 2020-01-14).

12 Sweco, Omviirldsanalys av transportmonster och beteenden till foljd av ny mobilitet och
dess effekter pa transportsektorns klimatutslipp, https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/
underlagsrapporter/2019/omvarldsanalys-ny-mobilitet.pdf (hdmtad 2020-01-14).

1 Trafikanalys, Omvdirldsanalys ur ett SOFT-perspektiv — en syntes, PM2019:9.
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Energimyndigheten leder samhallets omstallning till ett hallbart energisystem.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvandning av
energi i samhallet, och arbetar fér en trygg energiférsoérjning.

Forskning om framtidens fordon och branslen, fdrnybara energikallor och
smarta elnat far stéd av oss. Vi stéttar ocksé affarsutveckling som goér det
mojligt att kommersialisera innovationer och ny teknik, och ser till att goda
I6sningar kan exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.

Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar fakta
om effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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