Framtagen av
Energimyndigheten,
Boverket,
Naturvéardsverket,
Trafikanalys,
Trafikverket och
Transportstyrelsen
inom ramen fér
Energimyndighetens
regeringsuppdrag

ER 2019:02

Statusrapport dver arbetet inom
samordningsuppdraget for
omstallning av transportsektorn
till fossilfrinet

2017-2018




Energimyndighetens publikationer kan bestéllas eller
laddas ner via www.energimyndigheten.se, eller bestéllas
via e-post till energimyndigheten@arkitektkopia.se

© Statens energimyndighet

ER 2019:02

ISSN 1403-1892

Januari 2019

Upplaga: 40 ex

Tryck: Arkitektkopia AB, Bromma



Forord

Regeringen gav 2016 Energimyndigheten ett samordningsuppdrag att tillsammans
med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen ta
fram en strategisk plan for omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet, samordna
arbetet for omstéllning, fora dialog med relevanta aktorer och aktdrsgrupper samt verka
for synergier med andra nationella satsningar. Syftet med den strategiska planen ir att
bidra till mélet om minst 70 procents minskning av vixthusgasutslappen fran transport-
sektorn mellan 2010 och 2030 samt mélet om klimatneutralitet senast 2045.

I den hér rapporten beskrivs vad som har hint i samordningsuppdraget sen den
strategiska planen avrapporterades i april 2017. Pédgéende aktiviteter i uppdraget
beskrivs med status och vilka leveranser uppdraget bidragit med. En kontrollstation
for den strategiska planen ska genomforas under 2019 for att undersdka de samhélls-
ekonomiska effekterna av aktiviteterna i planen dir det 4r mojligt och beddms relevant.
En utvirdering av arbetsséttet av samordningsuppdraget pagar dven for att ge svar
pa vilket mervérde som uppkommit av att sex myndigheter arbetat tillsammans i
uppdraget.

Samordningsuppdraget 16per ut vid utgdngen av 2019 men utmaningarna med
omstéllningen till fossilfrihet inom transportsektorn kommer finnas kvar efter det.
Myndigheterna i samordningsuppdraget anser att det dr viktig att fortsdtta arbetet
med omstdllningen av transportsektorn och ser stora vinster med att fortsétta arbeta
tillsammans i fragan.

Gustav Ebené Susanne Lindmark
Avdelningschef Energimyndigheten Programledare SOFT
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Sammanfattning

Regeringen gav 2016 Energimyndigheten ett samordningsuppdrag att tillsammans

med Boverket, Naturvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen ta
fram en strategisk plan for omstéllningen av transportsektorn till fossilfrihet, samordna
arbetet for omstéllning, fora dialog med relevanta aktorer och aktdrsgrupper samt verka
for synergier med andra nationella satsningar.

I den strategiska planen, som rapporterades i april 2017, presenterades ataganden som
myndigheterna i samordningsuppdraget kan genomfora inom ramen for myndighets-
instruktioner och regleringsbrev. Dessutom foreslar myndigheterna i planen utredningar,
regeringsuppdrag, styrmedel och andra forslag, som kan beslutas av regeringen eller
riksdag. Syftet med den strategiska planen &r att identifiera aktiviteter som bidrar till
malet om minst 70 procents minskning av viaxthusgasutsldppen fran transportsektorn
mellan 2010 och 2030 samt mélet om klimatneutralitet senast 2045.

Fran och med hosten 2017 drivs samordningsuppdraget som ett program. Programmets
syfte r att samordna genomforandet av den strategiska planens aktiviteter. Det forvéintas
skapa samsyn och synergier och leda till ett mer effektivt genomférande &n om myndig-
heterna arbetar med genomforandet var och en for sig.

Den sammantagna bilden &r att manga av de aktiviteter som presenterades i den strate-
giska planen &r i gédng. Planen innehéller 29' stycken dtaganden dér myndigheterna inom
SOFT identifierat omraden och aktiviteter som myndigheterna kan jobba vidare med
utan ytterligare uppdrag. Samtliga ataganden &r aktiva och merparten av dessa Ioper pa
enligt den planering som gjorts. Av de 31 stycken ataganden som f6ljs upp ar 8 stycken
slutforda. Av de 59 forslag som presenterades i den strategiska planen &r 27 stycken
identifierade som aktiverade. Av dessa har 7 stycken beddmts som klara och 20 stycken
ar pagaende. Inom samordningsuppdraget har det tagits fram olika typer av leveranser
sd som exempelvis kunskapsstdd, rapporter, vigledningar och indikatorer.

Under 2019 kommer ett stort fokus i samordningsuppdraget att ligga pa den kontroll-
station for SOFT som kommer att genomforas. Fokus for denna kontrollstation &r
uppfoljning snarare 4n utvardering. Det ingér inte i arbetet med kontrollstationen att
revidera den strategiska planen, men déremot dr resultatet fran arbetet ett bra underlag
for en eventuell framtida revidering och uppdatering av den strategiska planen.

Med start hosten 2018 pagar en utvirdering av hela samordningsuppdraget dér effekter
och mervérde av arbetsprocessen av uppdraget utvirderas vilket ska bidra till ett
organisatoriskt lirande under uppdragets gdng. Utvérderingsuppdraget ska dven ge
inspel till hur en eventuell fortsittning av samordningsuppdraget skulle kunna se ut
efter 2019.

Manga av forslagen som presenterades i den strategiska planen har lett till nya uppdrag
och utredningar under det senaste aret. Ungefar 40 procent av alla forslag har bedomts
som aktiverade. Generellt sett finns det dock mycket mer att gora utifran forslagen i

! Planen innehéller 29 stycken dtaganden men 31 dtaganden foljs upp i genomforandet, da ett
atagande tillkommit samt att ett atagande delats upp pa tva ataganden.




den strategiska planen och regeringen bor 6ka takten med att ta sig an fler av de forslag
som myndigheterna lade fram i den strategiska planen.

Samordningsuppdraget 16per ut vid utgdngen av 2019 men utmaningarna med
omstéllningen till fossilfrihet inom transportsektorn kommer finnas kvar efter det.
Myndigheterna i samordningsuppdraget anser att det ar viktig att fortsitta arbetet
med omstéllningen av transportsektorn och ser stora vinster med att fortsétta arbeta
tillsammans 1 fragan.
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1 Om SOFT

Hur ser uppdraget ut?

I regleringsbrevet for 2016 fick Energimyndigheten ett uppdrag om att samordna
omstdllningen av transportsektorn till fossilfrihet. I denna uppgift ingar att, med bistand
av Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Naturvardsverket, Boverket samt vid
behov andra berdrda aktorer, ta fram en strategisk plan fér omstéllningen, samordna
arbetet for omstillning, féra dialog med relevanta aktdrer och aktorsgrupper samt verka
for synergier med andra nationella satsningar. Uppdraget pagér till och med slutet

av 2019.

Den strategiska planen

En strategisk plan for omstéillning av transportsektorn till fossilfrihet® presenterades i
april 2017. Syftet med den strategiska planen var att presentera atgarder som kan bidra
till, det av riksdagen beslutade, malet om minst 70 procents minskning av vixthusgas-
utsldappen fran transportsektorn mellan 2010 och 2030 samt mélet om klimatneutralitet
senast 2045. Alla sex myndigheter som ingér i samordningsuppdraget star bakom
innehéllet i den strategiska planen och planen har beslutats gemensamt av general-
direktorerna for myndigheterna.

I arbetet med den strategiska planen har flera viktiga principer f6r omstéllningen tagits
fram. En viktig princip 4r att omstdllningen till en fossilfri transportsektor behdver
ske inom tre olika omréden: transporteffektivt samhélle, energieffektiva och fossil-
fria fordon och farkoster samt fornybara drivmedel. Dérfor har atgiarderna i planen
presenterats inom de tre omradena och avser att styra mot effekter inom samtliga
omraden. Vilka effekter som atgirderna forvintas bidra till har beskrivits i en rapport
om effektkedjor for den strategiska planen’.

Andra vérdefulla principer som faststélldes i arbetet med den strategiska planen &r att
samhéllsekonomisk kostnadseffektivitet dr viktigt att ta hiansyn till i omstillningen
samt att omstillningen behover f6ljas upp genom att dtgérderna utvarderas och vid
behov kan justeras. En kontrollstation for den strategiska planen kommer att genom-
foras under 2019 dér en uppfoljning av planen kommer att ske och i de fall det &r
mojligt dven utvirdering av vissa effekter. Indikatorer tas fram i arbetet for att folja
omstillningen och omvérldsanalyser genomfors. En rapport 6ver hur uppfoljning
och utvirdering* ska genomforas togs fram i samband med den strategiska planen.
Pégaende arbete kring uppfoljning beskrivs under kapitel 2.8 i denna rapport.

* Energimyndigheten. Strategisk plan for omstéllning av transportsektorn till fossilfrihet. ER 2017:07.
* Energimyndigheten. Redovisning av effektkedjor. ER 2017:13.

4 Energimyndigheten. Plan for uppféljning och utvirdering av omstillning till transportsektorn till
fossilfrihet. ER 2017:11.




Inom ramen for arbetet med att ta fram den strategiska planen togs dven fyra andra
rapporter fram inom samordningsuppdraget (utover den strategiska planen och
rapporterna om uppfoljning och effektkedjor):

e Nuldgesrapport inom samordningsuppdraget fossilfri transportsektor®
e  Styrmedel for 6kad anvindning av biodrivmedel i bensin och diesel®
e Sjofartens omstillning till fossilfrihet’

e Luftfartens omstillning till fossilfrihet®

I arbetet med att ta fram dessa planer och rapporter har utgangspunkten varit tidigare
utredningar s& som FFF-utredningen’ och Miljoma&lsberedningens arbete'’. Aven dialog
med aktdrer och bransch varit centralt for arbetet.

En viktig del av arbetet, utover framtagandet av den strategiska planen och underlags-
rapporterna, var ocksa att fi en struktur och organisation pé plats for de sex myndig-
heterna i uppdraget. Att sex myndigheter samarbetar och enas kring ett gemensamt
innehéll innebér ett nytt arbetssétt och det var viktigt att sitta en form som kunde
fungera for det fortsatta samarbetet, for samverkan och informationsspridning.

Lias mer om arbetet med att ta fram den strategiska planen pa Energimyndighetens
hemsida''.

Hur arbetar vi inom SOFT?

Fran och med oktober 2017 bedrivs SOFT som ett program i och med att styrgruppen
for SOFT beslutade om ett programdirektiv for det fortsatta arbetet. Styrgruppen bestar
av generaldirektorerna for de sex myndigheterna. Programmets syfte ar att samordna
genomforandet av den strategiska planens aktiviteter. Det forvintas skapa samsyn och
synergier och leda till ett mer effektivt genomférande 4n om myndigheterna arbetar
med genomforandet var och en for sig. Darigenom kan myndigheterna skapa storre
effekt av arbetet och oka takten for att nd malen.

Utdver styrgruppen finns en operativ chefsgrupp som bestar av chefer fran de sex
myndigheterna. En arbetsgrupp med samordnare fran samtliga myndigheter triffas
regelbundet och foljer upp aktiviteterna i den strategiska planen samt planerar for
kommande arbete inom samordningsuppdraget. Utover det finns flertalet arbetsgrupper
inom olika sakomraden organiserade utifran aktiviteterna i den strategiska planen.
Oversiktlig organisationsstruktur i SOFT presenteras nedan.

* Energimyndigheten. Nuldgesrapport inom samordningsuppdraget fossilfri transportsektor.
ER 2016:25.

¢ Energimyndigheten. Styrmedel for 6kad anviindning av biodrivmedel i bensin och diesel.
ER 2016:30.

" Energimyndigheten. Sjofartens omstillning till fossilfrihet. ER 2017:10.
¥ Energimyndigheten. Luftfartens omstillning till fossilfrihet. ER 2017:14.
’ SOU 2013:84 Fossilfrihet pd vig.

' SOU 2016:47 En klimat- och luftvardsstrategi for Sverige.

' http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-
av-transportsektorn/nationell-strategi-for-att-stalla-om-till-en-fossilfri-transportsektor/
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Uppfdljning av strategiska planen

I arbetet med genomforandet av den strategiska planen &r det viktigt att veta vilka
aktiviteter fran planen som har kommit igédng och hur arbetet 16per pé. Den strategiska
planen innehaller aktiviteter bade i form av ataganden och forslag som behdver f6ljas upp.

Ataganden #r insatser som de sex myndigheterna kan genomfora inom ramen for
myndighetsinstruktioner och regleringsbrev. Ataganden #r allts aktiviteter som nagon
eller nigra av de sex myndigheterna i samordningsuppdraget sjélva rader dver, och
anger att de ska genomfora. Sammanlagt presenterade myndigheterna 29 dtaganden

i den strategiska planen. Atagandena beskrivs dversiktligt i den strategiska planen
och har utvecklats vidare i uppdragsbeskrivningar i det fortsatta arbetet. I uppdrags-
beskrivningen finns syfte och mal samt tidplaner, leveranser och ansvarig och delta-
gande myndigheter for alla ataganden.

Ytterligare ett dtagande'” har tillkommit efter att den strategiska planen faststilldes, d&
det fanns ett behov av ett gemensamt sétt att genomfora samhillsekonomiska kostnads-
effektivitetsanalyser. Ett dtagande' har dessutom delats upp i tva delar dér Trafikverket
och Boverket ansvarar for varsin del. Detta resulterar i att antalet dtaganden som f6ljs
upp 1 samordningen dr 31 stycken.

Férslag ér atgarder som de sex myndigheterna foreslar bor ges i uppdrag till nagon
SOFT-myndighet eller ndgon annan aktor. Forslagen &r aktiviteter som kan beslutas
av regeringen eller riksdag exempelvis utredningar, regeringsuppdrag, styrmedel och
andra dtgérder. Sammanlagt presenterades 59 forslag i den strategiska planen.

12 3 x Sambhdllsekonomiska kostnadseffektivitetsanalyser i den strategiska planen for omstdillning av
transportsektorn till fossilfrihet.

3 2.1.2 Myndigheter stiller tydligare krav avseende klimatpdverkan vid medfinansiering av infra-
struktur samt frdmjar klimatmalet vid sin bedémning av kommunernas lokalisering av verksamhet
och bebyggelse.




Samtliga dtaganden och forslag dr sammanstéllda i en uppdragsplan for uppfoljning av
den strategiska planen. I uppdragsplanen uppdateras kontinuerligt status pa samtliga akti-
viteter. Uppdragsplanen faststills fyra gnger per &r av SOFT:s chefsgrupp. Den senast
faststidllda uppdragsplanen publiceras pa Energimyndighetens webbsida for SOFT'.

Syftet med den har rapporten

Syftet med den hér statusrapporten ar att beskriva arbetet med samordningsuppdraget
sen den strategiska planen avrapporterades i april 2017. Rapporten ger en bild av
hur det gar med genomforandet av den strategiska planen och hur status ser ut for
de aktiviteter som presenterades dir. Syftet med rapporten ar ocksa att kort beskriva
arbetet framover och kommande utmaningar under 2019.

Syftet med statusrapporten &r inte att visa pa vilka effekter aktiviteterna i den strategiska
planen har haft och inte heller hur vi ligger till i forhallande till malet om 70-procents
minskning av vixthusgaser i transportsektorn. En kontrollstation av den strategiska
planen kommer att genomforas under 2019 dér aktiviteterna kommer att foljas upp
och dven utvirderas dir det ir limpligt och relevant. Aven en utvirdering av arbets-
processen av samordningsuppdraget kommer utforas under 2019 for att undersoka
effekten av att sex myndigheter arbetat tillsammans.

(1]

" www.energimyndigheten.se/soft



http://www.energimyndigheten.se/soft

2 Vad har genomforts i den
strategiska planen?

En viktig del av det gemensamma arbetet for de sex myndigheterna i samordnings-
uppdraget har varit att identifiera nagra av de stora utmaningarna for omstéllningen,
och dérefter forsoka hitta méjliga 16sningar och handlingsalternativ. I den strategiska
planen har forslagen formulerats utifran de relevanta utmaningar som staten kan bidra
till att 16sa och som bor prioriteras de ndrmsta tva till tre dren. Tonvikt har ocksa lagts
pa vad som dr viktigt att komma igéng med for att astadkomma effekter i nartid savél
som p4 langre sikt for en omstéllning, samt att identifiera atgdrder dir myndigheter har
mojligheter att arbeta inom sina respektive befintliga uppdrag.

Den sammantagna bilden dr att mdnga av de aktiviteter som presenterades i den
strategiska planen &r i gdng. Planen innehaller 29 stycken dtaganden dar myndigheterna
inom SOFT identifierat omraden och aktiviteter som man kan jobba vidare med utan
ytterligare uppdrag. Samtliga dtaganden &r aktiverade och merparten av dessa 16per

pa enligt den planering som gjorts. 31 stycken ataganden f6ljs upp"® och av dessa ér

7 stycken slutforda.

Av de 59 forslag som presenterades i planen ér 27 stycken identifierade som aktiverade.
Av dessa har 7 stycken bedomts som klara och 20 stycken &r pagaende. Forslagen ér

av olika karaktdr och det innebér en viss svarighet att f6lja upp om forslaget, som det
formulerats i planen, har aktiverats eller inte. Férslagen kan ha kommit tillbaka till
nagon myndighet eller annan utredare som ett uppdrag frén regeringen. Forslagen kan
dven rora andra typer av 16pande uppdrag'®. I andra fall kan ocksa en aktivitet kopplat
till ett forslag identifieras, men kanske inte just som det var formulerat i sin helhet i
planen.

Nedan beskrivs de aktiviteter som just nu pagar inom samordningsuppdraget, med
utgangpunkt i dtaganden och forslag fran den strategiska planen. Aven de aktiviteter
som &r avslutade beskrivs. Strukturen pa foljande avsnitt foljer dispositionen i den
strategiska planen dér aktiviteterna indelas i olika kategorier. De forslag fran den
strategiska planen som inte aktiverats dn beskrivs inte, vilket innebér att vissa rubriker
uteblir i denna rapport jimfort med rubrikerna i den strategiska planen. Numreringen i
rubrikerna i kapitlet foljer numreringen for dtaganden och forslag frén den strategiska
planen.

En detaljerad nuldgesbeskrivning dver samtliga aktiviteter finns i Bilaga A. I bilagan
framgar det vilken status som atagandena har samt vilka forslag som ar pagaende.

' Planen innehéller 29 dtaganden men 31 dtaganden foljs upp i genomfrandet, d ett dtagande
tillkommit samt att ett &tagande delats upp pa tva dtaganden.

' Exempelvis Transportstyrelsens uppdrag med att delta i arbetet med internationella férhandlingar
samt Trafikverkets uppdrag med att ta fram den nationella planen.




2.1 Sambhallsplanering

Samhéllsplanering och den fysiska planeringen bidrar till att &ndra forutsittningarna
for att framja mer yt- och energieffektiva resor och transporter. Inom samhéallsplanering
behovs det langsiktiga satsningar for att &stadkomma en omstéllning.

Bebyggelseplanering ska medverka till att klimatmalet kan nas (2.1.2)

Atagandet innehaller tvé delar dir Trafikverket ansvarar for fragan kring att tydligare
klimatkrav behover stéllas vid finansiering av infrastruktur och Boverket ansvarar for
bedomning av kommuners lokalisering av verksamhet och bebyggelse.

Bedbmning av kommuners lokalisering av verksamhet och bebyggelse

Boverket fick ett uppdrag i regleringsbrevet for 2018 att ta fram en viagledning

om lamplighetsbedomning och lokaliseringsprovning'’. Uppdraget redovisades

31 augusti 2018. Utifran kraven i plan- och bygglagens andra kapitel ska kommunen
gora en lokaliseringsprévning vid framtagandet av detaljplaner. Lokalisering av
bebyggelse och verksamheter ska vara lamplig utifrén beskaffenhet, lage och behov.
Fragor om kommunal ekonomi, hélsa, miljo, sdkerhet och risker dr centrala vid

en lamplighetsprovning. Denna provning brukar kallas lokaliseringsprévningens
lamplighetsbeddmning.

Vigledningen syftar till att visa pd vilka mdjligheter kommunerna har att inom ramen
for detaljplaneringen bidra till en minskad klimatpaverkan. Végledningen ska stodja
kommunerna i arbetet med att nd miljomalen God bebyggd miljé och Begrdnsad
klimatpdverkan. Transportsektorn star for en stor del av de totala klimatutsléppen
och arbetet med att effektivisera transporterna dr dérfor viktigt for att minska sam-
hillets klimatpaverkan. Genom en medveten lokalisering av ny bebyggelse och nya
malpunkter kan kommunen skapa forutsittningar for ett minskat transportarbete'®.
Lokaliseringen paverkar dven mojligheterna att anordna en hallbar energiforsorjning.

Tydligare klimatkrav vid finansiering av infrastruktur

Trafikverket har i dtagandet initialt undersokt om frgan kring tydligare klimatkrav kan
hanteras genom att hogre klimatkrav stélls inom ramen for statlig medfinansiering i
stadsmiljavtal" eller till kollektivtrafikanliggningar®. Trafikverket inkluderar i fort-
sattningen dven driftbidragen till de icke statliga flygplatserna i dtagandet.

' https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/detaljplaneinstrumentet/
lamplighetsbedomning/

'8 Transportarbete betecknar den forflyttning av passagerare eller gods en transporttjinst utfort.
! Forordning (2015:579) om stdd for att friimja héllbara stadsmiljoer
» Forordning (2009:237) om statlig medfinansiering till regionala kollektivtrafikanldggningar m.m.
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Trafikverket startade upp arbetet med atagandet hosten 2018 och kommer att jobba
vidare med f6ljande tre punkter under 2019.

e  Utreda om, och i vilken utstridckning, incitament for klimatatgérder kan
anvédndas inom ramen for driftbidrag till icke statliga flygplatser.

¢ Framtagande och beslut om riktlinje och handledning for hur Trafikverket ska
tillimpa végledningen Transportsystemet i samhdllsplaneringen, tillimpning
av 3-3 kap. miljobalken och av plan— och bygglagen och da sirskilt
klimatfragor.

e Lyfta klimatfragan i interna arbetssétt géllande remisshantering av planer och
program i bland annat checklistor.

Stadsmiljéavtalen utvecklas (2.1.3)

Trafikverket har inte fatt ndgot sarskilt uppdrag om att utveckla stadsmiljoavtalen med
det finns kopplingar till detta forslag i direktiven till atgérdsplaneringen for Nationell
plan for transportsystemet 2018-2029°'. Dér aviserade regeringen att stadsmiljdavtalen,
utover stod till infrastruktur for kollektivtrafiken, dven far anvindas for stod till
cykelinfrastruktur.

Regeringen har ocksa beslutat att 100 miljoner kronor om aret, totalt 1,2 miljarder
kronor, ska avsittas for samordning och effektivisering av godstransporter inom
stadsmiljdavtalen®.

Ta fram och besluta om stadstrafikmal (2.1.4)

Regeringen har beslutat om nya etappmal i miljomalssystemet®. Etappmalet for att
oka andelen gang-, cykel- och kollektivtrafik &r att andelen persontransporter med
kollektivtrafik, cykel och gang i Sverige ska vara minst 25 procent 2025, uttryckt i
personkilometer™, i riktning mot att pa sikt fordubbla andelen for gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Idag &r denna andel runt 20 procent™. Malet giller pa nationell niva,
men de regionala och lokala skillnaderna av kollektivtrafikandelen &r idag mycket stor.
Detta gor att malet méaste brytas ner till regional eller lokal nivé innan det blir riktigt
anvéndbart.

2! https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/
Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/faststalld-nationell-plan-for-transportsystemet-
2018-2029/

2 https://www.regeringen.se/49f291/contentassets/5¢79349b796548{7977cbfd1c246a694/
effektiva-kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi

¥ Regeringen. Strategi for levande stider — politik for en hallbar stadsutveckling. Skr 2017/18:230.

# Personkilometer (pkm) &r méttet p& persontransportarbetet, dvs det sammanlagda antalet km
personerna i ett fordon transporteras.

¥ 19,7% for 2014 enligt transportarbete 1950-2014 p& www.trafa.se. I slutet av 2016 presenterade
dock Trafikanalys ny statistik som ger 21,0 % for 2014 och 21,3% for 2015.
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For att uppna malet kommer visentliga dndringar i fardsatt att krdvas. For titorter med
storre tillvaxt finns stdrre potentialer att skapa en mer hallbar stadsutveckling, effektiv
kollektivtrafik och goda mdjligheter att g& och cykla®. For titorter i storstadsregion och
medelbebyggd region kan malet darfor tolkas som att 6kade behov av persontransporter
ska tas om hand av kollektivtrafik, gang och cykel. Det vill sdga i den sortens regioner
far den totala personbilstrafiken, métt i personkilometer, inte oka fran dagens nivaer.

For att kunna niarma sig det langsiktiga malet med en fordubblad andel gang-, cykel
och kollektivtrafik skulle det vara bra att fortydliga malet, till exempel i enlighet med
Norges nolltillvixtmal. Allt tillkommande transportbehov ska tas i gang-, cykel och
kollektivtrafik och darmed ska den totala personbilstrafiken inte 6ka. Det bor dock
tilldggas att en nolltillvixt for biltrafiken inte ar tillracklig for att nd klimatmalet for
transportsektorn &ven om det kombineras med atgdrdspotentialerna inom energi-
effektivisering och fornybar energi. Enligt Trafikverkets klimatscenarier kan det
behovas en minskning av biltrafiken nationellt pa 10-20 procent jamfort med nuliget
fram till 2030”7

Gor kollektivtrafiken mer attraktiv och effektiv (2.1.6)

Fokus i dtagandet ar att 6ka kunskapen om vad nationella myndigheter gor idag,

och skulle kunna gora framdver, for att bidra till en attraktivare kollektivtrafik som &r
effektiv avseende energi och ekonomi. Attraktivare kollektivtrafik definieras utifrdn om
kollektivtrafiken kan attrahera fairdmedelsandelar fran biltrafik. Kunskapen ska ocksé
okas om hur framtidens mobilitetsldsningar kan bidra till detta. Atagandet utgér ifrdn
géllande uppdrag och roller for myndigheterna. Trafikanalys ar ansvarig for dtagandet
inom detta omrade.

Nationellt centrum for kollektivtrafik, K2, genomforde pa uppdrag av Trafikanalys en
studie av nya former av delad mobilitet och kollektivtrafik. Uppdraget redovisades

i form av en kunskapsoversikt av effekterna och effektiviseringsmojligheter av nya
former av delad mobilitet for kollektivtrafiken i mars 2018, Dérefter har samréd skett
kring fortsatt utredning genom en enkdét till SOFT-myndigheterna och ett urval av andra
berdrda aktorer. Uppdraget fortskrider och berdknas avslutas under véren 2019.

* Detta bygger pé en intern analys pé Trafikverket dir delarna av potentialerna i Klimatscenariot
anvénds for att nd mélet om 25 procent kollektivtrafik, gang och cykel 2025. I och med att potentialen
i Klimatscenariot dr uppdelad pa titort och landsbygd samt de tre regionerna storstad, medelbyggd
samt landsbygd kan #ven foriindringarna for att na 25 procent delas upp. Aven om detta ir en

grov skattning pekar det d& pa oférdndrad biltrafik jamfort med nuldge for tétort i storstadsregion
respektive medelbebyggd region.

7 Trafikverket. Atgirder for att minska transportsektorns utslipp av vixthusgaser — ett regerings-
uppdrag. 2016:111 samt Trafikverket. Forslag till nationell plan for transportsystemet 20182029
— remissversion 2017-08-31. TVD-14641.

% Paulsson, A. (2019): Nya former av delad mobilitet och kollektivtrafik. Kunskapsoversikt av
effekterna och effektiviseringsmojligheter av delad mobilitet for kollektivtrafiken. Rapport gjord pa
uppdrag av Trafikanalys. VTI och K2. Dnr. Utr 2017/80.
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Fortsatt pagaende arbete med elvdgar (2.1.7)

Under 2017 tog Trafikverket, pd uppdrag av regeringen, fram en nationell fardplan for
utvecklingen av elvigar under dren 2018-2022%. Trafikverket demonstrerar i dags-
laget, tillsammans med Energimyndigheten och Vinnova, tva olika 16sningar for
elvigar. Vid sidan av de pagéende testerna krivs ytterligare tester och studier for att
f4 en helhetsbild kring elvégar. Nésta steg dr att prova ett helt system for att & fram en
16sning som kan genomforas i full skala. Trafikverket har tagit fram ett forsta underlag
for en elvigspilot™.

Trafikverkets Program Elvdgar utreder ett flertal omrdden som teknik, miljoeffekter,
kraftforsorjning, drift, underhall och regelverk. Aven dgande och finansiering samt hur
transportsektorn och enskilda transportorer paverkas ar viktiga omréden att belysa.

Tillat langre, tyngre och bredare fordon och farkoster (2.1.8)
Lastbilar

Tyngre fordon pé vissa végar forvintas leda till energieffektivisering av godstransporter
pa vag genom att det krévs férre fordon for att transportera samma méngd gods.

Den 1 april 2018 infordes en ny bérighetsklass som tillater fordon med hogsta tillatna
bruttovikt pd 74 ton (BK4)*'. Trafikverket har i uppdrag av regeringen att forstéirka och
upplata vissa delar av det statliga vignétet for dessa fordon. Hittills har Trafikverket
upplatit cirka 12 procent av vignétet for BK4. Under sommaren 2019 kommer fler vigar
upplatas och dérefter kommer ett successivt upplatande ske enligt barighetssatsningen
i den Nationella planen for transportsystemet 2018-2029**. Vid planperiodens slut
bedoms 70—80 procent av de viktigaste vigarna for tunga transporter vara upplétna for
BK4. Lis mer i Trafikverkets utredning™ och pa Trafikverkets hemsida™.

I den nationella godstransportstrategin®® har Trafikverket fatt i uppdrag att analysera om
och var langre lastbilar bor tillatas pa det svenska véignétet. Uppdraget ska vara klart
senast i mars 2019%.

¥ https://www.trafikverket.se/contentassets/b1¢845c023e04a3fb61280d072e832cc/nationell-fardplan-
for-elvagar_slutlig.pdf

3 https://www.trafikverket.se/contentassets/c7d9d94b393441£1994366602ea0a800/kartlaggning
_ers-piloter 20180904.pdf

3! https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/barighetsklass-bk4/

32 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planer-och-beslutsunderlag/
Nationell-planering/nationell-transportplan-2018-2029/faststalld-nationell-plan-for-transportsystemet
-2018-2029/

3 https://trafikverket.ineko.se/se/statliga-vigar-som-kan-anses-limpade-for-en-ny-bérighetsklass-4
* hitps://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/vag/barighetsklass-bk4/

3 Regeringen. Effektiva, kapacitetsstarka och hallbara godstransporter — en nationell godstransport-
strategi. N2018.21

% https://www.regeringen.se/491291/contentassets/5¢79349b79654817977cbfd1c246a694/effektiva-
kapacitetsstarka-och-hallbara-godstransporter--en-nationell-godstransportstrategi
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Inom Trafikverkets forskning och innovation har ett brett konsortium, 7riple F,
tilldelats avtal om en forsknings- och innovationsplattform for fossilfrihet i gods-
transportsystemet. Triple F ligger tydligt i linje med godstransportstrategin vilket
innebir att forskning och demonstration av lingre (och tyngre’’) lastbilar skulle kunna
vara aktuellt®.

Tag

Léngre, tyngre och storre tdg bidrar till att jairnvigen anvénds effektivare. Bade Sverige
och Europa har fokus pa att 6ka andelen godstransporter pa jarnvég. Utslépp av koldioxid
minskar om transporter flyttas dver fran vég till jirnvag och sjofart. Langre och tyngre
tag bidrar ocksa till en stirkt konkurrenskraft for jarnvégssektorn. Det finns flera sétt att
oka volymen gods som transporteras pé jirnvigen. Ett sétt ar att 6ka tdglingden men
det gér ocksa att forindra lastprofilen och mojliggora tyngre tag®.

Regeringen har i tidigare uppdrag till Trafikverket pekat pa behovet att utreda
forutsittningarna for att anpassa jarnvégsnitet till 1angre och tyngre tag. Trafikverket
bedriver sedan 2015 ett projekt med syfte att skapa forutséttningar for ldngre, tyngre
och storre tag pa den svenska jarnvagen. Projektet drivs i nidra samarbete med narings-
livet och kommer resultera i en strategi och en handlingsplan for atgérder pa bade
kort och l4ng sikt. I nationella planen for transportsystemet 2018-2029 finns ett antal
prioriterade atgéirder for langre, tyngre och storre tdg, som under den perioden omfattar
mer #n 2 miljarder kronor®.

Modernisera jarnvdgen (2.1.9)

Trafikverket koordinerar ett flertal stora EU-projekt i syfte att modernisera jarn-
vagen och pa sa sitt oka attraktiviteten for resor och transporter med tag. De projekt
som Trafikverket bedémer inryms i SOFT ér Connecting Europé Facility (CEF)*,
Shift2Rail** och ERTMS®. Projekten drivs enligt separata planer men kan foljas pa
respektive hemsida.

Planer till stéd fér infrastruktur fér férnybara drivmedel (2.1.10)

Energimyndigheten har fatt det nationella samordningsansvaret for utbyggnad av
infrastruktur av férnybara drivmedel*. Det ér ett utdkat uppdrag i anslutning till
tidigare samordningsuppdrag inom laddinfrastruktur. Inom samordningsuppdraget
har flera aktiviteter forekommit under 2018.

37 Tyngre lastbilar (74 ton) ér redan tillitna pé vissa vigar

* https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/forskning-och-innovation/aktuell-forskning/
trafikslagsovergripande/fossilfria-godstransporter/

3 https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/planera-person--och-
godstransporter/Planera-godstransporter/langre-och-tyngre-tag/

“ https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/aktuellt-for-dig-i-branschen/2018-10/effektivare-
transportlosningar-med-langre-tyngre-och-storre-tag/

I https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport
# https://shift2rail.org/

# https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ny-teknik-i-transportsystemet/
Trafikstyrningssystemet-ERTMS/ http://www.ertms.net/

# Regeringen. Regleringsbrev for budgetaret 2018 avseende Statens energimyndighet. 2017.

14


https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility/cef-transport
https://shift2rail.org/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ny-teknik-i-transportsystemet/Trafikstyrningssystemet-ERTMS/
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/teknik/ny-teknik-i-transportsystemet/Trafikstyrningssystemet-ERTMS/
http://www.ertms.net/

Arbete har bedrivits for att 6ka kunskapen om drivmedel och dess klimatpaverkan
hos savil niringslivet, beslutsfattare och forskning. Detta har bland annat skett pa
Energimyndighetens webbplats och genom drivmedelsrapporten®’. Utdver det har ett
samarbete genomforts med Konsumentverket som har resulterat i ett klimatindex for
bilmodeller pa webbplatsen www.bilsvar.se.

Energimyndigheten har bistatt andra myndigheter i arbetet med att framja infrastruktur
for alternativa fornybara drivmedel pa flera sétt. Dels genom st6d till Naturvardsverket
iden delen av Klimatklivet som handlar om utbyggnad av tankstationer for fornybara
drivmedel och dels genom dialog med lénsstyrelserna i deras uppdrag om regionala
planer for fornybar drivmedelsinfrastruktur*. Energimyndigheten har dven pabérjat
arbetet med utformningen av miljéinformation om drivmedlets klimatpaverkan och
ursprung. Lis mer om det i avsnitt 2.4.

Pé regional niva har lansstyrelserna fatt uppdrag i sitt regleringsbrev for 2018 att
inkludera underlag for tillforsel av fornybara drivmedel i sina regionala planer.
Liansstyrelserna ska med ett langsiktigt perspektiv frimja, samordna och leda det
regionala arbetet for att forverkliga regeringens politik avseende energiomstéllning
och minskad klimatpaverkan. Inom ramen for uppdraget ska lansstyrelserna samordna
atgirder for fossilfria transporter och inom ramen for arbetet med de regionala energi-
och klimatstrategierna, i dialog med Energimyndigheten, ta fram regionala planer for
infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel.

2.2 Ekonomiska styrmedel

Ekonomiska styrmedel anvénds bland annat for att paverka handlingar i en mer miljo-
vanlig och héllbar riktning. Dessa styrmedel kan exempelvis vara skatter och avgifter,
skatterabatter och avdrag, skattebefrielse, aterbaring samt subventioner i form av
statliga eller kommunala bidrag och stod.

Se dver reseavdraget (2.2.2)

En kommitté*’ ska undersdka hur systemet for avdrag for resor mellan bostad och
arbetsplats bor omarbetas for att pa ett battre sitt gynna resor med 14ga utslépp av
vaxthusgaser och luftfororeningar. Systemet ska ocksa vara enklare att tillimpa &n
nuvarande system samt att administrera och kontrollera. Kommittén ska l&dmna ett forslag
pa ett fordndrat reseavdragssystem och uppdraget ska redovisas senast den 1 juli 2019.

4 Energimyndigheten. Drivmedel 2017 redovisning av uppgifter enligt drivmedelslagen och
hallbarhetslagen. ER 2018:17.

“ https://www.esv.se/statsliggaren/regleringsbrev/?RBID=18696 §1

7 https://www.regeringen.se/4b00ca/contentassets/926b4e720be84042bf084a5e¢516d607/ett-
forandrat-reseavdragssystem-dir.-2017134.pdf
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Inférande av miljbkompensation (2.2.5)

Regeringen har beslutat om miljokompensation for att fraimja godstransporter pé
jarnvdg. Omfattningen av denna och de ndrmare formerna for utbetalning regleras i
forordningen (2018:675) om miljokompensation till godstransporter pa jarnvéag. Det &r
Trafikverket som administrerar miljokompensation av jairnvag och det gar att ansoka
tvd ganger per ar*.

Under 2018 infordes dven en ekobonus for sjofarten med syfte att snabba pa 6ver-
flyttningen av gods frén vég till sj6fart. Ekobonus ar ett ekonomiskt stéd i form av
en miljokompensation riktad till redare som startar nya sjotransporter, eller forbattrar
befintliga sjétransporter, som leder till dverflyttning av gods fran vig till sjéfart®.
Stodet finns att soka hos Trafikverket dren 2018-2020. Ekobonus finns inte med i den
strategiska planen men kopplar mot &verflyttning av gods till annat trafikslag &n vég.

Ekonomiska styrmedel fér fordon och farkoster (2.2.7)

Ett bonus-malus-system for ldtta fordon infordes 1 juli 2018. Systemet framjar att
energieffektiva fordon och fordon med 14ga certifierade koldioxidutslépp infors. Hur
vil bonus-malus-systemet uppfyller sitt syfte kommer att behdva utvarderas regel-
bundet och justeras.

I samband med inférandet av bonus-malus fordndrades dven flera regler kopplade till
tjénstebilar. Formansvérdet for personbilar dr numera koldioxiddifferentierat samt
mdjligheten att géra avdrag for tringselskatten har slopats.

Vad giller tunga fordon har Trafikanalys fatt regeringens uppdrag att analysera

om det finns behov av ytterligare styrmedel for att stilla om flottan av tunga fossil-
drivna fordon®. Detta for att utslippen av vixthusgaser ska kunna minska i linje
med klimatmalet for inrikes transporter. Trafikanalys ska ocksa ldmna forslag pa hur
sddana kostnadseffektiva styrmedel i sa fall kan utformas. Uppdraget ska redovisas
till Regeringskansliet senast den 1 mars 2019. Skatteverket, Energimyndigheten,
Transportstyrelsen och Vinnova ska bista Trafikanalys i uppdraget.

Utred styrmedel fér férnybart brénsle (2.2.10)

En sirskild utredning om styrmedel for att frimja anvindning av biobrinsle for flyget™
pagéar och ska vara klar 1 mars 2019. Utredningen ska analysera hur flygets anvindning
av hallbara biobrénslen ska frimjas och vid behov foresla lampliga styrmedel for detta.

* https://www.trafikverket.se/tjanster/ansok-om/miljokompensation-for-godstransporter-pa-jarnvag/

* https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2018-11/ny-ekobonus-ska-flytta-gods-till-
sjofart/
%0 https://www.trafa.se/globalassets/styrdokument/regeringsuppdrag/2018/uppdrag-tunga-fordon.pdf

! https://www.regeringen.se/492fd9/contentassets/1341d13391cb4d90acbe397Ta3ael187/styrmedel-
for-att-framja-anvandning-av-biobransle-for-flyget-dir.-2018 10
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Utred styrmedel for férnybara drivmedel till sjéfart (2.2.11)

Trafikverket har fétt i uppdrag att analysera forutséttningarna, och foresla en stra-

tegi, for en omstéllning till fossilfrihet for statligt d4gda fartyg, till exempel végfar-

jor och lotsbatar™. Uppdraget ska utgé frin minst tva alternativa malar — 2030 och
2045 — och identifiera vilka effekter som kan nas och vilka kostnader som kan uppsta.
Uppdraget kan ses som en del av det forslag som presenterades i den strategiska planen
for att utreda styrmedel for fornybara drivmedel till sjofart. Uppdraget redovisades

20 december 2018%.

Klimat- och miljédifferentiering av farledsavgifter (2.2.12)

Trafikanalys fick i sitt regleringsbrev for 2017 1 uppdrag av regeringen att géra en miljo-
konsekvensanalys av Sjofartsverkets forslag till ny farledsavgiftsmodell. Uppdraget
redovisades i juni 2017 genom promemorian Miljokonsekvenser av nya farledsavgifter”.
Darefter har fragan utretts vidare och Sjofartsverket har genomfort en Gversyn dir
bland annat Trafikanalys ingér i referensgruppen. Sjofartsverket aviserade att de med
anledning av Trafikanalys PM avsag att vidta ytterligare atgérder for att farleds-
avgifternas miljostyrande effekt skulle stirkas och da sérskilt vad géller kviveoxid-
utsléppen. Sjofartsavgifternas konstruktion, med avseende pa miljodifferentiering
dndrades den 1 januari 2018. Sjofartsverket erbjuder nu en avgiftsreduktion pa den far-
tygsbaserade avgiften for fartyg som uppnér minst 75 verifierade podng av maximalt
150 i Clean Shipping Index>. Uppdraget dr dirmed avslutat for SOFT:s del.

2.3 Administrativa styrmedel

Administrativa styrmedel dr normalt tvingande. Fordelen med denna typ av krav ar att
det dr tydligt vad som ska uppnds och vad resultatet blir. Nackdelar 4r att det ar svirt att
i forvig veta kostnaden for att uppfylla kravet. Kostnaden kan bli hog om styrmedlet
utformas pa ett sdtt som ger aktorerna lag flexibilitet i hur kravet ska uppfyllas. I detta
fall finns det inte heller incitament att uppna hogre mal dn det tvingande kravet.

Utéka méjligheten att inféra miljézoner (2.3.1)

Regeringen har fattat beslut om férordningsédndringar som ger kommunerna nya
mdjligheter att infora miljozoner*®. Det dr kommunerna sjilva som beslutar om och
var miljozoner ska inforas. Frdn och med 1 januari 2020 kompletteras dagens bestam-
melser om miljozoner med tva nya typer av miljézoner, s att kommunerna ges mdjlig-
het att infora miljézoner dven for personbilar, ldtta lastbilar och l4tta lastfordon.
Regeringen ger ocksa ett uppdrag till Transportstyrelsen att ta fram forslag pa hur
kommunerna kan se till att miljozonsbestimmelser och andra trafikregler efterlevs.

52 hitp://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/02/regeringen-ger-uppdrag-att-analysera-fossil-
frihet-for-statligt-agda-fartyg/

53 https://www.trafikverket.se/om-oss/nyheter/Nationellt/2018-12/statliga-fartyg-foregangare-for-
fossilfrihet/

** Trafikanalys. PM 2017:9. Miljokonsekvenser av nya farledsavgifter. https://www.trafa.se/
globalassets/pm/2017/pm_2017 9 miljokonsekvenser-av-nya-farledsavgifter.pdf

5 http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Taxor-och-avgifter/Den-nya-avgiftsmodellen/

% hitps://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2018/08/forordningsandringar-om-miljozoner/
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Frdmja 6kad godssamordning (2.3.2)

Forbittrat samarbete mellan olika godstransportérer kan bidra till att antalet fordon
som tidigare trafikerat samma strackor kan minskas genom dkad fyllnadsgrad och 6kad
mojlighet till intermodala 16sningar. Ett viktigt verktyg &r digitala 16sningar. Syftet &r
att effektivisera transporter sé att energieffektivaste 16sningen pa samhéllsniva uppnas.

I dtagandet samverkar Trafikverket med CLOSER?” och deras nya fokusgrupp kring
digitaliserad och uppkopplad logistik. En behovsanalys genomfordes i fokusgruppen
som renderade i sju utmaningar;

- sarbarhet och transparens

- trafikinformation och dynamisk ruttplanering
- informationsdelning i forsorjningskedjan

- insamling av flodesdata i stider

- standardisering av data

styrning av trafik i stadsmiljo och digital infrastruktur

Utover Trafikverket deltar ca 15 aktorer fran niringsliv, akademi och offentlig
verksambhet.

Under 2018 fick Trafikverket ett uppdrag i samband med den nationella godsstrategin
om att utarbeta forslag om horisontella samarbeten och 6ppna data for 6kad fyllnads-
grad®®. Trafikverket kommer fortséttningsvis att genomfora SOFT-dtagandet om att
frimja 6kad godssamordning inom ramen for detta regeringsuppdrag.

Infér reduktionsplikt fér bensin och diesel samt frdmja héginblandade
och rena biodrivmedel (2.3.5)

For att frimja anviandningen av biodrivimedel beslutade riksdagen om ett inférande av
reduktionsplikt for bensin och diesel frdn och med 1 juli 2018%. Lagen innebiir att alla
drivmedelsleverantorer miste oka inblandningen av biodrivmedel enligt faststéllda
kvoter fram till 2020%. Till 2030 ska alla drivmedelsleverantorer minska vixthusgas-
utslédppen fran bensin och diesel for att bidra till mélet om 70 procent minskade vaxt-
husgasutslépp for inrikes transporter, men kvoterna for detta ar d4nnu inte faststillda.
Reduktionsplikten har potential att ge mer langsiktiga spelregler &n den tidigare skatte-
befrielsen pa biodrivmedel. Dessutom framjar reduktionsplikten biodrivmedel som
har sé liten klimatpaverkan som mojligt.

Energimyndigheten har fatt ett uppdrag att genomfora en kontrollstation for reduk-
tionsplikten under 2019%'. Uppdraget ska ta fram forslag pa kvoter for inblandningen

7 CLOSER ir en nationell arena for okad transporteffektivitet, https://closer.lindholmen.se/

% https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/08/uppdrag-att-utarbeta-forslag-om-horisontella-
samarbeten-och-oppna-data-for-okad-fyllnadsgrad/

% https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/
lag-20171201-om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp sfs-2017-1201

% Ar2018: minst 2,6% bensin samt 19,3% diesel Ar 2019: minst 2,6% bensin samt 20% diesel

Ar 2020: minst 4,2% bensin samt 21% diesel

¢! https://www.regeringen.se/regeringsuppdrag/2018/10/uppdrag-att-utreda-vissa-fragor-gallande-
systemet-med-reduktionsplikt/
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av biodrivmedel for att bidra till att uppna malet om 70 procent minskade vaxthusgas-
utsldpp for inrikes transporter till 2030. Uppdraget ska dven utreda hur hoginblandade
och rena biodrivmedel ska framjas. Energimyndigheten ska bland annat ldmna forslag
pa om flytande héginblandade och rena biodrivmedel bor omfattas av reduktionsplikt
eller fortsitta fraimjas med skattebefriclse. De forslag som Energimyndigheten lamnar
kommer att gélla frdn 2021 eftersom det &r da Sveriges gillande statsstodsgodkdnnande
av skattebefrielse for dessa biodrivmedel upphor. Uppdraget ska redovisas senast den

4 juni 2019.

Aven biogasens langsiktiga konkurrensforutsittningar utreds i en sirskild utredning®
som ska redovisas 3 juni 2019. Utredningen ska analysera biogasens roll och konkurrens-
forutsdttningar utifran bland annat de nya energi- och klimatpolitiska malen, den 6kade
integreringen av biogasmarknaden i EU samt utvecklingen mot mer fornybar energi i
transportsektorn. Utredningen ska l&dmna forslag pd dndrade eller helt nya styrmedel
och atgirder for att frimja biogasens anvandning for att na de klimatpolitiska mélen.

24 Information och kunskap

For att &stadkomma en omstillning behdvs bade information och kunskap, sdsom lédrande
exempel och végledningar, som kan bidra till 6kad kéinnedom om och en forstaelse

for varfor en omstéllning krévs och hur den kan ga till. Information leder inte i sig till
ett dndrat beteende, det krivs ocksd att individer och organisationer tar till sig denna
information och kunskap och omsitter den till ett ldrande for att hitta nya l6sningar.

Utékat fokus pa att olika insatser som Energimyndigheten gér ska framja
arbetet med fossilfria transporter (2.4)

De insatser som har fatt ett 6kat fokus ar primért arbetet med energi- och klimatrad-
givningen (EKR) samt for energi- och klimatcoacher som ett verktyg for att stodja
arbetet med omstillningen hos mélgrupperna hushall, sma- och medelstora foretag och
organisationer. Atagandet syftar ocks4 till viss del p4 att Energimyndigheten dkar fokus
pé befintliga insatser inom det nationella regionalfondsprogrammet® till att innefatta
malgruppsanpassad information om energieffektivisering av transporter, riktat till sma-
och medelstora foretag, dér detta &r relevant.

Under 20182019 dr Hdllbara transporter ett av tvé nationella insatsprojekt for EKR®.
Det finns tva spar inom Hdllbara transporter, information om laddinfrastruktur mot
bostadsrittsforeningar samt rddgivning om hallbara resvanor mot allménhet och sma-
och medelstora foretag. Flera kommuner arbetar ocksa med transporter inom den
utokade energi- och klimatradgivningen, ddr kommuner far soka medel i konkurrens
for att utdka sin rddgivning. Under 2018 har dven ett nytt upplégg for hallbara transporter
1 grundutbildningen for alla nya energi- och klimatrddgivare tagits fram.

8 hitps://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/kommittedirektiv/2018/05/dir.-201845/

8 http://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/program-och-uppdrag/nationella-
regionalfondprogrammet/
 http://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/jag-vill-energieffektivisera-hemma/
stod-bidrag-och-radgivning2/hitta-din-energi--och-klimatradgivare/insatsprojekt/
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Inom nationella regionalfondsprogrammet och energikartliggningsstddet har det
fokuserats kring att ta med en kartldggning av transporter nir man gor en energi-
kartldggning inom sma- och medelstora foretag®. I utbildningar kring nétbaserat
ldrande® vivs transportfrdgorna in dir det passar for respektive bransch. Utbildning-
arna lanserades under hosten 2018 och fler utbildningar till andra branscher ar under
framtagande.

Ta fram en végledning och krav pa klimatanpassad upphandling (2.4.1)

Som en del i forslaget fran strategiska planen har Trafikverket arbetat med dtagandet
som avser att klimatkrav infors 1 upphandling av vigférjetrafiken. En vigledning for
klimatanpassad upphandling for offentliga aktorer har ddremot inte tagits fram.

Trafikverkets farjeleder dr en forlingning av statlig vig dir annan forbindelse saknas.
Vigfarjorna drivs 1 huvudsak pa fossil diesel och behover bli fossilfria. Ett sitt dr att
stélla krav vid upphandling av nya férjor men dven vid ombyggnation av befintliga
farjor. Trafikverket Férjerederiet har beslutat om Vision 45, vilket innebér att de ska
vara fossilfria senast &r 2045. Farjerederiet har dven tagit fram en plan for hur Vision 45
ska bli verklighet. Planen omfattar ett flertal dtgirder bade for nybyggnation och for
ombyggnation®’.

Férstéark vagledningen fér klimatsmart samhéllsplanering (2.4.2)

Boverket tog under 2016 fram vigledningen om &versiktsplanering for minskad klimat-
paverkan®. I Sverige ér utmaningen att minska utsldppen av vixthusgaser storst inom
transportsektorn, jordbruket och basindustrin. Nir det giller 6versiktsplanering och
minskning av utsldpp sé ar det framforallt utslédppen i transportsektorns som gér att
paverka. Atagandet i den strategiska planen syftar till att forstéirka vigledningen. Detta
har genomforts genom att vigledningen &r publicerad pa PBL Kunskapsbanken pa
Boverkets hemsida. Boverket har forutom att publicera véigledningen éven sint ett
webbseminarium® som bygger pé vigledningens innehall.

Végledning fér resfria méten och krav pa resepolicyer (2.4.3)

Energimyndigheten jobbar med att stotta lokala och regionala aktdrer med resfria
moten genom arbetet med lokal och regional kapacitetsutveckling”. Arbetet sker i
samarbete med Trafikverket som tidigare hade i uppdrag att stotta statliga myndig-
heter i resfria moten (REMM)’'. Det formella uppdraget for Trafikverket r slut men

5 http://www.energimyndigheten.se/nrp/stod-for-energikartlaggning-i-sma-och-medelstora-foretag/
5 http://www.energimyndigheten.se/nrp/natbaserat-larande/

57 https://www.trafikverket.se/contentassets/761693bd3e34412b7637d1eebca4016/inriktningsplan-
for-klimatneutral-farjedrift-2045_2018.pdf

5 https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/oversiktsplan/allmanna-intressen/
klimatpaverkan-och-oversiktsplanering/

 https://www.boverket.se/sv/om-boverket/publicerat-av-boverket/webbseminarier/aldre-
webbseminarier/klimatpaverkan-och-klimatanpassning-i-oversiktsplanen/

® Lokal och regional kapacitetsutveckling ér ett uppdrag i Energimyndighetens regleringsbrev for
2018. Mer information om uppdraget finns i avsnitt 2.7.

! hitp://www.remm.se/
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de fortsitter att stotta myndigheterna. Det som kvarstar fran forslaget 1 den strategiska
planen &r att arbeta vidare i frigan om resfria méten mot sma och medelstora foretag,
vilket delvis sker i Energimyndighetens pagéende arbete.

Végledning om flexibla parkeringstal (2.4.4)

Boverket fick 1 uppdrag i sitt regleringsbrev for 2018 att ta fram en végledning om
flexibla parkeringstal. Uppdraget slutrapporterades i oktober 2018.

Vigledningen” handlar om varfor parkering for cykel och bil kan vara en viktig del i
kommunens arbete med att skapa en mer hallbar stadsutveckling. Flexibla parkeringstal
lyfts som en metod for kommunen for att skapa forutsittningar for ett héllbart resande,
effektivare markutnyttjande som i sin tur kan leda till en mer attraktiv stadsmiljo.
Med denna végledning visar Boverket att parkering kan ses som en del i arbetet med
att na ett hallbart stadsbyggande. Vigledningen ger kommuner tips om hur den kan
arbeta med flexibla parkeringstal, men ger dven exempel pa vilka mobilitetsatgirder
kommuner parallellt kan arbeta med, i syfte att frdimja ett héllbart resande, effektivare
markutnyttjande och en mer attraktiv stadsmiljo. Véigledningen visar vilka krav Plan-
och bygglagen stiller pa parkering kopplat till plan- och bygglovsprocessen.

Identifiera relevanta malgrupper fér kommunikationsinsatser (2.4.5)

Inom &tagandet har det tagits fram en kommunikationsplan for att konkretisera arbetet
med de dtagande som ror kommunikationsfragor inom SOFT. I kommunikationsplanen
finns en kort malgruppsanalys och dven en formulering kring gemensamma huvud-
budskap fran SOFT.

Paketera ldrande exempel (2.4.6)

Inom &tagandet har samtliga sex myndigheter arbetat tillsammans for att ta fram
kunskap, information och ldrande exempel och sedan sammanstilla detta. Det har
gjorts en sammanstillning av nétverk, vigledningar och annat underlag men det
kvarstar att paketera det till mélgrupperna pa ett samordnat sitt. Dessutom finns nu ett
gemensamt kunskapsunderlag i form av en powerpointpresentation med stodtexter. Alla
deltagande myndigheter kan anvinda de delar som de har nytta av vid olika tillfallen.
Det leder till att myndigheterna kommunicerar samma budskap och visar samma
statistik. Larande exempel héller pa att kartldggas for att hitta en bra struktur for att
dels kategorisera och ldnka mellan myndigheterna pé likartat sitt. I det arbetet ingér
dven att kartldgga inom vilka omraden det eventuellt fattas lirande exempel och om
det 4r nadgra malgrupper som ir underrepresenterade som mottagare.

Informera mer om klimatanpassade resor (2.4.7)

Under 2017-2018 genomfordes en dtgird inom Miljomalsradet i samverkan mellan
Konsumentverket, Transportstyrelsen, Energimyndigheten och Naturvardsverket dér
www.bilsvar.se uppdaterades samtidigt som ytterligare information om klimatpaverkan
integrerades pd webbplatsen.

" hitps://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/Allmant-om-PBL/teman/parkering_hallbarhet/
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Naturvardsverket har 4ven inom dtagandet samverkat med Konsumentverket angdende
deras webbsida Halld konsument™, dir det finns information om klimatanpassade resor
och transporter som 16pande uppdateras.

Informera om fritidsbatars klimatpaverkan (2.4.8)

Atagandet ska bidra till att minska den negativa miljépéverkan som batmotorerna pé
fritidsbatar ger upphov till. Arbetet med att ta fram 6kad kunskap kring paverkan frén
drivmedel, motor och korsitt pabdrjas varen 2019 pa Transportstyrelsen. Dérefter
genomfors en informationskampanj riktad till batégare.

Informationsstéd till kollektivtrafikhuvudmén (2.4.9)

Energimyndigheten och Trafikverket har gemensamt tagit fram rapporten Informations-
stod om elbussuppldgg inom SOFT-projektet. En referensgrupp bestdende av repre-
sentanter for branschorganisationer, kollektivtrafikmyndigheter, trafikforetag samt
Linkdpings universitet har deltagit i arbetet. Syftet med rapporten ar att 6ka regionala
kollektivtrafikmyndigheters, kommunernas och trafikforetags kunskaper kring elektriskt
drivna bussar och dess laddinfrastruktur. Mer kunskap kan underlitta beslut kring
elbussar och pé sé vis skapa forutséttningar for att minska klimatpaverkan och lokala
emissioner. Rapporten innehaller 4ven information om teknik som pé sikt sannolikt
skulle kunna minska kostnaderna for att minska koldioxidutsldapp och lokala emissioner.
Rapporten &r klar och berdknas publiceras i borjan pa 2019.

Utveckia livscykeldata for fordonsproduktion och fordonsatervinning (2.4.12)

Merparten av arbetet inom detta dtagande sker inom gruppen LCA fér fordon inom
Swedish Life Cycle Center™. Arbetet har till stor del bestatt av projektpresentationer
men ocksa ett antal workshops med foljande teman; Vad efterfragas mest inom omrddet,
Next life for batterier samt Kommande LCA-krav inom EUs CO,-krav for personbilar.
Arbetsgruppen har som ambition att komma med inspel och synpunkter pa framtida krav
inom arbetet med EU:s planerade CO,-krav for personbilar.

Inom omréadet har Energimyndigheten finansierat tva konsultuppdrag till IVL. Det forsta
uppdraget avsdg att ta fram béttre data avseende fordonsbatterier, vilket presenterats i
rapporten The life cycle energy consumption and greenhouse gas emissions from lithium-
ion batteries”. 1 det andra uppdraget kommer en uppfoljning av den forsta rapporten att
genomforas. [IVL kommer ocksé inom uppdraget att delta i ett internationellt samarbete
inom IEA” med fokus pé att ta fram béttre uppgifter kring kritiska material for fordons-
produktion i allminhet””. SOFT-myndigheterna har i olika remissyttranden och rapporter
patalat att framtida CO,-krav pé fordon ocksa bor inrymma utslapp fran sjdlva produktio-
nen av fordonet.

7 https://www.hallakonsument.se/
™ https://www.lifecyclecenter.se/projects/lca-and-vehicles/

™ The life cycle energy consumption and greenhouse gas emissions from lithium-ion batteries. IVL.
No C243. 2017. http://www.energimyndigheten.se/globalassets/forskning--innovation/transporter/
c243-the-life-cycle-energy-consumption-and-co2-emissions-from-lithium-ion-batteries-.pdf.

¢ International Energy Agency

77 http://www.ieahev.org/tasks/ CRM4E V-critical-raw-material-for-electric-vehicles-task-40/
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Information om drivmedel i samhdllet (2.4.14)

Energimyndigheten fick i 2017 rs regleringsbrev ett uppdrag att ta fram ett forslag
kring hur information om drivmedels klimat- och miljopaverkan kan utformas’.
Regeringen la under varen 2018 fram en proposition baserat p4 Energimyndighetens
forslag och beslutade under sommaren 2018 om adndringar i drivmedelslagen och
drivmedelsforordningen. Frén 1 januari 2020 &r aktdrerna tvingade att ge konsumenter
miljoinformation om drivmedlets klimatpaverkan och ursprung direkt vid bréinsle-
pumpen. Med utgangspunkt i det har Energimyndigheten pabdrjat arbetet med utform-
ningen av miljéinformationen.

Oka kunskapen om vad omstéllningen av transportsektorn innebdr fér
férsérjningstrygghet (2.4.15)

Energimyndigheten arbetar [0pande med fragor kring forsdrjningstrygghet inom
energisektorn. Nar det géller forsorjningstrygghet direkt kopplat till omstéllningen

av transportsektorn finns det i nuliget inga specifika aktiviteter eller resultat att lyfta
fram. Under 2018 publicerades dock rapporten Beredskap av framtida energisystem
som FOI” tagit fram pa uppdrag av Energimyndigheten. Rapporten analyserar forsorj-
ningstryggheten i fyra mojliga framtider for energisystemet™. Rapporten belyser flera
aspekter som ber6r omstéllningen i transportsektorn exempelvis en 6kad anvindning
av biodrivmedel.

2.5 Forskning och innovation

Forskning och innovation bidrar till att ta fram ny kunskap och hitta nya 16sningar
pa transportomréadet. Flera av myndigheterna bedriver i dag forsknings- och inno-
vationssatsningar pé transportomradet. Vid revideringar av strategier pa forsknings-
omradet kan synpunkter och behov som lyfts i samordningsuppdraget beaktas och
vidareutvecklas.

Vidareutveckla Energimyndighetens forskningsstrategi utifran
identifierade behov i samordningsuppdraget (2.5)

Energimyndigheten har i enlighet med den strategiska planen gétt igenom projekt-
portfdljen och har bland annat lanserat nya forskningsprogram inom transportomréadet.
Forskningsprogrammet Transporteffektivt samhdille stracker sig fran februari 2018 till
december 2023 och omfattar totalt 200 miljoner kronor. Programmet inkluderar bade
person- och godstransporter samt 16sningar for bade stad och landsbygd. Programmet
fokuserar pd omstéllningen i samhéllet och inte teknikutveckling.

" http://epi6.energimyndigheten.se/PageFiles/54568/M11j%C3%83%C2%B6information%200m%20
drivmedel uppdragsredovisande%20rapport%202016-012009.pdf

" FOL. Beredskap i framtida energisystem. FOI-R--4589--SE.
¥ Energimyndigheten. Fyra framtider — energisystemet efter 2020. ET2016:04.
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Forskning om hur flygets klimatpaverkan kan minska (2.5.1)

Energimyndigheten fick varen 2018 i uppdrag av regeringen att frimja hallbara bio-
brinslen for flyg®. I uppdraget ingér att verka for att inrikesflyget stéller om till fossil-
fria drivmedel och for att dven internationell bunkring, vid svenska flygplatser sa langt
det dr mojligt, sker med fornybara drivmedel. For detta andamal har Energimyndigheten
utlyst medel for att stddja forskning och utveckling av héllbara biobrénslen for flyg.
Energimyndigheten beviljade i november 2018 stdd till 11 projekt® som delar pé cirka
34 miljoner kronor. Bland annat ska ett innovationskluster etableras som samordnare
och processledare.

Forskning och samverkan fér en fossilfri sjéfart (2.5.2)

Energimyndighetens forskningsprogram Sjofartsprogrammet beslutades i mars 2018
och kommer fordela 83 miljoner kronor under perioden juli 2018 till december 2023.
Arbetet med programinnehéll har genomforts i dialog med bland annat Sj6fartsverket,
Trafikverket, branschaktorer och akademi.

Utbyt erfarenheter och samverka kring forskningsinsatser och
resultatspridning (2.5.3)

Atagandet innebir att berdrda myndigheter i samordningsuppdraget tillsammans med
andra forskningsfinansidrer samverkar kring forskning och innovation med syfte att
frimja en fossilfri transportsektor. Ett samverkansmdte genomfordes varen 2018, dér
Energimyndigheten, Vinnova, Transportstyrelsen, Sjofartsverket och Naturvéardsverket
deltog, med syfte att informera varann om pagaende aktiviteter. Inblandade myndig-
heter fortsitter att samverka genom deltagande i varandras aktiviteter bland annat
genom programrad och avstdimningar infér kommande forskningsproposition.

2.6 Internationellt arbete

For att infora effektiva styrmedel som bidrar till att minska klimatutslappen fran luftfart
och sjofart behovs oftast overenskommelser pa internationell niva. Varken sjofartens
eller luftfartens internationella utslapp ingér i de 6verenskommelser som har natts inom
klimatkonventionen®. Kyotoavtalet hinvisar frigan om reduktioner for dessa sektorer
till de internationella luftfarts- och sjofartsorganisationerna; ICAO* och IMO®.

Paverkansarbete for att minska sj6fartens klimatpaverkan (2.6.2)

FN:s sjofartsorganisation IMO har enats om en éverenskommelse for hur vaxthusgas-
utslédppen fran sjofarten ska minska. Transportstyrelsen dr ansvarig myndighet och har
forhandlat for Sveriges rikning. En av malséttningarna &r att de arliga utsldppen av

8! https://www.regeringen.se/49972b/contentassets/7f05b0814e6648c191¢5d41e50e8c825/
n2018_02705.pdf

% http://www.energimyndigheten.se/nyhetsarkiv/2018/11-forskningsprojekt-ska-bidra-till-att-
na-ett-fossilfritt-flyg/

¥ Forenta nationernas ramkonvention om klimatfordndringar, https:/www.regeringen.se/rattsliga-
dokument/sveriges-internationella-overenskommelser/1994/01/s0-199313/

% International Civil Aviation Organization.

¥ International Maritime Organization.
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vaxthusgaser fran den internationella sjofarten ska kulminera sa snart som mojligt och
dérefter minska med atminstone 50 procent till 2050 jamfort med 2008 ars niva, och
striva mot fossilfrihet sa snart som méjligt. Det fastslar staterna i en initial strategi®
med ett antal mél och principer for organisationens fortsatta arbete med att utveckla
konkreta styrmedel.

Den initiala strategin innehaller en lista med mojliga styrmedel som IMO kan komma
att utveckla. Dessa dr dock vagt formulerade och behdver prioriteras och konkretiseras
vilket kommer ske de ndrmsta aren. Det normala &r att beslut foregés av olika konsekvens-
beddmningar, men i det hér fallet har IMO beslutat att detta ska kompletteras med en
sdrskild analys av effekter pa stater. Effekter pa svenska intressen analyseras i samband
med att en instruktion med svenska standpunkter tas fram infor varje mote. Eftersom
landskapet kan fordndras snabbt i forhandlingarna; forslag modifieras och politiken
dndras, dr det hér ett arbete som gors 16pande och som en del av Transportstyrelsens rutin
for internationellt arbete. Att genom interna och externa kontakter utreda och dokumen-
tera konsekvenserna for Sverige ingar i de underlag som tas fram.

Fortsatt utveckla médtmetoder fér fordon, farkoster och
arbetsmaskiner (2.6.3)

Sverige bor vara drivande i arbetet med att utveckla metoder for att méita och redo-
visa fordons, farkosters och arbetsmaskiners koldioxidutslépp och energianvindning
pa EU-niva.

Utveckling av méitmetoder for ltta fordon dr genomford i och med inférandet av den
nya korcykeln WLTPY for ltta fordon. WLTP-metoden &r obligatorisk for nya litta
fordon sedan september 2018. Vardena kommer att anvindas i framtida arbete med att
skérpa utslappskraven for nya litta fordon inom EU, och for uppfoljning och utvérde-
ring av fordonsflottans utslapp.

Arbete med att mita och rapportera utslidppsvérden fran nya tunga fordon pagar®.
Mitmetod for att i testbadd ta fram koldioxidvérde fran motorer finns, men for att fa en
rattvisande bild av ett fordons totala utslédpp anvinds en berdkningsmodell (VECTO)
dar motorns koldioxidvirde &r en av ménga parametrar.

For méitmetoder for arbetsmaskiners energianvandning sa pagér det arbete. Det finns en
arbetsgrupp inom det svenska standardiseringsinstitutet SIS, som arbetar med att forsoka
ta fram en standard for berdkning av arbetsmaskiners energianvdndning. Kommissionen
har nyligen introducerat ett nytt regelverk om métning av motorer i testbadd men for att
fa en bild av en specifik maskins utslépp kravs utveckling av berdkningsmodeller. Till
skillnad fran fordon kan arbetsmaskiners utslépp inte relateras till en viss kord stricka
vilket gor det mer komplicerat. Standardiserade arbetsmoment behdver darfor utveck-
las till berdkningsmodellerna.

% MEPC resolution MEPC.304(72).

8 Worldwide harmonized Light-duty vehicles Test Procedure, en standardiserad korcykel i
laboratoriemiljé som anvénds vid typgodkénnande av nya fordon.

¥ hitps://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/vecto_en
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Fortsatta krav pa internationell och EU-niva om koldioxidnivaer fér
fordon (2.6.4)

Forhandlingar pagéar inom EU om ett nytt forslag till forordning om utslédppskrav pa
nyproducerade personbilar och létta nyttofordon. Transportstyrelsen, Trafikverket,
Energimyndigheten och Naturvardsverket har l16pande genomfort analyser av
Kommissionens forslag som ett underlag till Sveriges stillningstagande i forhand-
lingarna. Aven emissionsstandarder for tunga fordon #r under forhandling.

Skérp och utvidga EU-férordning om déck (2.6.5)

Det finns ett forslag pd EU-forordning® som innehéller skirpta krav for energi-
markning av déck. Detta innebar bland annat att energiméarkningen komplette-
ras med vinteregenskaper som sn6 och is. Férordningen &r inte antagen dnnu men
Energimyndigheten foljer forhandlingarna hér.

2.7 Samordning och samverkan

For att astadkomma en omstéllning av transportsektorn behdver det skapas en
forstaelse for omstillningen som ett gemensamt arbete och en helhetssyn pa vad
som behdver goras.

Nationell samordning (2.7.1)

Ett dtagande i den strategiska planen handlar om att underséka mojligheterna till

en digital plattform for att f6lja omstéllningen till en fossilfri transportsektor och

dér indikatorer for utvecklingen finns samlade. Under 2018 har Vattenfall och
Klimatpolitiska ridet initierat en gemensam forstudie med syfte att visualisera
viixthusgasutslidppen i Sverige. Aven Energimyndigheten, Naturvérdsverket och
Fossilfritt Sverige deltar i arbetet. Verktyget ska innehéalla en samlad bild av vilka
styrmedel och édtgirder som finns for att minska utslédppen samt indikatorer pa omradet
for att visa hur langt vi har kvar till malet om nettoutslapp 2045. Forstudien har under
hosten 2018 fokuserat pa transportsektorn med utgangspunkt i det arbetet som tidigare
gjorts inom SOFT.

Ett ytterligare dtagande inom nationell samordning handlar om att myndigheterna i
samordningsuppdraget bjuder in till fysiska dialogmé&ten. Behovet av dialogméten
inom SOFT-arbetet har undersokts och resultatet blev att detta atagande i fortséttningen
kommer att ske i samverkan med Energimyndighetens uppdrag om sektorsstrategier.
I uppdraget om sektorsstrategier ska Energimyndigheten ta fram strategier for resurs-
effektivt nyttjande for flera olika sektorer déribland fossilfri transportsektor”. Det

ar aktorerna sjdlva som ska formulera strategier dar Energimyndigheten dr med som
facilitator. Uppdraget om sektorsstrategier kommer att pagé till 2030.

¥ https://ec.europa.eu/info/news/commission-proposes-improved-tyre-labelling-rules-2018-may-17_en

% http://www.energimyndigheten.se/energieffektivisering/program-och-uppdrag/Sektorsstrategier-for-
energieffektivisering2/sektorer/fossilfria-transporter/
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Regional samordning (2.7.2)

Lénsstyrelserna fick i uppdrag i sitt regleringsbrev for 2018 att ansvara for den
regionala statliga samordningen att arbeta med omstéllningen till fossilfri transport-
sektor. Lansstyrelserna ska med ett 1angsiktigt perspektiv frimja, samordna och leda
det regionala arbetet med att forverkliga regeringens politik avseende energiomstill-
ning och minskad klimatpaverkan.

Energimyndigheten fick tva uppdrag i regleringsbrevet for 2018 i syfte att stodja lokala
och regionala offentliga aktorer att bidra till energiomstéllning och minskad klimat-
paverkan, Hdllbara transporter och Lokal och regional kapacitetsutveckling’'. Fokus ér
att utveckla aktorernas kapacitet att arbeta systematiskt och strategiskt med att integrera
energi- och klimatfragor i olika omraden, varav héllbara transporter och omstéllning
till ett mer transporteffektivt samhélle dr ett omréde. Energimyndigheten har utifrén
dessa tvd uppdrag format ett stddprogram dér medel fordelas genom 6ppna utlysningar.
Fokus for projekten, som kan paga till och med 2020, dr exempelvis samordnad varu-
distribution, digitala m&ten, hallbara resvanor till och fran arbetsplatser och skolor,
samordnade godstransporter, planering for 6kad cykling med mera. Under 2019 och
2020 planerar Energimyndigheten erfarenhetsutbyten och kunskapsoverféring mellan
projekten men ocksa ett arbete for att kunna ta fram vagledningar och kunskapsstod for
aktorer som vill implementera och genomfora likande arbete i sin verksamhet.

2.8 Uppfoéljning och utvardering

I den strategiska planen foresléas atgirder och styrmedel for att skapa ett mer transport-
effektivt samhille, energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster samt en hogre
andel fornybara drivmedel. Forslagen kommer att innebéra att bade transportsektorn
och andra delar av samhillet paverkas pa olika sétt. Paverkan beror pa hur olika styr-
medel och atgirder utformas, nir de genomfors och hur omvarlden forédndras. For att
nd mélet om fossilfrihet pd ett langsiktigt samhéllsekonomiskt kostnadseffektivt sétt
kommer 4tgérderna och styrmedlen att behdva fordndras i takt med att vi kommer
nirmare méalet. Uppf6ljning och utvérdering &r darfor viktiga verktyg for att kunna
anpassa den strategiska planen for att nd mélet om en fossilfri transportsektor pé ett
langsiktigt kostnadseffektivt sétt for samhillet.

Indikatorer fér uppféljining av omstéllningen och fér att félja upp
paverkan pa andra samhéllsomraden (3.1 och 3.2)

Indikatorer har tagits fram dels for att folja omstéllningen i transportsektorn och dels
for att folja upp paverkan péa andra samhédllsomraden. Sammantaget har 31 stycken
indikatorer sammanstéllts. Dessa har publicerats i tva PM som finns tillgidnglig pa
SOFT:s webbplats. Indikatorerna som anvénds inom SOFT &r en utgdngspunkt for de
myndigheter som arbetar inom SOFT, men dven andra myndigheter och aktorer som
arbetar med transportomstillningen kan ha nytta av underlagen for att till exempel fa
en helhetsbild av laget och bedoma effekter av enskilda insatser. Lds mer om indika-
torerna i kapitel 3.

°! Dessa uppdrag kopplar mot forslag 2.7.2 i den strategiska planen Finansiellt stod ges till regionala
och lokala aktérer for att driva informations- och utbildningsprojekt inom de regionala nétverken.
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Utvidrdera genomférda atgarder och styrmedel (3.3)

For att kunna utvédrdera hur forslagen i den strategiska planen pdverkat omstéllningen
av transportsektorn till fossilfrihet och vilka samhéllsekonomiska kostnader och nyttor
som uppstatt krdvs information om vilken effekt som forslagen i den strategiska planen
har haft. For att utvarderingar och samhillsekonomiska analyser ska genomforas lik-
vérdigt inom SOFT har olika metoder och végledningar tagits fram. En vigledning for
att genomfora samhéllsekonomiska kostnadseffektivitetsanalyser har tagits fram vilken
anvinds som stod 1 bedomningen om en samhéllsekonomisk analys ska genomforas pé
ett dtagande eller forslag. Aven en metod for uppfoljning och utvirdering av genom-
forda atgédrder och styrmedel ska utarbetas och ar i skrivande stund inte fardigstélld.

Kontrollistationer vart fidrde ar (3.4)

Regelbundna kontrollstationer av den strategiska planen bor genomforas. Den forsta
kontrollstationen planeras inom ramen for SOFT-uppdraget att utforas under 2019.
Kontrollstation SOFT 2019 innefattar att f61ja upp hur arbetet med den strategiska
planen for transportomstillningen fortloper, att f6lja upp genomforda och beslutade
ataganden och forslag utifrén deras respektive paverkan p& samhillsekonomin®, samt
att beskriva transportomstéllningen i stort.

Fokus for den forsta kontrollstation for SOFT &r p& uppfoljning och beskrivande
underlag snarare &n pé utvérdering. Detta eftersom det bedoms vara for tidigt att se
nagra storre effekter av arbetet med den strategiska planen redan 2019. Uppfoljningen
gors med hjdlp av en sammanstillning av vilka ataganden och forslag som paborjats,
genomforts och analyserats. Uppfoljningen tar dven hjélp av indikatorer samt en analys
av hur olika omvérldsfaktorer utvecklats. I projektet ingér &ven att identifiera behov
av metoder och underlag infor kommande kontrollstationer och samhéllsekonomiska
utvérderingar.

Det ingér att rekommendera mindre justeringar av den strategiska planens beslutade
ataganden och forslag, pa basis av delleveranserna. Det ingar dven att rekommendera
storre justeringar om det kan motiveras utifran ett samhéllsekonomiskt perspektiv och
preliminédra bedémningar av effekter.

Kontrollstation SOFT 2019 kommer att publiceras i en rapport i borjan av 2020.

Utvérdering av arbetssétt och organisatoriskt ldrande (3.5)

En utvirdering av arbetssittet inom samordningsuppdraget har initierats. Konsultbyran
Faugert & Co utvérdering AB har anlitats for att folja och utvirdera arbetsséttet.
Utvérderingen kommer att innehalla en utvirdering av framtagandet av den strategiska
planen samt en 16pande utvardering under genomférandefasen av SOFT fram till och
med slutet av 2019 da uppdraget avslutas. Faugert kommer att dterkoppla resultat
lopande under utvérderingens géng for att bidra till en larande process for de inblan-
dade myndigheterna. Resultaten fran utvirdering kommer att presenteras i larande
workshops samt en slutrapport i borjan av 2020.

%2 Kontrollstationens innehall p& évergripande niva har publicerats i rapporten Plan for uppfoljning
och utvirdering... ER 2017:11.
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Fortsatt arbete med analys av omstéllningens férvédntade effekter pa
samhéllsekonomin (3.6)

De sambhéllsekonomiska vérderingar som tas fram och rekommenderas inom transport-
sektorn ses 16pande dver inom ramen for ASEK -arbetet”™. Inom transportomradet
anvénds virdet pa koldioxidutslédpp till exempel i beddmningar av samhéllsekonomisk
kostnadseffektivitet hos styrmedel och étgérder f6r omstéllningen, inom infrastruktur-
planeringen, liksom i berdkningen av transporternas externa kostnader. En éversyn

av virdet pa koldioxidutslapp motiveras dels mot bakgrund av de skérpta utslapps-
maél som omfattas av klimatlagen, dels av senare ars forskning kring koldioxidens
skadekostnader. Oversynen av koldioxidvirdet har paborjats och fortsétter under
véren 2019 med beddmningar av olika underlag for vardering av koldioxid och genom
diskussioner i ASEK:s samradsgrupp och ASEK:s vetenskapliga rad. Forslag pa kol-
dioxidvardering fran och med &r 2020 kommer att foras fram senast i maj 2019.

Ett atagande handlar 4ven om att undersdka ldmpliga modeller och metoder for att ana-
lysera omstillningens sammantagna effekter pd samhéllsekonomin. Marginalkostnader
for att nd 70-procentsmalet inom transportsektorn kommer sannolikt att tas fram av
Konjunkturinstitutet som underlag for ASEK:s arbete med 6versyn av koldioxidvéarde-
ring. D& den forsta kontrollstationen for SOFT ska vara mer av uppféljande &n utvérde-
rande karaktir s kommer &versynen av vilket behov av metod- och modellutveckling
som kan finnas for att kunna gora en samlad samhéllsekonomisk analys av omstall-
ningen inte att behova ske forrdn efter den forsta kontrollstationen. Energimyndigheten
planerar att ta fram ett PM om detta till slutet av 2019.

Fortsatt samverkan kring omvérldsbevakning (4.5)

Flera viktiga omvirldsfaktorer som paverkar utvecklingen inom transportsektorn har
beskrivits tidigare i den strategiska planen. Berorda myndigheter inom samordnings-
uppdraget har arbetat vidare med omvérldsbevakning inom uppdraget. Underlaget frin
omvirldsbevakningen kommer anvédndas som ett underlag till kontrollstation SOFT.

Ett gemensamt seminarium pé temat omvérldsanalys genomfordes i februari 2018.
Seminariet dokumenterades i en PM*. P4 Trafikanalys uppdrag genomforde en konsult
en omvérldsanalys av klimatmotiverade fordndringar av internationella regler inom
det transportpolitiska omradet. Uppdraget” redovisades i november 2018 och bereds
for nérvarande av Trafikanalys som avser att publicera en PM 1 januari 2019. Ett
seminarium genomfordes den 26 november dér rapporten foredrogs och fortsatt
samrad av framtida omvérldsanalyser genomfordes. Ytterligare en redovisning &r
planerad till varen 2019. En sammanfattande slutredovisning, som ldmnas som ett
underlag till kontrollstationen, ldmnas senast i juni 2019.

% ASEK = Analysmetod och samhillsekonomiska kalkylvirden fér transportsektorn.
https://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Planerings--och-analysmetoder/
Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/analysmetod-och-samhallsekonomiska-kalkylvarden-for-
transportsektorn-asek/

% Trafikanalys dnr. 2018/41: Omvirldsfaktorer av betydelse for den strategiska planen for omstill-
ning av transportsektorn till fossilfrihet. Dokumentation fran ett myndighetsgemensamt seminarium
2018-02-15.

% Nilsson, M. 2018-11-16: Transporter, klimat och internationell regelutveckling — en omvérlds-
analys. Finns hos Trafikanalys, dnr. 2018/49.
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3 Uppfoljning av omstaliningen |
transportsektorn

I samordningsuppdraget har myndigheterna sammanstéllt totalt 31 indikatorer for att
folja omstéllningen i transportsektorn. Indikatorerna ger en samlad bild av hur transport-
omstéllningen gér och hur andra relevanta samhéllsmal och omraden utvecklas. Pa flera
omraden visar indikatorerna att utvecklingen gér at ratt hall. Fortsatt arbete och fler
atgdrder kommer dock att behovas for att vi ska kunna na 70-procentsmalet i tid.

Samtliga indikatorer bygger pa befintlig statistik. De flesta indikatorer publiceras i
andra sammanhang. Ett fatal utgér nya bearbetningar.

Har foljer en kort summering av de dvergripande indikatorerna. Samtliga indikatorer
presenteras pa Energimyndighetens webbsida for SOFT?. Indikatorerna som presen-
teras hr i statusrapporten dr uppdaterade med siffror for 2017 i enlighet med nyligen
publicerade data’’.

Uppfdljning av 70-procentsmalet

70-procentsmalet innebdr att utsldpp fran inrikes transporter, utom inrikes flyg, ska
minska sina utslapp med 70 procent till 2030 jaimfort med 2010.

Utslappen 2017 var 18,1 procent ldgre dn 2010 for inrikes transporter. Samtidigt som
trafiken for inrikes transporter har 6kat har hogre inblandningsnivéaer av biodrivmedel
samt energieffektivisering av fordonsflottan bidragit till att minska utsldappen.

Utslapp av vaxthusgaser fran inrikes transporter

25 000 0%
) 2%
= ’ o
220000 4y o
T 2
= 6% o
X (]
B15000 -8% E
3 -10% S
il €
210000 -12% @
= -14% &
o i
£ 5000 -16% g
5 -18%
'_
|| — | || || | || -20%
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
B Jirnvig  mmm Vigtrafik mmmm Militér transport Totalt

m Sjofart e Utsldpp jamfort med 2010  mmmm Flyg

% http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-
av-transportsektorn/indikatorer-inom-soft/indikatorer-for-transportomstallningen/

°7 http://www.naturvardsverket.se/Sa-mar-miljon/Statistik-A-O/Vaxthusgaser-territoriella-utslapp-
och-upptag/#
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De totala utslédppen for inrikes transporter under perioden 2010-2017 har minskat for i
princip alla trafikslag. Utslédppen fran jairnvigen vid dieselanvindning har minskat med
runt 30 procent.

Vigtrafiken star for den storsta delen av utsldppen och har minskat med drygt 18 pro-
cent till f61jd av en hdgre inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel samt energi-
effektivisering av fordonsflottan. For tunga transporter anvénds en hdgre andel
biodrivmedel i form av HVO och FAME.

Utslappen fran inrikes sjofart har mer &n halverats under perioden. Anvéndningen
av lattare eldningsoljor har 6kat markant och ersatt tunga eldningsoljor. Tillgdnglig
statistik dr dock osdker hér och datainsamlingen ses over.

Overgripande indikatorer som kopplar till Sveriges klimatmal

I mélet om 70-procents minskning av vixthusgaser ingér inte inrikes luftfart, utrikes
luftfart och utrikes sjofart. Overgripande indikatorer har tagits fram for att folja utveck-
lingen for de trafikslag som ej ingar i 70 procents malet dir vixthusgasutslépp fran
utrikes sjofart och flyg dr en av dem.

Vaxthusgasutslapp fran utrikes sjofart och flyg
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Totalt har vaxthusgasutsldappen fran utrikes sjofart och flyget 6kat med knappt 19 pro-

cent sedan 2010. Den storsta procentuella dkningen har skett for utrikes flyg som 6kat
med drygt 30 procent sedan 2010. Antalet avresande passagerare inom utrikes flyg har
okat fran drygt 20 miljoner passagerare 2010 till knappt 29 miljoner passagerare 2017.

Diaremot har den storsta 6kningen i faktiska utsldpp skett for utrikes sjofart vars utsléapp
var drygt 1 miljon ton koldioxidekvivalenter hogre 2017 &n 2010. Utsldppen for utrikes
sjofart okade med 15 procent frén 2016 till 2017.
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Forklaringar till 6kningen for utrikes sjofart ar bland annat att:

- Svenska aktorer vunnit marknadsandelar pa bunkringsmarknaden dels genom
att de var tidigt ute med lagsvavelhaltigt brénsle samt da ett konkurrerande
danskt foretag gick i konkurs 2014.

- Produktionen av restoljor Eo2-5 har 6kat som en konsekvens av den 6kade
efterfrigan pé lagsvavelhaltigt brénsle, restoljan Eo2-5 har sedan kunnat séljas
som billigare hogsvavelhaltigt brénsle.

Ovriga SOFT-indikatorer

Utvecklingen for de tre benen inom SOFT; transporteffektivt samhille, energieffek-
tiva fordon och farkoster samt fornybara drivmedel, f6ljs ocksd med indikatorer. For
utvecklingen per ben lds vidare pd Energimyndighetens webbsida for SOFT.

Pé webbsidan finns dven ett antal indikatorer som foljer utvecklingen nér det géller
andra samhéllsmal och politikomraden som antingen paverkar eller paverkas av
transportomstéllningen.

|
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4 Kommande utmaningar

Under 2019 kommer ett stort fokus att ligga pa den kontrollstation for SOFT som
kommer att genomforas, dar samtliga SOFT-myndigheter kommer att delta i arbetet.
Fokus for denna kontrollstation &r uppfoljning snarare dn utvéirdering. Anledning till
det dr att sd pass kort tid har passerat sen den strategiska planen publicerades vilket
gor det svart att utvéirdera effekter av planen. I vissa fall kan det dock vara méjligt och
da ska det givetvis genomforas. Det kan ocksé inga i arbetet med kontrollstationen att
rekommendera bade mindre och stdrre justeringar av den strategiska planen. Det ingér
inte i arbetet med kontrollstationen att revidera den strategiska planen, men didremot
kan resultatet frdn arbetet vara ett bra underlag for en eventuell framtida revidering
och uppdatering av den strategiska planen.

Just nu pagéar en utvérdering av hela samordningsuppdraget och i en forsta fas kommer
effekterna av att sex myndigheter har arbetat tillsammans att utvérderas. I den
utvirderingen kommer inte effekterna av aktiviteterna i de strategiska planen att
utvdrderas utan sjélva arbetsprocessen mellan myndigheterna. Effekter och mervirde
av sjdlva samordningsuppdraget kommer att utvirderas och ska bidra till ett organisa-
toriskt larande under uppdragets gang. Utvérderingsuppdraget ska dven ge inspel till
hur en eventuell fortsittning av samordningsuppdraget skulle kunna se ut efter 2019.

Manga av forslagen som presenterades i den strategiska planen har lett till nya uppdrag
och utredningar under det senaste aret. Ungefar 40 procent av alla forslag har bedomts
som aktiverade. For forslag som kopplar mot ett transporteffektivt samhélle dr ddremot
enbart en fjardedel av forslagen pagéende. Detta sdger ingenting om storleken eller
vikten av de forslag som faktiskt aktiverats utan enbart om antalet. Att arbeta med att
frdmja ett mer transporteffektivt samhélle dr mycket viktigt for att en omstéllning till en
fossilfti transportsektor ska uppnés. Trafikarbetet med energiintensiva trafikslag som
personbil, lastbil och flyg bor minskas genom overflyttning till mer energieffektiva fard-
medel och trafikslag och genom att transporter effektiviseras, kortas eller erstts helt.
Det &r viktigt att fortsdtta arbetet d&ven inom de andra tvd omraden om energieffektiva
och fossilfria fordon och férnybara drivmedel. Generellt sett finns det mycket mer att
gora utifran forslagen i den strategiska planen och regeringen bor dka takten med att ta
sig an fler av de forslag som myndigheterna lade fram i den strategiska planen.

Myndigheterna i samordningsuppdraget kommer att fortsétta att arbeta i samtliga
aktuella dtaganden och pagaende forslag under 2019. SOFT fortsétter dessutom att
folja upp om ytterligare forslag fran den strategiska planen aktiveras. SOFT:s nuva-
rande uppdrag l6per ut vid utgangen av 2019 men utmaningarna med omstillningen
till fossilfrihet inom transportsektorn kommer finnas kvar efter det. Myndigheterna i
samordningsuppdraget anser att det dr viktig att fortsitta arbetet med omstéllningen av
transportsektorn och ser stora vinster med att fortsétta arbeta tillsammans i fragan.
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Bilaga A: Oversikt dver dtaganden
och forslag

I tabellen nedan beskrivs alla ataganden och forslag som presenterades i den strategiska
planen. Samtliga aktiviteter som ar pagéende dr markerade i kolumnen Status. For
forslag dér det inte finns nigon status markerad innebér det att forslaget inte beddmts
som aktiverat.

Atagandena f6ljs upp med trafikljusmodellen: grént (ingen avvikelse mot plan), gult
(viss avvikelse mot plan) och rétt (stor avvikelse mot plan). Nar det géller ataganden
finns dven information 6ver vilken myndighet som dr ansvarig och nir ataganden
bedoms sluta.

Forslagen f6ljs upp utifran om de ar pagéende eller inte. Nér ett forslag kommer
tillbaka som ett uppdrag fran regeringen eller aktiveras pa annat sétt far forslaget status

pdgdende (lila markering). Information om ansvarig utférare samt slutdatum noteras

i de fall det finns tillgdngligt.

I kolumnen Aktor markeras vilken aktor som dr ansvarig i de fall aktiviteten &dr pdgiende.
Inom parantes anges dven vilka andra aktdrer som deltar i en aktivitet. I de fall aktivi-
teten inte dr pagdende anges i kolumnen den aktor som foreslogs i den strategiska

planen.

For information om vilken effekt som ataganden och forslag kopplar mot hénvisas till
bilaga A i den strategiska planen.

Vad ska goras? Aktor (inklusive 6vriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag

2.1 Samhaéllsplanering

2.1.1 Ett fértydligande om hur de Regering/riksdag Foérslag

skrivningar som har gjorts i infrastruktur-

propositionen och budgetpropositionen

om relationen mellan hansynsmalet och

funktionsmalet ska tolkas.

2.1.1 Infrastruktur-planeringen ska Regeringen ger i uppdrag Foérslag

utvecklas inom klimatmaélets ramar och i till Trafikverket och regio-

linje med andra hansynsmal. nala lansplaneupprattare

2.1.2 Myndigheter staller tydligare Trafikverket (Boverket, 2019-12-31 Atagande Gul

krav avseende klimatpaverkan vid Energimyndigheten, och férslag

medfinansiering av infrastruktur samt Naturvardsverket)

framijar klimatmalet vid sin beddmning av

kommunernas lokalisering av verksam-

het och bebyggelse.

2.1.2 Myndigheter staller tydligare Boverket (Trafikverket, 2019-12-31 Atagande

krav avseende klimatpaverkan vid Energimyndigheten, och férslag

medfinansiering av infrastruktur samt Naturvardsverket)

framijar klimatmalet vid sin beddmning av

kommunernas lokalisering av verksam-

het och bebyggelse.

2.1.3 Stadsmilidavtalen utvecklas Regeringen Forslag Pagaende
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Vad ska goras? Aktor (inklusive dvriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag

2.1.4 Inférande av ett stadstrafikmal Regeringen Forslag Pagaende

2.1.5 Utred ansvar for genomférande Regeringen ger Trafikverket Foérslag

och finansiering av vissa steg 1- och och Energimyndigheten i

2-atgérder uppdrag

2.1.6% Oka kunskapen om vad natio- Trafikanalys (Boverket, 2019-06-30 ,Z\tagande Gron

nella myndigheter gor idag, och skulle Energimyndigheten,

kunna gdra framover (givet gallande Trafikverket, Transportsty-

uppdrag och roll), for att bidra till en relsen, Naturvardsverket)

attraktivare kollektivtrafik (i beméarkelsen

attraherar fardmedelsandelar fran

biltrafik) som &r effektiv avseende

energi och ekonomi, och hur framtidens

mobilitetsldsningar kan bidra till detta.

2.1.7 Fortsatt arbete med elvagar vilket Trafikverket (Energimyndig- Foérslag Pagaende

ger underlag till nationella planen fér heten, Trafikverket,

transportsystemet. Naturvardsverket, Vinnova)

2.1.8 Ny bérighetsklass for lastbilar Trafikverket, Transportsty- Férslag

infors. relsen

2.1.8 Trafikverket ser dérefter dver vika Trafikverket 2019-12-31 Atagande Gron

delar av det nationella vagnatet som

[&mpar sig for BK4 och klassar om

dessa vagar.

2.1.8 Ytterligare forskning och Trafikverket Forslag Pagéende

demonstrationsprojekt for 1angre lastbilar

genomfors.

2.1.8 Beakta forslag i Trafikverkets Trafikverket Foérslag

rapportering av regeringsuppdrag

Mojligheter att kora langre och/eller

tyngre godstag

2.1.9 Trafikverket koordinerar EU bidrag Trafikverket 2019-12-31 Atagande Gron

och stdd fér moderniseringen av jarnva-

gen bl.a. for ERTMS.

2.1.10 Underlag till regionala planer for L&nsstyrelsen Forslag Pagéende

tillférsel av fornybara drivmedel tas fram

2.1.10 Utdka samordningsansvaret for Energimyndigheten (Tra- Forslag Pagéende

laddinfrastruktur till att omfatta fornybara | fikverket, Naturvardsverket)

drivmedel generellt

2.2 Ekonomiska styrmedel

2.2.1 En 6versyn av koldioxidskatten Regeringen Foérslag

2.2.1 En utredning om langsiktig Regeringen tillsatter en Forslag

beskattning inom transportsektorn utredning

péborjas

2.2.2 Reseavdraget utreds i syfte att Regeringen tillsatter Forslag Pagéende

férandra eller avskaffa det utredning

2.2.3 Utredning om statlig Regeringen tillsétter Forslag

parkeringsskatt utredning

% Atagande 2.1.6 har #ndrat titeln jaimfort med titeln i den strategiska planen. Tidigare titel: Oka kun-
skapen om nationella myndigheters roll for framtidens mobilitetslésningar (kollektivtrafik, autonoma
fordon, betalmodeller, delad mobilitet, drivkrafter till fordndrat resebeteende med mera).
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Vad ska goras? Aktor (inklusive 6vriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag
2.2.4 Stod till infrastruktur for samord- Regeringen ger Trafikverket Foérslag
nad stadslogistik/ i uppdrag att ta fram
godstransporter ramverk for detta med
stod av Naturvardsverket,
Energimyndigheten och
Boverket
2.2.5 Awvakta stéliningstagande Trafikverket Forslag
fran Regeringen angaende milj6-
kompensation for jarnvag.
2.2.6 Utred hur utformning av hamn- Regeringen tillsatter Férslag
avgifter kan styras for att gynna éverflytt- | utredning
ning av gods frén land till sjo samt fartyg
med lag klimat- och miljiopaverkan.
2.2.7 Ett bonus-malus-system som Regeringen Forslag Pagéende
framjar energieffektiva och fossilfria
fordon inférs
2.2.7 Inférande av férandrade beskatt- Regeringen Forslag Pagéaende
ningsregler for formansbilar
2.2.7 Beskattningsreglerna for drivmedel | Regeringen ger Skatteverket Forslag
som anvands i forméansbilar ses éver i uppdrag med stod av
Transportstyrelsen, Trafik-
verket, Naturvardsverket
och Energimyndigheten
2.2.7 Utred méjligheter att ge Regeringen ger relevant Forslag
investeringsstdd i form av en statlig myndighet i uppdrag.
riskavtackningsfond, som kan anvandas
som garanti for rederier och hamnar vid
investeringar som syftar till att minska
klimatpaverkan fran fartyg.
2.2.7 Utred mdjligheter att skapa en Regeringen ger relevant Forslag
CO,-fond, som helt eller delvis finan- myndighet i uppdrag
sieras av naringen sjalv, for att stédja
investeringar i teknik for att minska
klimatpaverkan fran sjofarten.
2.2.8 Utred investeringsstod till 6kad Regeringen tillsatter Forslag
produktion av férnybara drivmedel utredning
2.2.9 Utdka medlen for stéd till demon- Regeringen ger Energimyn- Foérslag
stration av nya och effektiva tekniker for digheten utdkade medel
produktion av férnybara drivmedel
2.2.10 Utred vilka styrmedel och étgérder | Sarskild utredning 2019-03-01 Forslag Pagéende
som kan frAmja férnybara flygbranslen
2.2.11 Utred vilka styrmedel och Trafikverket Forslag Pagéende
atgarder som kan framja sjofartens (deluppdrag)
anvandning av férnybara drivmedel, har
ingér &ven tillganglighet till infrastruktur
for fornybara drivmedel for sjdfarten.
2.2.11 Forlang skattenedséttningen for Regeringen Forslag
landansluten el i hamn efter 2020.
2.2.11 Infor skattenedséttning for Regeringen Forslag
landansluten el i hamn for fartyg med
bruttodréktighet under 400 samt fér
laddning av batterier for eldrivna fartyg
och for direktdverford el till lindragna
elfarjor.
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Vad ska goras? Aktor (inklusive dvriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag
2.2.12 Utred hur farledsavgifter kan Trafikanalys 2017-12-31 /&tagande

astadkomma stérre klimat- och miljo-
nytta genom bl.a. en differentiering av
avgifterna baserad pa sjtfartens klimat-
och miljiopaverkan.

2.3 Administrativa styrmedel

2.3.1 Beslut fattas om majligheten for Regeringen Foérslag
kommuner att inféra miljdzoner
2.3.1 Utred inférande av sérskilda Regeringen ger Transport- Foérslag
utslappsklasser for arbetsmaskiner styrelsen i uppdrag
som &r elhybrider, laddhybrider eller
batteridrivna i férordningen (1998:1709)
om avgaskrav for vissa férbrannings-
motordrivna mobila maskiner.
2.3.2 Regelverk och styrmedel fér kad Regeringen ger Trafikverket Forslag
godssamordning ses éver och Transportstyrelsen i
uppdrag
2.3.2 Okad kunskap om digitala Trafikverket (Energimyndig- | 2019-02-28 Atagande Gron
I6sningar fér samordning av langvaga heten, Trafikanalys)
godstransporter tas fram
2.3.3 Utred kommuners majligheter att Regeringen ger Boverket i Férslag
stélla krav pa grona res- och transport- uppdrag
planer
2.3.4 En Gversyn av regelverken kan Regeringen ger Transport- Forslag
behdvas sé att nya typer av utslappsfria styrelsen i uppdrag
fordon och fordon som delas ska kunna
framjas i olika former av innovativa och
héllbara transportldsningar
2.3.5 Infér reduktionsplikt fér bensin och | Energimyndigheten Férslag
diesel
2.3.5 Utred hur hdginblandade/rena Energimyndigheten Forslag Pagéende
biodrivmedel ska framjas
2.3.5 Utred konsekvenser och Regeringen ger Transport- Forslag
majligheter for dkad laginblandning av styrelsen i uppdrag
biodrivmedel i véagtrafik, bl.a. se dver
standarder
2.3.6 Okad efterlevnad av formans- Skatteverket Forslag
beskattning pa subventionerad
arbetsplatsparkering
2.4 Information och kunskap
2.4 Utdkat fokus pa att olika insatser Energimyndigheten 2019-12-31 ,&tagande Gron
som Energimyndigheten gdr, riktade
till malgrupperna hushall, féretag och
organisationer, ska framja arbetet med
fossilfria transporter.
2.4.1 En vagledning for klimatanpassad Regeringen ger Upphand- Forslag
upphandling tas fram och implementeras | lingsmyndigheten i uppdrag
inkl &ndring av miljébilsférordning. | med stdd av Energimyndig-
nésta steg ingar att se Gver hur staten heten och Trafikverket och
kan stélla klimatkrav p& upphandling av Naturvardsverket i samrad
offentlig trafik. med SKL. Regeringen ger
Transportstyrelsen i uppdrag
att ansvara for andringen
av miljdbilsférordningen.
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Vad ska goras? Aktor (inklusive 6vriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag
2.4.1 Klimatkrav inférs i upphandling av Trafikverket 2018-12-31 /&tagande
vagfarjetrafiken.
2.4.2 Boverkets vagledning om Boverket 2019-12-31 /&tagande Gron
oversiktsplanering fér minskad klimat-
paverkan implementeras genom en
utbildningssatsning, t.ex. inom ramen
for det pagdende regerings-uppdraget
PBL Kompetens.
2.4.3 Framtagande och implementering Trafikverket, Energimyndig- Forslag Pagaende
av vagledning for resfria méten mot heten, Naturvardsverket
malgrupper inom offentlig sektor (och
smé och medelstora foretag).
2.4.3 Utdkat ansvar for statliga myndig- Regeringen &ndrar forord- Forslag
heter att tilldmpa ett miljdledningssystem | ning.
att utveckla arbetet med resepolicyer
inom miljdledningssystemet.
2.4.4 Vagledning om flexibla Boverket 2018-10-31 Forslag
parkeringstal
2.4.5 Malgrupps-/intressentanalyser for Energimyndigheten 2019-12-30 Atagande
olika informations- och kommunikations- | (Boverket, Trafikverket,
insatser tas fram Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)
2.4.6 Kunskap, information och larande Energimyndigheten 2019-12-30 Atagande Gron
exempel tas fram och paketeras till olika (Boverket, Trafikverket,
malgrupper och de regionala nétverken Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)
2.4.7 Information och kunskapsspridning | Naturvardsverket (Bover- 2019-12-30 Atagande
om mer klimatanpassade resor och ket, Energimyndigheten,
transporter tas fram, exempelvis informa- | Trafikverket, Transport-
tion om hur manniskors efterfragan pa styrelsen)
att resa och mdétas kan tillgodoses med
sé liten klimatpaverkan som majligt
2.4.7 Undersdk majligheten att stélla Regeringen ger Konsu- Foérslag
krav pé redovisning av flygresors mentverket i uppdrag
klimatpaverkan vid forsaljning och
marknadsféring av resor.
2.4.8 Information till fritidsbatagare om Transportstyrelsen (Energi- | 2019-10-30 Atagande Gron
hur val av drivmedel och motor och myndigheten)
korsétt paverkar miljé och hélsa
2.4.9 Informationsstdd om elbussupp- Energimyndigheten 2018-12-31 Atagande
l&gg till kollektivtrafikhuvudmén (Trafikverket)
2.4.10 Skarpt energi- och koldioxid- Regeringen ger Konsu- Forslag
méarkning av fordon inférs mentverket uppdrag och
fOreskriftsratt
2.4.11 Obligatorisk utbildning i sparsam Regeringen Forslag
kdrning inférs i maskinférarutbildningen
samt i examinationen.
2.4.12 Utveckla LCA-data avseende Energimyndigheten (Trafik- 2019-12-31 ,&tagande Gron
fordonsproduktion och fordons- verket, Transportstyrelsen,
atervinning tas fram Naturvardsverket)
2.4.13 Verkliga utslapp fran fossila Regeringen foreslar Forslag

drivmedel istallet f6r schablonvarde
rapporteras i lagen om reduktionsplikt

en andring i lagen om
reduktionsplikt
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Vad ska goras? Aktor (inklusive dvriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag

2.4.14 Utred mdjligheten att offentliggéra | Energimyndigheten Forslag Pagaende

rapportering enligt Halloarhetslagen och

Drivmedelslagen.

2.4.14 Information om drivmedel Energimyndigheten Atagande

i samhallet (Transportstyrelsen)

2.4.15 Oka kunskapen om vad omstall- Energimyndigheten 2019-12-31 Atagande Gul

ningen av transportsektorn innebar for
forsdrjningstrygghet

2.5 Forskning och innovation

2.5 Vidareutveckla Energimyndighetens
forskningsstrategi utifrén identifierade
behov i samordningsuppdraget

Energimyndigheten

2019-06-30

Atagande

Gron

2.5.1 Gor en dversyn av de statliga
forskningsmedlen till luftfart for att se
hur de kan inriktas och anpassas for att
tydligare styra mot fossilfrinet.

Statliga forsknings-
finansiérer

Foérslag

Pagaende

2.5.2 Gor en dversyn av de statliga
forskningsmedlen till sjéfarten och
behovet av ett sérskilt forsknings- och
innovationsprogram for energieffektiv
och fossilfri sjofart. Oversynen bér dven
ta stéllning till om medlen till forskning for
fossilfri sjéfart bdr 6ka. Fortsatt finansiellt
stdd av befintliga och potentiella sam-
arbetsplattformar behdvs for att forstarka
samarbetet mellan sjéfartsnaringen,
offentliga aktorer och akademi.

Energimyndigheten
(Trafikverket)

2018-03-22

Férslag

2.5.3 Samverkan gors kring forsk-
nings- och innovationsinsatser och
resultatspridning

2.6 Internationellt arbete

2.6.1 Utredning av EU-ETS och CORSIAs
majligheter att pé sikt vanda trenden

med de snabbt dkande utslappen fran
internationellt flyg.

Energimyndigheten
(Boverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)

Regeringen tillsétter
utredning

2018-12-31

Atagande

Foérslag

Gron

2.6.2 Sverige bor aktivt verka for att en
internationell malsattning om att minska
sj¢fartens klimatpéverkan och att ytterli-
gare internationella styrmedel skyndsamt
kommer pé plats.

Transportstyrelsen

Forslag

Pagéende

2.6.2 Driva frdgan om samsyn kring
index for fartygs miljé- och klimat-
paverkan internationellt, i syfte att
styrmedel pa nationell till global niva
kan miljodifferentieras utifran samma
kriterier Gverallt i varlden.

Regeringen med bistand av
Transportstyrelsen

Forslag

2.6.3 Fortsatt utveckling av matmetoder
for latta och tunga fordons energian-
vandning

Transportstyrelsen

Férslag

Pagéende

2.6.3 Driva pé for inférande av
méatmetoder for arbetsmaskiners
energianvandning

Transportstyrelsen

Forslag

Pagéende
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Vad ska goras? Aktor (inklusive 6vriga Slutdatum Atagande/ | Status
aktorer) forslag
2.6.4 Fortsatta och skarpta krav pa EU- Transportstyrelsen (Energi- Forslag Pagaende
niva om koldioxidnivéer for nya fordon myndigheten, Trafikverket,
Naturvardsverket)
2.6.5 EU-férordning om energimarkning Energimyndigheten Férslag Pagaende

av dack foljs upp och krav utvecklas

2.7 Samordning och samverkan

2.7.1 Myndigheterna i samordningsupp- | Energimyndigheten 2019-12-30 Atagande Gron
draget bjuder in till fysiska dialogméten. (Boverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Trafik-
analys, Naturvardsverket)
2.7.1 Understka mojligheterna att inrétta | Energimyndigheten 2019-12-30 Atagande Gron
en digital plattform for att folja arbetet (Boverket, Trafikverket,
med omstéliningen och den nationella Transportstyrelsen, Trafik-
samordningen analys, Naturvardsverket)
2.7.2 Lansstyrelserna fér i uppdrag att Lansstyrelsen Forslag Pagaende
ansvara for den regionala statliga sam-
ordningen att arbeta med omstéliningen
till fossilfri transportsektor.
2.7.2 Finansiellt stod ges till regionala Energimyndigheten Forslag Pagéende

och lokala aktérer for att driva informa-
tions- och utbildningsprojekt inom de
regionala natverken.

3. Uppféljning och utvéardering

2.1.1 Analys av hur samtliga styrmedel Regeringen ger Trafikverket Forslag
och atgarder i den strategiska planen i uppdrag
bedéms paverka trafikutvecklingen for
de olika trafikslagen
3.1, 3.2 och 3.3 Fortséatta arbetet med Energimyndigheten 2019-12-31 Atagande Gron
indikatorer och utvardering (Boverket, Trafikverket,
Transportstyrelsen, Trafik-
analys, Naturvardsverket)
3.4 Genomfora en forsta kontrollstation Energimyndigheten 2019-09-30 Atagande Gron
for att folja upp och utvardera arbetet (Boverket, Trafikverket,
med omstallningen infér revidering av Transportstyrelsen, Trafik-
den strategiska planen analys, Naturvardsverket)
3.5 Utvardering av arbetssétt och Energimyndigheten 2019-12-31 /&tagande Gron
organisatoriskt larande avseende det
processinriktade samordningsarbetet pa
nationell och regional niva
3.6 Genomfdra fortsatt dversyn av Trafikverket (Energimyndig- | 2019-10-31 Atagande Gron
véarderingen av koldioxid heten, Naturvardsverket)
3.6 Analys av omstaliningen och Energimyndigheten (Trafik- 2019-12-31 Atagande Gron
férslagen i den strategiska planens verket, Naturvardsverket)
sammantagna effekter pa samhalls-
ekonomin
4.5 Fortsatt samverkan kring omvarlds- Trafikanalys (Boverket, 2019-12-31 /&tagande Gron

bevakning

Energimyndigheten Trafik-
verket, Transportstyrelsen,
Naturvardsverket)

42



' & 00 @& 000 00 00 0 0 004

43









Den har rapporten &r framtagen i samarbete med:

aDe~-
Boverket

Trafik

@iv
analys \:l:l TRAFIKVERKET

@Energimyndigheten

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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