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Forord

Att pé lang sikt eliminera fossila utslépp fran transportsektorn ar en av de centrala
utmaningarna i Sveriges energi- och klimatpolitiska mal. Inom EU och Sverige utgor
minskandet av transportsektorns anviandning av fossila révaror en stor utmaning om
Parisavtalets samt nationella energi- och klimatpolitiska mal ska nas. En central del

i arbetet med klimatomstéllningen &r att f6lja och utvirdera utvecklingen inom olika
samhdllssektorer. I denna rapport visar vi transportsektorns utveckling.

Energimyndigheten tar arligen fram en drivmedelsrapport som utgar fran uppgifter som
drivmedelsleverantorer ér skyldiga att arligen inkomma med angaende levererade driv-
medel inom Sverige. Rapporten anvdnds exempelvis av manga aktorer som ett referens-
och underlagsmaterial for att kunna folja utvecklingen p& drivmedelsmarknaden. Uppgifter
som presenteras i rapporten utgér idag fran flytande och gasformiga drivmedel samt
drivmedelskomponenter. Det innebér att uppgifter om el som drivmedel inte inhédmtas,
och ddrmed inte presenteras i rapporten. Av rapporten framgar bland annat information
om révaror, deras ursprungsland, samt vixthusgasutslépp fran drivmedel. Utifran dagens
debatt kring miljo- och klimatpolitiska fragor 6kar rapportens relevans, da transportsektorn
ar central for omstéllningen. For att nd uppsatta energi- och klimatpolitiska méal har nya
styrmedel tillkommit, bland annat lagen om reduktionsplikt som har en avgdrande roll
for minskade utsldpp av viaxthusgaser inom transportsektorn i Sverige.

Enligt drivmedelslagen ska varje leverantor av drivmedel minska utslapp fran samtliga
drivmedel med i genomsnitt minst 6 procent fran och med 2020, jimf{ort med om dessa
vore helt fossilbaserade. Aven lagen om reduktionsplikt kravstiller vixthusgasminskning
fran levererade drivmedel. Mal enligt drivmedelslagen och lagen om reduktionsplikt kan
uppfyllas genom exempelvis inblandning av biokomponenter i levererade drivmedel
eller genom k&p av 6verskott frén andra leverantorer.

Vi kan 1 denna rapport konstatera att den totala méngden levererade drivmedel i Sverige
minskade under 2020 med 4,9 procent jimfort med 2019. 2020 ars levererade méngd driv-
medel ar den lagsta sedan 2011 da uppgifter om drivmedelsleveranser borjade rapporteras
enligt drivmedelslagen. Av denna minskning stod fossila drivmedelskomponenter for
den huvudsakliga minskningen. Andelen biokomponenter i levererade drivmedel 6kade
diaremot mot foregdende ar. Detta visar pa reduktionspliktens effektivitet som styrmedel
nér drivmedelsleverantdrer anpassar sig till nya nivéer av krav pa minskade viaxthusgas-
utslépp fran flytande drivmedel.

Caroline Asserup
Avdelningschef
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Sammanfattning

Denna rapport baseras pd en sammanstillning av de mingder drivimedel, fossila
komponenter samt biokomponenter som drivmedelsleverantorer har rapporterat som
levererade i Sverige under 2020. Rapporten baseras pa data som inkommit till Energi-
myndigheten med st6d av drivmedelslagen, hallbarhetslagen samt lagen om reduktions-
plikt. Rapporten utgér frén flytande och gasformiga drivmedel. Data som presenteras
utgér fran energimingd av drivmedel, t.ex. energiandelar vid angivelse i procent, om
inte annat anges for specifika data.

Under 2020 uppgick leveranserna av drivmedel till 86,6 TWh, vilket &r 4,7 TWh mindre
dn 2019. Av minskningen jamfort med 2019 star biokomponenter endast for 0,3 TWh.
Andelen rapporterade biokomponenter i drivmedel uppgick under 2020 till 23,3 procent,
vilket &r en 6kning jamfort med tidigare &r samt den hogsta andelen sedan rapportering
enligt drivmedelslagen och hallbarhetslagen infordes. Av drivmedel levererade under
2020 dominerade Diesel MK1 med 56,5 TWh, eller ndrmare 65 procent av den totala
drivmedelsmédngden, samt innehallande 23,3 procent biokomponenter. Méngden Bensin
MK1 uppgick till 24,1 TWh, eller ndrmare 28 procent av total méngd levererade drivmedel.
Detta innebir en relativ 6kning for Diesel MK1 respektive en minskning for Bensin MK1
jamfort med 2019 érs leveranser. Resterande drivmedelskvaliteter som levererats i storre
omfattning var, i fallande ordning, HVO100, FAME100, och fordonsgas. For HVO100
uppgick leveranser under 2020 till 2,8 TWh, jamf{ort med 2019 éars 2,9 TWh. FAME100
var under 2020 1,4 TWh, jaimfort med 2019 ars 1,5 TWh. Leveranser av fordonsgas
under 2020 uppgick till 1,3 TWh, vilket 4r en minskning jamfort med 1,6 TWh under
2019. Av den fordonsgas som rapporterats under 2020 utgdr biokomponenter 98 procent
av levererad méngd, vilket innebér en 6kad andel biokomponenter i fordonsgas jamfort
mot tidigare ars rapportering. Leveranserna av E85 uppgick under 2020 till ca 0,2 TWh
vilket dr den lagsta siffran sedan rapportering enligt drivmedelslagen och hallbarhetslagen
infordes.

Drivmedelslagens mél om 6 procent minskning av vixthusgasutslapp fran drivmedels-
leverantorer frén och med 2020 &rs méngder har uppfyllts av samtliga drivmedels-
leverantodrer, antingen genom inblandning av biokomponenter eller genom samrapportering
med andra aktorer som uppnétt hdgre procentuell minskning av véxthusgasutslapp an
drivimedelslagens mal.

Malet for 2020 inom lagen om reduktionsplikt om vaxthusgasminskning fran bensin och
diesel fran samtliga drivmedelsleverantdrer var 4,2 respektive 21,0 procent. Sammantaget
overtriffades mélet for bensin med 0,01 procentenheter medan maélet for diesel har under-
stigits med 0,08 procentenheter.

Den totala minskningen av véxthusgasutsldpp fran samtliga rapporterade drivmedel under
2020 var 19,3 procent, jaAmfort med 2019 ars 18,5 procent, baserat pa viktat medelvirde
av levererade drivimedel. Dessa siffror har berdknats baserat pa vaxthusgasutslappen
rapporterade for respektive drivmedelskomponent som de levererade drivmedlen bestar
av. Minskningen dr berdknad i relation till den baslinje som anvénds i berékningarna for
méluppfyllelse enligt drivmedelslagen om 94,1 g CO,-ekv/MJ. Under 2020 minskade
vaxthusgasutsldppen fran Diesel MK 1, Bensin MK 1, FAME100 och fordonsgas, jamfort




med sin fossila motsvarighet. De 6kade dock for HVO100 och LNG/LBG. De méngder
av FAME och HVO som har lagst vaxthusgasutslépp har foretrddesvis blandats in
i reduktionspliktig diesel.

Baserat pa inrapporterade rdvaror som anvénds for drivmedelsproduktion har 72 procent
av den HVO som levererats under 2020 framstillts fran slakteriavfall. Anvindningen
av palmoljebaserad HVO har minskat med ungefér 20 procent jamfort med 2019, vilket
motsvarar en minskning pa 0,2 TWh. Férdelningen av ravaror for produktionen av biogas
liknar den for tidigare &r. Biogasen producerades under 2020 frimst fran rdvaror som
utgjordes av restprodukter och avfall. Den stdrsta mangden etanol har liksom tidigare

ar producerats fran spannmal dir majs stod for ungefér 55 procent. Andelen etanol

fran vete har minskat betydligt fran 53 procent till 13 procent mellan 2012 och 2020.
Anvindning av restprodukter och avfall som ravara for att producera biodrivmedel har
minskat under de senaste aren. Det kan bero pa att PFAD inte langre klassas som en
restprodukt.




1 Bakgrunad

Denna rapport dr en sammanstillning av den arliga rapportering som Energimyndigheten
mottar med stéd av drivmedelslagen, héllbarhetslagen och lagen om reduktionsplikt.
Rapporten publiceras arligen. Avseende ndrmare beskrivning av berorda regelverk
hénvisar vi till Energimyndighetens webbplats. Redovisningen i denna rapport fokuserar
pa presentation av data snarare &n analys av orsaken till resultaten.

Observera att redovisningen inte baseras pd samma underlag som redovisas i den
officiella statistiken. Den officiella statistiken redovisas bland annat i Méanatlig brénsle,
gas och lagerstatistik (M&Bra) samt i Energimyndighetens érliga balanser. Vid en
jamforelse med Manatlig brénsle, gas och lagerstatistik bor foljande has i atanke. For
det forsta finns det inte en total samstdimmighet gillande uppgiftsldmnare. Det finns
uppgiftsldmnare i tillsynen som inte levererar till den officiella statistiken och vice versa.
For det andra skiljer sig definitionen av leveranser i Manatlig brinsle, gas och lager-
statistik, fran tillsynens definitioner. Variablerna i den offentliga statistiken definieras
enligt foljande:

+ Totala utleveranser = Leveranser som sker pa svensk petroleummarknad som
gér till foretag som ej svarar pa undersokningen Manatlig brénsle, gas och
lagerstatistik.

+  Leverans till vigtrafik = Ar en delmingd av variabeln Totala utleveranser, for
att inga i denna delmingd skall leveransen gé till vissa specifika SNI-koder.

Totala utleveranser kan saledes innefatta leveranser som gar till andra &ndamal 4n vag-
transporter och leverans till vagtrafik kan underskatta utleveranser pa marknaden da
endast leveranser till vissa SNI-koder redovisas. En jimforelse maste saledes ske med
stor forsiktighet.

Uppgifter i rapporten avser enbart de drivmedel som levereras i Sverige. Uppgifterna
inkluderar inte drivmedel eller biokomponenter som exporteras. Som i tidigare rapporter
redovisas dven uppgifter avseende den totala importen av rdolja. Da grongasprincipen
tillats inom handel av biogas och fordonsgas kan denna péverka rapporterade mangder
av levererad biogas.

1.1 Oversikt dver regelverk

EU:s brénslekvalitetsdirektiv! uppdaterades 2009 med bland annat krav om véxthusgas-
minskningar och rapporteringsskyldighet for drivmedelsleverantorer. Direktivet implemen-
terades i Sverige genom drivmedelslagen.” I lagen faststills att drivmedelsleverantorer
ska minska vaxthusgasutsldppsintensiteten fran levererade drivmedel med minst 6 procent
fran och med 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har utsetts till tillsynsmyndighet
for de delar av lagen som handlar om véxthusgasminskningar och rapportering av
uppgifter om ravarors ursprung. Som jamforelse till uppgifter som tas in inom denna

! Europaparlamentets och Radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin
och dieselbrénslen.

2 Drivmedelslag (2011:319).




lagstiftning presenteras dven uppgifter om import av rdolja totalt sett. Dessa uppgifter
inhdmtas for att uppfylla internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till olje-
beredskapen.

Berikningsmetoder faststilldes under slutet av 2014, genom tillaggsdirektiv.* Dessa
berdkningsmetoder har anvénts for berdkning av varje foretags vixthusgasminskningar
for leveranserna fran och med 2015. Aven tidigare ars rapporteringar har riknats om
enligt de nya metoderna i detta direktiv.

Enligt fornybartdirektivet* som dr implementerat genom hallbarhetslagen® méste bio-
drivmedel och flytande biobrinslen uppfylla hallbarhetskriterier. Detta &r ett villkor for
att fa ta del av skattebefrielse for rena och hdginblandade biodrivmedel, for uppfyllnad av
drivmedelslagens och reduktionspliktens krav, elcertifikat samt for att {4 rakna utsldppen
frén dessa biobrdnslen som noll inom handeln med utsléppsritter. De biokomponenter
som anvénds i drivmedel presenteras i denna rapport.

Lagen om reduktionsplikt &r nationella bestimmelser och stéller krav pa att alla drivmedels-
leverantorer varje ar maste minska véxthusgasutslédppen fran levererad bensin och diesel
med en viss procentsats. I reduktionsplikten stélls kraven separat pa bensin och diesel till
skillnad frén drivmedelslagen. Kraven skirps stegvis pé arsbasis och innefattar vixthusgas-
utslépp over livscykeln. Inom reduktionsplikten kan leverantorer inkludera dverskott fran
andra leverantorer (Overlatelser), for att uppfylla kraven baserat pa utslappsminskning.

Ovan ndmnda svenska lagar, d.v.s. drivmedelslagen, hallbarhetslagen samt lagen om
reduktionsplikt, innefattar en rapporteringsskyldighet for drivmedelsleverantorer pa
arsbasis. Rapporteringen samordnas genom att aktérerna lamnar en samlad rapport till
Energimyndigheten.

Frén den 1 oktober 2021 finns krav p4 att miljdinformation om drivmedel ska presenteras,
t.ex. till konsumenter vid tankstation. Miljéinformationen baseras pa den érliga rapporteringen
och ar produktbaserad. Det innebér att dverlatelser eller andra typer av byrékratiska system
inte far anvindas for berdkningar av innehéllet av biobrénslen. Miljéinformation om driv-
medel ska presenteras vid tankstationer samt pa drivmedelsleverantérens hemsida baserad
pa vaxthusgasutsldpp samt rdvaror och deras ursprung. Syftet &r att 6ka konsumentens
kunskap och vetskap om drivmedel och méjliggora aktivt val av drivmedel med mindre
klimatpaverkan.

3 Direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststdllande av berdkningsmetoder och
rapporteringskrav

4 Direktiv 2009/28/EG.
5 Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrénslen.




1.1.1  Andringar i regelverk under 2021

I detta avsnitt presenteras ett antal uppdateringar av regelverk som tritt i kraft under
2021. Dessa paverkar inte de uppgifter som presenteras i denna rapport men kan
komma att paverka resultat i kommande rapportering av drivmedel som levererats
under 2021.

Under 2021 har bade héllbarhetslagen och lagen om reduktionsplikt uppdaterats, vilket
kan innebédra paverkan pd 2021 och framtida ars leveranser av drivmedel.

Den 1 juli 2021 tradde en uppdatering av hallbarhetslagen ikraft. Uppdateringen baseras
pa dndringar i fornybartdirektivet (genom implementering av RED2, Renewable Energy
Directive 2). I det nya regelverket finns bl.a. krav p4 minskade véxthusgasutsldpp pa
nya anldggningar som levererar biodrivmedel samt skérpta krav géllande markkriterier
som behdver uppfyllas for att ett biodrivmedel eller biobransle ska fa klassas som hallbart.

Den 1 augusti 2021 ersattes E5 av E10 som standardbensin. Detta innebar en 6kad
inblandning av etanol i Bensin MK1.

Fran samma datum trddde &dven en uppdaterad lag om reduktionsplikt ikraft. Enligt lagen
om reduktionsplikt finns krav om minskade vaxthusgasutsliapp fran bensin och diesel
med 6 respektive 26 procent under 2021, vilket dr en 6kning mot 2020 &rs krav om

4,2 respektive 21 procents minskning av véixthusgasutslépp. Dessutom har reduktions-
plikt for flygfotogen trétt i kraft under 2021 med krav om 0,8 procent frén och med
lagens ikrafttradandedatum.




2  Begrepp och forkortningar

Alternativt brinsle

Biodrivmedel

Biokomponent

B7; B10; B20; B30

CO,-ekv

DME

Drivmedel

ES; E10

Etanol

ETBE

FAME

Enligt drivmedelslagen &r ett alternativt brinsle ett briansle
som 4r avsett for motordrift, men som inte ar bensin eller
dieselbrinsle och som till 6vervidgande del inte har sitt
ursprung i raolja.

Flytande eller gasformiga brénslen som framstills av
biomassa och som anvinds for motordrift.

Komponent i drivmedel med ursprung fran biomassa.

Diesel med en inblandning av FAME upp till 7, 10, 20
respektive 30 procent (vol/vol). I Sverige ér det tillatet med
en inblandning av FAME upp till 7 procent (vol/vol), enligt
bindande specifikationer i drivmedelslagen.

Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvénds nér flera
olika vaxthusgaser (exempel &r koldioxid, metan och lustgas)
omréknats till den motsvarande belastningen av fossil
koldioxidmingd.

Dimetyleter. Ett gasformigt drivmedel som kan anvéndas
i modifierade dieselmotorer samt kan produceras genom
t.ex. forgasningsteknik.

Ett flytande eller gasformigt brinsle eller energi i annan
form som ar avsett for motordrift och som uppfyller en
specifikation i drivmedelslagen eller annan standard. Aven
el ar att betrakta som ett drivmedel enligt branslekvalitets-
direktivet.

Bensin med inblandning av etanol upp till 5 respektive 10
procent (vol/vol).

Alkohol som i huvudsak framstills av jdsning och destillering
av socker- eller stirkelserika grodor. Etanol ingéar i savil
hoginblandade biodrivmedel sasom E85 och ED95 som lag-
inblandning i bensin (E5 respektive E10, max 5 respektive
10 procent).

Etyltertidrbutyleter. En syreinnehéallande komponent till
bensin som kan vara baserat pa etanol. Kan inblandas upp
till 22 procent (vol/vol). Standarden for bensin begrinsar
en hogre inblandning.

Fettsyrametylester (fatty acid methyl ester) kallas i1 vardagligt
tal biodiesel och omfattar sévél rena brinslen som FAME100
(B100) som laginblandade volymer i vanlig diesel. RME,
rapsmetylester, d&r en FAME som producerats genom forestring
av rapsolja.




Fossil komponent

Forbranningsutslapp

Grongasprincipen

HVO

Hoginblandat
biodrivmedel

Livscykelutslapp

PFAD

RME
UERs

XTL

Komponent i drivmedel med ursprung fran mineralbaserade
ravaror.

De utslédpp som uppkommer vid forbrianning av ett brénsle.
For biodrivmedel anses utslédppen vid forbranning av brénslet
vara noll eftersom den uppkomna koldioxiden kvittas mot
den koldioxid som vixten tagit upp under fotosyntesen.

Ett handelssystem som mdjliggor virtuell handel av biogas
mellan gasproducenter och konsumenter som &r anslutna till
samma eller olika gasnit.

Hydrerad (vétebehandlad) vegetabilisk olja (engelskt namn
hydrogenated vegetable oil). Kan produceras fran olika
typer av vegetabiliska och animaliska oljor som genom en
hydreringsprocess kan ge upphov till olika typer av kolvéten.
Har avses en syntetisk HVO-diesel som har i stort sett
liknande kemiska egenskaper som vanlig diesel. Ren HVO
mérks pd pump som XTL.

Ett hoginblandat biodrivmedel avser en produkt med storsta
del biodrivmedel, exempelvis HVO100, FAME100, E85 och
ED95.

Samtliga utsldpp som uppkommit i produktionskedjan for

att tillverka drivmedel, t.ex. utslépp fran odling och utvinning
av ravara, bearbetning och produktion av brénslen, transporter
av ravara och brénsle samt forbranning av drivmedlet. For
biokomponent anses forbranningsutslépp vara noll (se
forbranningsutslapp).

En forkortning av ’palm fatty acid destillate” och &r en
produkt som bildas vid forddling av palmolja till livsmedel.
Den har fram till ar 2019 betraktats som en restprodukt och
dérmed klassats som att ha fordelaktiga klimategenskaper.
Fran och med 1 juli 2019 betraktas den istillet som en
samprodukt fran palmoljeproduktion vilket innebér att den
inte ldngre klassas ha lika goda klimategenskaper, utan nu
uppskattningsvis ha samma klimategenskaper som palmolja.
Anvindare av PFAD maste kunna visa sparbarhet av ravara
till odlingen.

Rapsmetylester, se forklaring av FAME ovan.

Certifierade initiativ for att minska koldioxidutslapp upp-
stroms raffinaderiet for fossila komponenter, d.v.s. innan
rdvaran gér in i ett raffinaderi eller annan bearbetnings-
process.

Ett paraffiniskt bransle som kan anvéndas rent och uppfyller
EN15940. Ravaran kan vara savél fossil som baserad pa bio-
massa och innefattar flera produktionsmetoder. Ett exempel
ar HVO100.




3 Rapporterade mangder drivmedel

I rapporten presenteras de méngder som har rapporterats till Energimyndigheten av
drivmedelsleverantorer enligt bade hallbarhetslagen® och drivmedelslagen.” Vidare
presenteras dven resultaten av méngder och dverlatelser som har rapporterats enligt
reduktionsplikten. Vid figurer och tabeller finns information om vart uppgifterna har
hamtats ifran. Alla miangder syftar till energimiangd, om inte annat anges.

Drivmedelslagen omfattar inte samtliga drivmedel till flyg. Dock kan en drivmedels-
leverantor rapportera de biokomponenter som anvénds till flygbréansle och inkludera
dessa 1 malberdkningen att uppna kravet frdn och med 2020 ars leveranser. Daremot
omfattas drivmedel till arbetsmaskiner av drivmedelslagen. I viss man redovisas driv-
medel till sjéfart. Den dominerade delen &r dock till végtrafik.

Enligt drivmedelslagen ska drivmedelsleverantorer vid rapportering anvénda bestdmda
varmevéarden for fossila komponenter. Fér biokomponenter och drivmedel anger aktdren
faktiska virmevérden som &r baserade pa respektive produkt. Detta gor att rapporterad
energimingd av drivmedel kan vara annan 4n berdknad summa av fossila komponenter
och biokomponenter. Resultaten rapporteras till EU-kommissionen érligen. Det sker
ingen dubbelrdkning enligt drivmedelslagen och heller inte i denna rapport.

3.1 Totala mangder levererade drivmedel

Figur 1 visar den totala mdngden drivmedel som har rapporterats enligt drivmedelslagen
och hallbarhetslagen fordelat 6ver samtliga biokomponenter och fossila komponenter.
Under 2020 uppgick méngden levererade drivmedel till 86,7 TWh. Det &r ndrmare 5 pro-
cents minskning jamfort med tidigare ar, rdknat utifran rapporterade virmeviarden. Det
ar den lagsta arliga méngd levererade drivmedel som har rapporteras sedan rapportering
enligt drivmedelslagen pabdrjades.

120
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Figur 1. Total mangd rapporterade drivmedel med innehéllande mangd fossila komponenter
(blatt) respektive biokomponenter (gront). Vid summering har givna konstanter enligt
drivmedelslagen anvéants for berdkning av energimangden.

¢ Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobréanslen.
7 Drivmedelslag (2011:319).
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Maingden biokomponenter i drivmedel uppgick totalt sett till 20,1 TWh, vilket &r i liknande
storleksordning som for 2019. Miangden fossila komponenter uppgick till 66,6 TWh vilket
ar en kraftig minskning jamfort 2019 &rs 70,5 TWh. Den fornybara andelen av total méngd
rapporterade drivmedel uppgick under 2020 till 23,3 procent vilket &r en 6kning jamfort
med 2019, da andelen uppgick till 21,8 procent. Andelen biokomponenter i drivmedel
samt total mangd biokomponenter i drivmedel har successivt dkat sedan rapportering
borjade ar 2011 (d& 5,4 TWh med 5,3 procent i andel av total energimiangd drivmedel).

I Figur 2 illustreras rapporterade méngder av levererade flytande drivmedel (exklusive
LNG/LBG), samt rapporterade mangder fossila komponenter och biokomponenter i flytande
drivmedel. Den totala mdngden drivimedel baseras pa leverantdrernas rapporterade uppgifter
om méngd drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter. Enligt drivmedelslagens
bestdmmelser ska angivna konstanter anvindas vid rapportering av fossila komponenterna,
samtidigt som rapporterade virmevarden for drivmedel och biokomponenter bygger pa
aktorens faktiska virden. Darfor kan summan av energiméngd levererade drivmedel skilja
sig at fran summan av energimingd fossila komponenter och biokomponenter. Detta
illustreras genom en kurva i Figur 2 som visar differensen mellan uppgifter om summan
av komponenterna och total leverans av drivmedel. Skillnaderna kan bero pé att de fossila
komponenternas verkliga virmevérde skiljer sig frdn de konstanter som ska anvéndas
for berdkningarna, samt eventuella avvikelser gillande rapporterade méngder.
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Figur 2. Rapporterade mangder flytande fardiga drivmedel samt ingdende fossila
komponenter och biokomponenter.

* Differens syftar till skillnaden mellan rapporterade méngder fossila komponenter och
biokomponenter jagmfért med rapporterade méangder drivmedel.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

De forekommande traditionella drivmedlen dr bensin och diesel av flera kategorier. De
finns pd marknaden i flera kvaliteter: for diesel som miljoklass 1 till 3 (Diesel MK1-3)
och for bensin som Bensin MK 1 och MK2, samt bensin med tva olika oktantal: 95 och 98.

Diesel MK 1 och Bensin MK1 &r de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i Sverige och
utgdr den dverviagande delen av drivmedel som rapporteras enligt drivmedelslagen. 1
drivmedelslagen finns en tvingande kvalitetsspecifikation for dessa drivmedel. Bensin
MK?2 och Diesel MK2 har inte rapporterats 2020. Endast en mindre andel av det som
rapporteras utgors av alternativa drivmedel, vilket presenteras i Figur 3.
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For Diesel MK 1 uppgick leveranserna under 2020 till 56,5 TWh eller ndrmare 65,4 procent
av den totala drivmedelsméngden. Jimfort med 2019 har mingden levererad diesel
minskat medan andelen av total drivmedelsmingd har 6kat. Ar 2019 uppgick leveranser
av Diesel MK1 till 58,4 TWh vilket motsvarade 64,2 procent av den totala drivmedels-
mangden.

For Bensin MK1 uppgick leveranserna under 2020 till 24,1 TWh, vilket motsvarade
27,9 procent av den totala drivmedelsméngden. Detta innebdr minskning i bade levererad
méngd samt andel av den totala drivmedelsméngden jamfort med 2019. 2019 var mot-
svarande siffror 25,9 TWh och 28,5 procent. Resterande drivmedelskvaliteter som utgdr
betydande méngder var, i storleksordning: HVO100, fordonsgas och FAME100. ED95
anges inte av sekretesskil. Det finns mojlighet att inkludera leveranser av bionafta till
flygbrinsle for maluppfyllnaden, men sa har inte skett i &rets rapportering.
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Figur 3. Levererade mangder drivmedel. Observera att laginblandningar av biokomponenter
ingér i de fardiga drivmedlen Bensin MK1 och Diesel MK1.

Figur 4 visar rapporterade midngder av Bensin MK 1 och Diesel MK1 pé arsbasis, fran
forsta rapporteringsar 2011 fram till 2020. Leveranserna av Bensin MK 1 har minskat
varje ar sedan 2011. Mellan aren 2011 och 2020 minskade bensinleveranserna med

36 procent. Méangden Diesel MK 1 minskade fran ar 2011 till 2012. Mellan ar 2012 och
2019 okade levererade méngder Diesel MK 1 med 16 procent. Under 2020 levererades

2,3 ganger s mycket Diesel MK 1 som Bensin MK1.
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Figur 4. Levererade mangder Bensin MK1 och Diesel MK1 under 2011 till och med 2020.

I Figur 5 presenteras rapporterade méangder av 6vriga drivmedel pa arsbasis, frén forsta
rapporteringsar 2011 fram till 2020.
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Figur 5. Levererade mangder drivmedel under 2011 till och med 2020, exklusive Bensin
MK1 och MK2 samt Diesel MK1.

HVO100 stod for 3,2 procent av total drivmedelsleverans under 2020. Motsvarande
siffra f6r 2019 var 3,1 procent. Leveranserna av HVO100 steg kraftigt under 2016

och 2017, men minskade under 2018 och &n mer 2019. Miangden HVO100 6kade

fran 19 GWh ar 2014 till 5,0 TWh ar 2017 {or att sedan minska till 2,8 TWh under
2020. HVO100 ér fortfarande det vanligaste hdginblandade biodrivmedlet samt det
tredje vanligaste drivmedlet efter Diesel MK 1 och Bensin MK 1. HVO ingér dven som
inblandad biokomponent i Diesel MK1 och har stadigt dkat till att uppga till 10,3 TWh
under 2020. Mer om HVO i Diesel MK1 presenteras i Figur 6 i avsnitt 3.3.

FAME100 stod under ar 2020 for 1,6 procent av total drivmedelsleverans, vilket
motsvarar ca 1,4 TWh. Detta &r en minskning jimfort med 2019 da motsvarande siffra
var 1,5 TWh. Leveranser av FAME100 (&ven bendmnt som B100) dkade varje ar fran
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forsta rapporteringsar 2011 fram till 2015, och var da Sveriges tredje vanligaste driv-
medel samt Sveriges vanligaste hdginblandade biodrivmedel. Under 2015 stod leveranser
av FAME100 for 1,8 procent av den totala drivmedelsméangden till vigtrafik i Sverige,
vilket motsvarade 1,7 TWh. Under f6ljande ar sjonk leveranserna av FAME100 som
lagst 0,4 TWh ar 2017 for att under 2018 oka till 1,0 TWh f6ljt av att under 2019 6ka
ytterligare till 1,5 TWh. FAME é&r idag Sveriges fjarde vanligaste drivmedel, titt foljt
av fordonsgas.

Observera att FAME dven anvidnds som inblandning i Diesel MK1 och uppgick som
sadan biokomponent till 3,2 TWh under 2019, samt 2,9 TWh for 2020. Mer om FAME100
i Diesel MK presenteras i Figur 6 i avsnitt 3.3.

Fordonsgas uppgick under 2020 till 1,3 TWh vilket dr en minskning jamfort med 2019
ars 1,6 TWh. Det ér den ligsta levererade miangden av fordonsgas sedan 2015. Fordons-
gasen kan innehalla bade naturgas och biogas och dven variera i sammanséttning mellan
olika tankstdllen och olika tidpunkter. Forhallandena déremellan berdknas hér som ett
medelvirde 6ver ett ar, se vidare under avsnitt 3.3.

For E85 sjonk leveranserna for andra aret i rad. 2020 ars miangder motsvarade 175 GWh
vilket &r mer 4n en halvering jadmfort med 2019 ars 341 GWh. Leveranserna av E85
minskade ar 2012 till 2017, fran 1368 GWh till 268 GWh for att sedan 2018 dka till
459 GWh.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingaende biokomponenter i drivmedel rapporterade enligt drivmedelslagen redo-
visas i Tabell 1. Andelen biokomponenter i drivmedel i Sverige uppgick 2020 till totalt
23,3 procent. Det dr den hogsta rapporterade andelen under samtliga ar.

Tabell 1. Mangd drivmedel, biodrivmedel samt andel ingdende biokomponenter i drivmedel
i Sverige.

Ar 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Drivmedel (TWh) 976 883 891 91,0 9256 924 929 91,8 912 86,6
Biokomponenter (TWh) 6,1 7,3 9,8 18 138 172 1956 21,1 204 20,1
Andel bio (%) 6,2 8,3 109 12,9 15 186 21 22,9 218 233

Frén och med 2015 ars rapportering enligt drivmedelslagen har rapporteringen inneburit
att leverantoren anger vilket drivmedel de olika komponenterna ingétt i. Detta gor det
mojligt att redovisa den rapporterade sammanséttningen for de olika drivmedlen. Sddan
data, pa volymsbasis for samtliga drivmedel forutom fordonsgas som presenteras pé
energibasis, dr presenterad i Tabell 2.

Sammanséttningen av biokomponenter och fossila komponenter i E85 har i stort sett
varit lika genom aren. Halten etanol 1 E85 har over dret uppgétt till i genomsnitt drygt
80 procent (vol/vol). Halten etanol i E85 &r som regel ldgre under vintern. Under 2018
och 2019 steg etanolhalten till 82 procent (vol/vol). Under 2020 var den aterigen pa
81 procent.
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Tabell 2. Volymer av rapporterade drivmedel och drivmedelskomponenter 2016-2020.

Ar Diesel Diesel | Bensin HVO100 | FAME100 | E85 Fordonsgas
MK1 MK3 | MK1 (GWh)
Fossilkomp | 2016 | 4561085 | 27 473 | 3 138 564 8 444 342
(m?) 2017 | 4492841 | 36374 | 2955020 210 7795 160
2018 | 4469737 | 35464 | 2819532 227 13 008 116
2019 | 4577586 | 29644 | 2751 238 232 9063 91
2020 | 4373967 | 3807 | 2537783 271 5218 39
Biobensin 2016 5485
(m?) 2017 25393
2018 30 945
2019 3883
2020 37 719 38
HVO (m?) 2016 | 953910 266 813
2017 | 943266 525 295
2018 | 1010403 | 3774 457 708
2019 | 1058 132 302 512
2020 | 1093 108 291 791
FAME 2016 | 244043 80 429
(m?) 2017 | 252024 38 463
2018 | 317676 115 400
2019 | 344336 162 272
2020 | 316968 9 149 906
Etanol + 2016 161106 35 472
ETBE 2017 159 603 33 225
(m?)
2018 159 450 57 701
2019 143 310 42 852
2020 137 037 21 731
Biogas 2016 1339
(GWh) 2017 1429
2018 1555
2019 1585
2020 1285
Total 2016 | 5757249 | 27473 | 3306500 | 266932 | 80429 | 43982 | 1629
2017 | 5664 431 | 36374 | 3163345 | 519449 | 38502 | 41383 | 1587
2018 | 5795970 | 39236 | 3009630 | 457807 | 115384 | 70709 | 1674
2019 | 5980 154 | 29644 | 2904 498 | 302741 | 162272 | 52468 | 1661
2020 | 5784044 | 3816 | 2725723 | 292062 | 149924 | 26990 | 1307
Andel 2016 | 20,8% | 0,0% 50% | 100% | 100% 81% | *82%
fornybart 2017 | 21,1% | 00% 58% | 100% | 100% 80% | *90 %
(vol/vol) resp
{GWh/GWh) | 2018 | 229% | 100% 63% | 100% | 100% 82% | *93%
2019 | 235% | 00% 51% | 100% | 100% 82% | *95%
2020 | 24,4% | 0,00% 64% | 100% | 100% 81% | *98%

Anm: Total volym av drivmedel &r i vissa fall inte samma som summan av ingdende
drivmedelskomponenter. Anledningen &r densamma som for Figur 2.
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Etanol och biobensin i Bensin MK1 har varierat mellan 4 och 5 procent (vol/vol) under
de forsta rapporteringsaren. Fran och med 2017 har andelen biokomponenter i bensin
stigit tack vare en hdgre inblandning av biobensin. Halten etanol har sjunkit i bensin
medan inblandningen av biobensin dkar. Halten biokomponenter uppgick till 6,4 procent
(vol/vol) under 2020, vilket dr hogre jamfort med 2019, dé halten uppgick till 5,1 procent
(vol/vol).

Volymandelen fornybar komponent i Diesel MK 1 har kraftigt férdndrats under éren.
Halten FAME begransas av drivmedelsstandard och kan maximalt uppga till 7 procent
(vol/vol). Under 2018 var innehéllet 5,5 procent (vol/vol), for att ytterligare hdjas under
2019 till 5,7 procent (vol/vol). Under 2020 uppgick halten FAME i Diesel MK1 till

5,5 procent (vol/vol). Det viktade medelutsldppet for Diesel MK1 har 4ven minskat
under 2020 jamfort med tidigare ar, se Tabell 4.

HVO i Diesel MK1 har 6kat fran knappt en procent ar 2015 till 18,5 procent (vol/vol)
ar 2020. Halten biokomponenter i Diesel MK 1 uppgick till 21 procent 2016 och 2017
medan den steg till drygt 23 procent 2019 och nérmare 24 procent 2020, som ett genomsnitt
over landet och i samtliga produkter som siljs som Diesel MK 1. Diesel séljs som flera
olika produkter och i vissa fall med betydligt hogre halter biokomponenter.

Som framgar av Tabell 2 levereras majoriteten av FAME och HVO i Diesel MK1 &n som
FAME100 och HVO100. Detta presenteras dven i Figur 6. Mangden HVO inblandad i
Diesel MK 1 under 2020 var ca 24,4 procent (vol/vol). Mangden HVO100 i volym upp-
gick till drygt 27 procent av den HVO som blandats in i diesel under éret.

Halten biokomponenter i fordonsgasen har stadigt 6kat under dren och uppgick 2020
till 95 procent (berdknat pa energibasis).
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Figur 6. Leveranser av HVO och FAME inblandat i Diesel MK1 och som héginblandade
biodrivmedel HVO100 och FAME100.
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Figur 7 presenterar totala méangder av biokomponenter och fossila komponenter i fordons-
gas (CNG/CBG) samt flytande metan (LNG/LBG) pa energibasis. Observera att data
inkommit under de forsta aren &r osékra och formodligen ldgre dn verkliga mangder da
rapporteringen inte inkluderade tillrickligt manga leverantorer. Under aren har andelen
biokomponenter i levererad fordongas och flytande metan successivt 6kat. Under 2013
uppgick halten biogas i fordonsgasen och LNG/LBG pé energibasis sammanlagt till

55 procent, 2018 till 93 procent och under 2020 till 96 procent.
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Figur 7. Leveranser av fordonsgas (CBG/CNG) och flytande metan (LBG/LNG).
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4 Vaxthusgasutslapp fran
drivmedel

Enligt drivmedelslagen dr varje drivmedelsleverantor skyldig att uppfylla en minskning
av vixthusgasutslépp frin drivmedel pa 6 procent (jamfors utifrin enheten g CO,-ekv/MIJ).
Detta giller de drivmedel som levererats fran och med 2020 och som dérmed rapporteras

frén 2021 samt under kommande &r. Den procentuella minskningen rdknas mot en

baslinje som representerar Europas drivmedel 2010 och finns presenterad i drivmedels-

lagen. Baslinjen uppgir till 94,1 g CO -ekv/MJ. Detta mél kan uppfyllas genom att

exempelvis 0ka andelen biokomponenter i levererade drivmedel. Andra exempel 4r att
drivmedelsleverantorer kan samrapportera alternativt anvinda mojligheten att anvianda

sa kallade UER:s.

4.1 Enskilda leverantérers utslapp

Tabell 3 visar antalet leverantdrer samt hur manga som uppfyllt kravet enligt rapporterings-

aren 2011-2020.

Tabell 3. Sammanstéllining av drivmedelslagens rapporteringsskyldiga leverantérer samt

antalet som uppnatt mélet om 6 procent minskning av vaxthusgasutslapp.

2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 2019 2020
Antal foretag 22 33 35 36 50 60 62 58 65 57
Féretag som 3 15 19 21 36 46 47 51 45 54

klarat 6 procent
gransen utan
samrapportering

Rapporteringen har pagatt sedan 2011 &rs leveranser och en tydlig utveckling har skett

med en 0kning av foretag som klarat kraven om 6 procent minskning av vixthusgas-
utsldpp. Variation over antal rapporterande drivmedelsleverantorer arligen har bland
annat orsakats av att foretag koper redan beskattade drivmedel och ddrmed inte blir
rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen och héllbarhetslagen.

Rapporteringen for leveranserna under 2020 presenteras dven i1 Figur 8 och visar att av
de 57 drivmedelsleverantérer som har samtliga klarat kraven om 6 procent minskning
av véxthusgasutslipp, varav tre stycken har klarat kraven genom att samrapportera med

andra foretag.

18



100
90
80
70
60
50
40
30
20

1 ‘”lll
i

mmmm Ovriga drivmedelsleverantérer

Utslappsminskning fran levererade drivmedel (%)

mmmm Drivmedelsleverantérer som endast levererar gas och/eller hdginblandade drivmedel

6 % minskning

Figur 8. Minskning av véxthusgasutsldpp fran enskilda leverantorers drivmedel 2020, jamfort
med baslinjen, 94,1 g CO,-ekv/MJ. Resultaten har presenterats med utg&ngspunkt fran
féretagens enskilda rapporter.

Anm: Grdna staplar visar leverantdrer som uteslutande levererar gas och/eller héginblandade bio-
drivmedel. Bl& staplar visar ¢vriga leverantérer. Den roda linjen visar kravet om 6 procent minskning
mot baslinjen. De elva bla staplarna som representerar foretag som klarat 6 procentmalet utan hjalp
av samrapportering star for drygt 93 procent av totala drivmedelsleveranser i Sverige under 2020.

4.2 Vaxthusgasutslapp fran olika typer av drivmedel

Berdkningarna for véixthusgasutsldpp gors enligt den berékningsmodell som tillaimpas
enligt fornybartdirektivet, implementerad i svensk lagstiftning genom hallbarhetslagen.
Nér EU:s medlemsstater rapporterar maluppfyllnaden inom fornybartdirektivet for

det enskilda landet praktiseras dubbelrdkning for vissa rdvaror. Nér berdkningarna av
vaxthusgasutslipp sker for anvindning av biodrivmedel inom drivmedelslagen for att
rakna pa enskilda drivmedelsleverantdrers maluppfyllnad praktiseras inte en motsvarande
dubbelridkning.

Vixthusgasutslépp for drivmedel beréknas 6ver hela livscykeln. Det innebér att utsléapp
fran exempelvis hela tillverkningsprocessen ridknas in, samt dven koldioxidutslappen
fran forbranningen av de fossilbaserade komponenterna. Principen dr detsamma for
samtliga drivmedel: flytande och gasformiga drivmedel samt el. Denna metod brukar
kallas well-to-wheel och ger en bild av ett drivmedels vaxthusgasutsliapp per energi-
innehall, utan att ta hdnsyn till vilket fordon det sedan anvénds i.

Med utgangspunkt fran de uppgifter som inkommit genom arlig rapportering beréknar
Energimyndigheten de vixthusgasutslédpp som olika drivmedel ger upphov till. I den
hir rapporten presenteras en nationell sammanstéllning av vaxthusgasutslapp. Denna
summering baseras péd berdkningsmodeller i drivmedelslagen och héllbarhetslagen

for fossila drivmedel respektive biodrivimedel. Dubbelrdkning tilldimpas inte i denna
rapport. Darutdver berédknas ett resultat for respektive drivmedelsleverantors olika typer
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av drivimedel. Dessa berdkningar anvinds som underlag for miljéinformationen och
i denna berdkningsmodell, som finns beslutad i drivmedelslagen, sker dven en mer
detaljerad berdkning av den fossila rdvarans ursprung.

Ett genomsnitt av samtliga levererade méingder av respektive drivmedel, berdknat
enligt uppgifterna for miljéinformation, anvénds d4ven som underlag for bilsvar.se.

For att utfora dessa berdkningar har Energimyndigheten utgatt frdn den genomsnittliga
andelen biokomponenter i olika drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt antagit den
fornybara andelens sammanséttning for aren 2011 till och med 2014. Berdkningar fran
och med 2015 ars rapportering baseras pa mer noggranna data én tidigare ar. Det innebar
att resultaten dr mer precisa mot bakgrund av de uppgifter som rapporteras av drivmedels-
leverantorer.

Vixthusgasutsldpp fran elanvdndningen har fram till och med 2016 ars rapportering
berdknats pd en nordisk mix. Belastningen &r framrdknad utifran ett livscykelperspektiv
dér viss hdnsyn ér tagen till export och import av el. EU-kommissionen har fran 2017
tilldelat medlemsldnderna en framrdknad anvindarmix for respektive land. I dessa data
har hénsyn tagits till bl.a. import och export av el som rdknas fram utifran ett livscykel-
perspektiv. Av det skilet dr berdkningarna fran och med 2017 &rs méngder uppdaterade
till 13 g CO,-ekv/MJ i Tabell 4. Denna siffra anvéinds nu &dven for berdkningar av den
el som anvénds vid tillverkning av drivmedel. Tabell 4 och Tabell 5 visar drivmedels-
kvaliteter som levererats 1 Sverige och deras genomsnittliga véxthusgasutslapp, visat i
g CO,-ekv/MIJ respektive g CO,-ekv/kWh. Vixthusgasutslédpp fran samtliga drivmedel
presenteras dven som ett genomsnittligt utslappsvérde for samtliga rapporterade drivmedel
i Sverige. Den totala minskningen av viaxthusgaser av samtliga drivmedel under 2020
var 19,3 procent. Minskningen uppgick till 18,5 procent under 2019. Minskningen &r
berdknad i relation till den baslinje som anvénds i berdkningarna for maluppfyllelse
om 94,1 g CO,-ekv/MIJ.

Tabell 4. Arsmedelvarden av vaxthusgasutslépp i g CO,-ekv/MJ frén olika typer av drivmedel.
Ett arsvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas nast langst ner i tabellen.
Minskningen jamfort med baslinjen om 94,1 g CO,-ekv/MJ redovisas &ven.

gCO0,-ekv/MJ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Bensin MK1 91,7 | 916 | 91,3 | 91,5| 915 | 91,3 | 90,6 | 90,2 | 90,9 | 89,11
Diesel MK1 93,0| 91,0 | 874 | 863 | 837 | 804 | 793 | 77,3 | 764 | 757
Diesel MK3 95,1 95,1 95,1 88,0 | 95,1 95,0
E85 48,2 | 441 | 40,4 | 52,3 | 522 | 51,0| 488 | 485 | 48,7 | 48,6
ED95 -| 40,8 | 36,9 | 404 | 228| 308 | 284 | 31,7 | 242 | 254
FAME100 57,0 | 494 | 475 | 459 | 37,5 | 31,9 | 31,1 31,4 | 348 | 329
Fordonsgas 59,6 | 43,3 | 49,0 | 464 33,6 28,8 18,9 16,4 12,8 12,6
HVO100 - - -| 156 | 12,0 140]| 11,8 88| 13,3 | 204
LNG/LBG -| 670| 711 | 736 | 726 | 73,1 739 | 412 | 19,5| 24,6
El -| 345| 345 | 345 | 345| 345 | 130 | 130| 130 | 13,0
Total 919 | 896 | 875 | 865 | 842 | 805 | 77,7 | 760 | 76,6 | 759
Minskning 23| 48| 70| 81| -102 | 144 | 17,4 | 19,1 | -18,5 | -19,3
(procent)

Anm: Dessa vaxthusgasutslapp inkluderar &ven icke reduktionspliktig diesel och bensin.
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Tabell 5. Arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g CO,-ekv/kWh frén olika typer av
drivmedel. Ett &rsmedelvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas langst
ner i tabellen.

gCO,-ekv/kWh | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Bensin MK1 330 | 330 | 329| 320| 329| 329 | 326| 325| 327 | 321
Diesel MK1 335 | 328 | 315| 311 | 301 | 289 | 286 | 278 | 275| 273
Diesel MK3 342 | 342 | 342 | 317 | 342 | 342
E85 173 159 145 188 188 184 176 174 175 175
ED95 - 147 133 145 82 111 102 114 87 91
FAME100 205 | 178 | 171| 165| 135 | 115 | 112| 113 | 125| 118
Fordonsgas 215 | 156 | 176 | 167 | 121 | 104 | 68| 59| 46| 45
HVO100 - - -| 86| 43| 50| 41 32| 48| 73
LNG/LBG -| 241| 256 | 265| 262 | 263 | 266| 148 | 70| 89
El -| 124 | 124 | 124 | 124 | 124 | 4av| 47| 47| 47
Total 331 | 323| 315| 311 | 303 | 290 | 280 | 274 | 276 | 273

4.3 Vaxthusgaspaverkan per km med olika drivmedel

Klimatpaverkan for drivmedel kan ocksa beskrivas genom att ta hinsyn till verknings-
graden i det fordon som anvénder respektive drivmedel. Ett sddant exempel beskriver
sdledes vaxthusgasutslapp per korstriacka. For att ta fram en sddan utvérdering har upp-
gifter 6ver personbilars genomsnittliga energianvéndning samt uppgifter for de olika
drivmedlens vixthusgasutslapp enligt den arliga drivmedelsrapporteringen kombinerats.
Uppgifter om bilars genomsnittliga energianvandning tas fram i certifieringsforfarandet
for fordonet genom standardiserade metoder.

De uppgifter for en genomsnittlig personbils energianvindning som redovisades i de forsta
arens redovisningar av drivmedelsrapporteringen baserades delvis pé standardiserade
koreykler och delvis pa verklig kdrning. Frén senare rs redovisningar, inklusive denna
rapport, har endast energianvindning enligt standardiserade korcykler anvénts, varfor
vardena inte dr direkt jimforbara med dldre rapporter.

I Sverige stannar en personbil i genomsnitt 17 ar pa marknaden. Ar 2018 fanns nirmare
4,9 miljoner personbilar i Sverige varav 2,3 miljoner var frén 2011 eller senare. I denna
rapport anvinds ett medelvérde av energianvindning fran nya bilar som levererats under
aren 2011-2019 baserat pé certifieringsvérden for nya bilar under respektive ar. Detta
ska illustrera en genomsnittlig personbil 1 Sverige. I tidigare rapporter, d.v.s. ”Drivmedel
2019” och tidigare, anvindes certifieringsvirden for personbilar certifierats under 2011.

Tabell 6 innehaller uppgifter for rapporteringsar 2012—2020 om viaxthusgasutslapp

per km for en bensinbil som kérs med Bensin MK, en dieselbil som kors med Diesel
MK1, FAME100 eller HVO100, en etanolbil som kors med E85, en gasbil som kors
med fordonsgas, samt en elbil kdrs med svensk elmix. Figur 9 visar motsvarande siffror
for dren 2018-2020. Utsldpp fran samtliga drivmedel betraktas som ett viktat medel-
viarde for respektive drivmedels utslapp under respektive ar.

For elbilar har elens ursprung samt batteriets storlek/vikt en signifikant paverkan pé
vaxthusgasutsldppen per korstracka. Det finns stora osékerheter nér det géller samman-
lagd méngd véxthusgasutslapp for ett sddant batteris livscykel. Exempel pa osdkerheter
kring vixthusgasutslépp kopplade till elbilsbatterier 4r material- och elanvéndning vid
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batteritillverkning, batteriets kemi och bestdndsdelar, batteriets uppskattade livslangd
samt fordonets energianviandning. Idag inkluderas inte batteriets livscykelbelastning
i analysen av el som drivmedel.

FAME100 och HVO100 anvénds framst i dieselmotorer i tung trafik. Tunga fordon
certifieras for drift med dessa drivmedel. Allt fler, frimst nyproducerade, personbilar
godkéanns for drift med HVO100. FAME100 anvénds inte i personbilar idag och
berédkningen i tabellen visar séledes en teoretisk vixthusgaspaverkan per km.

Tabell 6. Energianvandningen (kWh/km) och véxthusgasutslépp (g CO,-ekv/km) fér en
uppskattad genomsnittlig personbil i Sverige.

Energianvandning | Vaxthusgasutslapp

(kWh/km) (9 CO,-ekv/km)

2011-2019 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Bensin MK1 | 0,52 172 | 171 171 171 171 170 | 169 | 170 | 167
Diesel MK1 0,5 165 | 158 | 156 | 152 | 146 | 144 | 140 | 138 | 137
FAME100 0,5 89 86 83 70 59 56 58 63 60
HVO100 0,5 0 0 28 22 25 20 16 24 37
E85 0,43 68 62 80 80 78 75 74 75 74
Fordonsgas | 0,59 91 103 98 77 66 40 30 27 27
El 0,15 18,6 19 19 19 19 7 7 7 7
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Figur 9. Véxthusgasutslépp g CO,-ekv/km fran for fordon som anvéander olika drivmedel,
en jamforelse mellan 2018-2020 ars drivmedelskvaliteter.

For utforligare berdkningar av véixthusgasutsldpp per km och fordon hinvisas ldsaren till
hemsidan bilsvar.se. Uppgifterna om vixthusgasutslépp for drivmedel enligt rapporteringen
inom drivmedelslagen delges arligen till Konsumentverket. Detta mojliggor en arlig
uppdatering av bilsvar.se och kan sedan anvidndas som underlag for fordons klimatindex.
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5 Komponenter i drivmedel

I bensin sker en inblandning av etanol, vilket hittills vanligen skett upp till 5 procent
(vol/vol). Den nyligen antagna forandringen i drivmedelslagen gor att inblandning upp
till 10 procent (vol/vol) dr mdjlig, vilket borjade tillimpas i Sverige med beteckningen
E10 sedan 1 augusti 2021.

I diesel tillats enligt drivmedelslagen en inblandning av FAME om upp till 7 procent
(vol/vol), vilket sdljs med beteckningen B7. I andra europeiska lédnder 4r en hogre
inblandning av FAME om 10, 20 respektive 30 procent mdjlig (B10, B20 respektive
B30), under forutsittning att pumpen har markts upp.

De storsta méngderna av biokomponenter som levereras blandas in i fossilbaserade
drivmedel sdsom Bensin MK1 och Diesel MK1 och péaverkar séledes viaxthusgas-
utsldppen fran de fardiga drivmedelskvaliteterna. I bensin inblandas vanligen etanol,
biobensin och ETBE. I diesel inblandas vanligen FAME och HVO. Fordonsgas ir till
storsta delen en blandning av fossil metan och biometan. FAME och HVO levereras
dven som 100 procent fornybara drivmedel FAME100 och HVO100, for vilka dven
beteckningarna B100 respektive XTL dven anvands.

Bensin MK1 bedoms i dagslaget tekniskt sett kunna besta av maximalt 30 procent bio-

komponenter sdsom biobensin. Diesel MK1 beddms kunna besta av upp till 70 procent®
biokomponenter sésom HVO. Dessa uppgifter kan komma att &ndras baserat pa eventuella
nya tekniska 16sningar som mdjliggdr hogre inblandning av biokomponenter i drivmedel.

En inblandning av 30 procent biobensin i Bensin MK1 kréver dock en annan kvalitet av
bensin med hogre oktantal 4n den som idag &r tillgdnglig. Dagens biobensin kan endast
blandas in i smd méngder i Bensin MK 1 pa grund av egenskaperna hos den bensin som
finns med 1agt oktantal.

Inblandningen av upp till 70 procent HVO i diesel bygger pa att man anvénder fossila
komponenter med en hogre energidensitet 4n i dagens Diesel MK 1. For att uppfylla
standardens krav om densitet finns mojligheter ett blanda in upp mot 50 procent HVO
baserad pa dagens fossila komponenter i Diesel MK1.

I Figur 10 illustreras hur de olika ingdende komponenterna fordelar sig till olika typer
av drivmedel &ver aret 2020.

8 https://www.regeringen.se/4981c9/contentassets/9f3163327e80462786efcd873945¢1c8/
reduktionsplikt-for-bensin-och-diesel--kontrollstation-2019-prop-202021180
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Drivmedel i Sverige 2020: 87 TWh
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Figur 10. Mangden ingédende komponenter i 2020 ars levererade drivmedel*.

Anm: Viss differens i mangd komponenter och total mangd drivmedel fdrekommer. Hanvisning till
motsvarande férklaring for Figur 2.

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

I Figur 11 presenteras uppgifter om fossila komponenter samt deras ursprung, exempelvis
konventionell réolja eller skifferolja. 2019 var forsta rapporteringsaret som skifferolja
som ravara rapporterades i leveranser, dock i en mindre méngd. Konventionell riolja
utgdr for samtliga rapporteringsar den absoluta merparten av fossila ravaror.
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Figur 11. Rapporterade mangder fossila komponenter under &r 2011 till 2020.

5.2 Ursprung av fossila komponenter och mellanprodukter

Tidigare ar har endast foretag som importerar raolja som ocksé ér drivmedelsleverantorer
haft skyldighet att rapportera uppgifter om varifran raoljan kommer. D& det endast &r
ett foretag som gor detta publiceras inte dessa uppgifter av sekretesskil. Daremot foljer
de uppgifter som rapporteras av drivmedelsleverantorer liknande moénstren som den
totala rdoljeimporten till Sverige baserat pa normaliserad fordelning av raoljans ursprungs-
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land. T och med att kraven om miljéinformation tridde i kraft den 1 oktober 2021 har
samtliga leverantorer en skyldighet att Aven ha uppgifter om ursprung pa de fossila
ravarorna. Uppgifterna om ravarornas ursprung avseende biokomponenterna presenteras
under avsnitt 5.4. Uppgifter om réoljans ursprung inhdmtas for att uppfylla internationella
rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen. I detta sammanhang géller
rapporteringen all importerad rdolja. Eftersom Sverige inte har ndgon egen utvinning
av réolja kommer all rdoljetillforsel till svenska raffinaderier frén import.

Réoljeimporten redovisas i Figur 12. Denna data innefattar rolja som i svenska
raffinaderier anvénds for att producera drivmedel och andra petroleumprodukter
(bitumen, basoljor m.m.) som bade anvinds i Sverige samt exporteras.

Under de tva senaste aren har importerad rdolja frdn Norge 6kat betydligt och utgér nu
den storsta andelen. Importen frin Ryssland har minskat kraftigt de senaste aren. Aven
importen fran Nigeria och Danmark har minskat.
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Figur 12. Sveriges raoljeimport férdelad pa ursprungsland under 2001-2020.

Med stod av drivmedelslagen inhdmtas ursprungsuppgifter for den rdolja som raffineras
och som anvénds som drivmedel i Sverige. De leverantorer av drivmedel som samtidigt
importerar réolja har skyldighet att rapportera sddana uppgifter. Det géller alltsa uppgifter
om ursprung av den raolja som raffineras till fossila komponenter for anvéindning av
drivmedel inom landet.

For raolja som anvéinds som ravara till att framstilla fossila komponenter for anvénd-
ning som drivmedel rapporterades 61 procent ha oként ursprung utanfér EU/EES.

Pé grund av denna osidkerhet presenteras inte ursprungsdata for denna méingd réolja

i denna rapport.

5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

Mingder av héllbara biokomponenter under 2020 fordelat pa de drivmedel som de ingér
i presenteras i1 Tabell 7. De totala mdngderna av biokomponenter minskade med cirka
0,5 TWh under 2020 jamfort med 2019. Anviandningen av FAME minskade négot jamfort
med en successiv 0kad anvéndning sedan 2016. Leveranser av biogas minskade medan
biobensin, biogas 1 flytande form samt ETBE 6kade jamfort mot 2019 ars leveranser.
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Tabell 7. Méngder av hédllbara biokomponenter under 2016-2020 férdelat pa& de drivmedel
som de ingér i (GWh).

Méangd (GWh) 2016 2017 2018 2019 2020
Biobensin

Bensin MK1 49 154 212 35 337
Biogas i flytande form

LNG/LBG 3 1 1 21 55
Biogas i gasform

Fordonsgas 1344 1429 1555 1585 1285
Etanol

Bensin MK1 933 885 877 822 751
E85 207 195 336 250 126
ETBE

Bensin MK1 11 65 69 18 62
E85 0 1 1 1 0
FAME

Diesel MK1 2237 2312 2912 3156 2 906
FAME100 757 358 1058 1482 1368
HVO

Diesel MK1 9 009 8909 9 558 10 026 10 340
Diesel MK3 36

HVO100 2 520 4993 4 329 2 865 2759

I Figur 13 presenteras leveranser av olika biokomponenter totalt sett i drivmedels-
leveranser 6ver rapporteringséren 2011-2020. HVO, bade levererat som HVO100 och
som biokomponent i Diesel MK, har i flera &r varit dominerande och sa &ven under
2020. FAME éar den biokomponent som genomgaende levererats i ndst storst omfattning,
bade som FAME100 och som biokomponent i Diesel MK 1. Under 2020 har biobensin
natt sitt hogsta inrapporterade mangd sedan forsta rapporteringséaret (337 GWh).
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Figur 13. Utvecklingen av anvandningen av biokomponenter.
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54 Biokomponenter och mellanprodukters ursprung

I detta avsnitt presenteras ravaror och deras ursprungsland for biokomponenter.

5.4.1 Ravaror

Figur 14 visar utvecklingen av anvindningen av HVO framstillt fran olika ravaror mellan
2011-2020. Slakteriavfall utgdr sedan négra ér tillbaka ravara till majoriteten av HVO
som levererats i Sverige. PFAD-baserad HVO minskade under 2019 och fortsatte att
minska dven under 2020.

16
12
=
=
=
Ee]
2 g
Hyel
€
I
[J]
e
w
4
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
| Slakteriavfall H Palmolja
W PFAD m Raps
Ratallolja m Teknisk majsolja

B Vegetabilisk eller animalisk avfallsolja m Ovrigt

Figur 14. Utvecklingen for anvandning av ravaror till HVO fran 2011 till 2020.




Figur 15 presenterar fordelning av HVO fran olika ravaror for 2020 ars rapporterade
méngder. Jimfort med motsvarande resultat for 2019 &rs méngder syns en signifikant
relativ 6kning for HVO fran slakteriavfall och motsvarande minskning av HVO fran
PFAD.
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Figur 15. Ravarufordelning for levererad HVO under 2020.

FAME har i princip enbart producerats fran raps sedan introduktionen i Sverige men sedan
2018 har viss mingd avfall och restprodukter borjat anvdndas. Dock har anvéndningen
av anvéind matolja for FAME-produktion minskat under 2020, se Figur 16.
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Figur 16. Mangder FAME fran olika ravaror under 2011 till 2020.
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Figur 17 visar fordelningen av levererade mangder FAME fran olika ravaror under 2020.

Figur 17. Ravaruférdelning for levererad FAME under 2020.

Figur 18 visar utvecklingen i rdvaruférdelning for levererade méngder etanol. Generellt
sett har etanolleveranser minskat under 2020. Anvindningen av etanol fran sockerror
har okat jamfort med 2019 medan etanol fran andra ravaror har minskat.
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Figur 18. Mangder etanol fran olika ravaror under perioden 2011 till 2020.




Figur 19 presenterar ravarufordelningen for 2020 ars levererade mangder etanol. JAimfort
med 2019 har andelen av samtliga ravaror minskat samtidigt som sockerrdr har kommit
in som en ravara med 16 procent ravaruandel av producerad etanol. Néstan all etanol
och FAME som rapporterades for ar 2020 var grodobaserade, i likhet med tidigare ar.
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Figur 19. Ravaruférdelning for levererad etanol under 2020.

Figur 20 presenterar leverade méangder biobensin och deras ravarufordelning. For 2020
ars levererade méangder syns att PFAD inte har rapporterats in som révara for produktion
av biobensin, samtidigt som ratallolja, palmolja samt animaliska fetter har 6kat som
ravara till levererade mangder.
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Figur 20. Mangder biobensin fran olika ravaror under perioden 2011 till 2020.
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Figur 21 visar ravarufordelningen for biobensin levererad under 2020. Palmolja utgjorde
den mest anvinda ravaran bland révaror for biobensin.
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Figur 21. Ravaruférdelning for levererad biobensin under 2020.

Figur 22 presenterar rdvarumangder for levererade miangder biogas under perioden
2014-2020. Den totala méngden levererad biogas har arligen okat fram till 2019 men
minskade under 2020.
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Figur 22. Mangder biogas fran olika réavaror under perioden 2014-2020.
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Figur 23 visar fordelning av ravaror for biogas levererad under 2020. Hér syns en relativt
jadmn fordelning mellan gddsel, kéllsorterat matavfall, dvriga samt avloppsslam.
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Figur 23. Ravarufordelning for levererad biogas under 2020.

5.4.2 Ursprung

Ursprungsland avser hér ravarornas ursprungsland, det vill séga i vilket land som odlingen
har skett, eller, i det fall ravaran utgdrs av en restprodukt eller avfall, vart denna har
samlats in.

Figur 24 presenterar fordelningen av ursprungslénder for révaror for HVO rapporterad
2020. Av EU-lénder ar Tyskland det land som mest ravara hdrstammar ifrdn. Jimfort med
2019 ars levererade mangder minskade andelen av ravara till HVO fran Indonesien fran
34 procent till 11 procent. Sverige star for ravara till 7 procent av den HVO som levererats
i Sverige under 2020, vilket dr en 6kning med 2 procentenheter. Totalt sett stod ravara
fran utanfor EU for 30 procent av HVO levererad i Sverige under 2020.
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Figur 24. Fordelning av ursprungslander for HVO under 2020.
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Figur 25 visar ravarors ursprungslinder for FAME levererad under 2020. Overvigande
del av ravarorna kom fran EU:s medlemsstater och ravara till 7 procent av levererad
etanol kom fran Sverige. Den storsta rdvaruméngden utanfér EU under 2020 kom ifrdn
Australien och de landerna fran ”6vriga icke EU” med storsta levererade méngder var
Kazakstan och Uruguay.
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Figur 25. Fordelning av ravarors ursprungsléander for FAME under 2020.

Figur 26 presenterar fordelning av ravarors ursprungsldnder baserat pé etanol levererad
under 2020. Ukraina var, liksom tidigare &r, det vanligaste ursprungslandet for rdvara
till etanol. Peru och Frankrike stod for ravaror till 14 respektive 15 procent av etanol
som levererats i Sverige. 11 procent av etanol som levererades i Sverige under 2020
var baserad pa ravaror fran Sverige.
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Figur 26. Fordelning av ravarors ursprungslander for etanol under 2020.
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Figur 27 presenterar fordelning av révaror for biogas levererad till anvindning som
fordonsgas under 2020. Sverige stod for ravaror till 76 procent av denna biogas, f6ljt
av Danmark pa 14 procent. I uppgifterna som rapporteras enligt drivmedelslagen
och hallbarhetslagen anges inte i vilket land som ravaran processats, enbart varifran
ravaran kommer. Det dr dock troligt att rdvarans ursprung dven stimmer dverens
med var biogasen ér tillverkad.
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Figur 27. Fordelning av ravarors ursprungsléander biogas i fordonsgas under 2020.

Fordelning av révaror baserat pa levererad biobensin under 2020 presenteras i Figur 28.
Indonesien stod for ravara till storst mangd biobensin med en andel pa 33 procent.
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Figur 28. Fordelning av ravarors ursprungsléander for biobensin under 2020.
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5.4.3 Andel restprodukter och avfall

Figur 29 presenterar andelen av biokomponenter som producerats av restprodukter eller
avfall under 2020. Andelen &kade till till 64 procent mot 2019 ars 54 procent. Ar 2018
var andelen av biokomponenter som producerats av restprodukter och avfall 72 procent.

De biokomponenter som har producerats fran vissa restprodukter och avfall samt vissa
andra ravaror som ingér i Bilaga 9 (Annex IX) i fornybartdirektivet (2009/28/EG) far
dubbelrdknas av medlemsstaten vid uppf6ljning av mélet om 10 procent fornybar energi

1 transportsektorn till 2020. Samma direktiv anger ocksé en begrédnsning som innebér att
max 7 procentenheter av mélet till 2020 far uppfyllas med biokomponenter som &r baserade
pa livsmedelsgrodor. Inom drivmedelslagen och dess maluppfyllnad sker inte dubbel-
rakning for vixthusgasberikningar.
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Figur 29. Andelen av biokomponenter som producerats av restprodukter eller avfall under 2020.

I Figur 30 redovisas utvecklingen av anviandningen av biokomponenter som producerats
fran restprodukter eller avfall. Biogasen, som anvinds i fordonsgas, har tidigare visat en
okande trend som minskat under 2020. HVO-produktionen fran ravaror klassade som
restprodukter och avfall har minskat sedan 2018. Under ar 2020 har andelen av rest-
produkter och avfall bland anvinda révaror for produktion av biobensin minskat.
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Figur 30. Utvecklingen for andelen av olika biokomponenter som har producerats fran
restprodukter eller avfall under tidsperioden 2014 till 2020.
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6 Uppfoljning av reduktionsplikten

Reduktionsplikten har separata krav for bensin och diesel om minskning av véxthusgas-
utslapp. Reduktionsplikten skiljer sig saledes fran drivmedelslagen vars mal inkluderar
samtliga drivmedel fran drivmedelsleverantorer. Jimforelsevis berdknas maluppfyllnaden

for drivmedelslagen genom att en drivmedelsleverantdrs leveranser av samtliga drivmedel
inkluderas. For ar 2020 uppgick kraven i reduktionsplikten till 4,2 procent reduktion

av vaxthusgasutsliapp for bensin och 21 procent for diesel. Reduktionen av véxthusgas-
utsldpp jamfors med om bensin och diesel vore helt fossilbaserat och riknas per energi-
miéngd av drivmedel (g CO,-ekv/MJ).

Reduktionsplikten &r ett styrmedel som ska frimja anvéndningen av klimateffektiva
biodrivmedel i bensin och diesel genom att ge ldngsiktigt hillbara och stabila villkor
for biodrivmedel i1 Sverige.

Det 14ngsiktiga mélet for reduktionsplikten &r att vixthusgasutslapp frén bensin och diesel
ska minska med totalt 60 procent till 2030 genom t.ex. inblandning av biodrivmedel.’
Reduktionsplikten gynnar anvédndningen av komponenter som har laga vixthusgas-
utslapp, dd mélet dr baserat pa vaxthusgasminskning och ej pé inblandning av viss
andel biokomponenter i bensin och diesel. Inblandning av biokomponenter i bensin
och diesel beskattas till skillnad fran i hoginblandade biodrivmedel sdsom HVO100
och FAME100. Detta innebér en ekonomisk fordel att for reduktionsplikten anvénda
biokomponenter med hdg klimatprestanda eller genom handel med Gverlatelser av
vaxthusgasutsldppsminskningar.

Fran och med 1 augusti 2021 har lagen om reduktionsplikt uppdaterats med bl.a. fast-
stdllda reduktionsnivéer for bensin och diesel som géller t.o.m. 2030.!° Dessutom &dr
flygfotogen ett reduktionspliktigt drivmedel sedan 1 juli 2021. Nivaerna om minskade
vaxthusgasutslépp fran bensin, diesel och flygfotogen finns presenterade nedan i Tabell 8.

° https://www.regeringen.se/pressmeddelanden/2021/03/krav-pa-okad-inbladning-av-biodrivmedel-i-
bensin-och-diesel/

10" https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20171201-
om-reduktion-av-vaxthusgasutslapp sfs-2017-1201
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Tabell 8. Reduktionspliktsnivéer i véxthusgasutslapp for bensin, diesel och flygfotogen
enligt Lag (2017:1201).

Ar Bensin Diesel Flygfotogen
2020 4,2 % 21,0 % -
2021 6,0 % 26,0 % 0,8 %
2022 7,8 % 30,5 % 1,7 %
2023 10,1 % 35,0 % 2,6 %
2024 12,56 % 40,0 % 3,5 %
2025 15,5 % 45,0 % 4,5 %
2026 19,0 % 50,0 % 7,2 %
2027 22,0 % 54,0 % 10,8 %
2028 24,0 % 58,0 % 15,3 %
2029 26,0 % 62,0 % 20,7 %
2030 28,0 % 66,0 % 27,0 %

Nir en drivmedelsleverantor berdknar sin uppfyllnad av reduktionsplikten ska klimat-
paverkan for det aktuella drivmedlet jamforas med dess fossila motsvarighet. Klimat-
paverkan frin det aktuella drivmedlet berdknas genom att dividera den summerade
klimatpéverkan fran ingadende drivmedelskomponenter ur ett livscykelperspektiv (viktat
per energiandel av drivmedlet), med en utsléppsfaktor motsvarande om drivmedlet vore
helt fossilbaserat.!! Dessa faktorer presenteras nedan i Tabell 9.

Tabell 9. Utslappsfaktorer fér fossila motsvarigheter till reduktionspliktiga drivmedel.

Drivmedel g CO,-ekv/MJ
Bensin 93,3
Diesel 95,1
Flygfotogen 89,0

Denna berékningsmetod skiljer sig alltsa fran drivmedelslagens berdkningsmetod for
sin méluppfyllnad, dér samtliga drivmedel 14ggs samman for att jimforas mot en och
samma baslinje for minskning om sex procent vaxthusgasutslapp till och med 2020.

6.1 Resultat

2020 ar den andra helarsrapporteringen enligt reduktionsplikten. Resultaten inom
reduktionsplikten baseras pa en summering for samtliga aktorer som triffas av reduktions-
plikten. Nedan jamfors 2020 ars utfall med 2019 samt med andra halvéaret 2018 (dé lagen
hade tratt i kraft).

118 § forordning (2018:195) om reduktion av véxthusgasutsldpp genom inblandning av
biodrivmedel i bensin och dieselbrénsle.
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6.1.1  Maluppfylinaden

De sammantagna resultaten av rapporteringen enligt reduktionsplikten presenteras
i tabell 10. Inblandning av andel biokomponenter i reduktionspliktig bensin och diesel
har 6kat under 2020.

Tabell 10. Energimangd av drivmedelskomponenter i Bensin MK1, MK2 och Diesel MK1,
MKS3 under halvaret 2018 respektive heldren 2019 och 2020 (GWh).

Mangd (GWh) Reduktionspliktig bensin Reduktionspliktig diesel
2018 2019 2020 2018 2019 2020
Fossil komponent 12948 24 644 22 378 22773 45 897 42 781
Biobensin (inkl. 65 87 454 - - -
bionafta)
Etanol (inkl. ETBE) 431 840 813 - - -
FAME - - - 1590 3156 2906
HVO - - - 5059 10 026 10 090

De sammantagna resultaten for reduktionsplikten enligt rapporteringen for 2020 visar
att mélet om reduktion av vixthusgasutslapp frdn bensin pé 4,2 procent har dvertriffats
med 0,01 procentenheter. For diesel har reduktionsnivan pa 21 procent understigits med
0,08 procentenheter. De drivmedelsleverantorer som inte uppfyllt reduktionsplikten
genom inblandning av héllbara biodrivmedel kan forvirva dverskott av vixthusgas-
utsldppsminskning frén annat bolag. Resultatet for 2020 innebér att reduktionspliktiga
aktorer inte har uppfyllt reduktionsplikten for diesel och heller inte kunnat forvérva
Overskott fran andra aktorer. En aktor som inte uppfyller kravet far betala en sanktions-
avgift.

Maingden koldioxidekvivalenter som har dverlatits under 2020 motsvarar vixthusgas-
utslédpp om 435 745 ton koldioxid. Drygt 86 procent av dverlatelserna &r kopplade till
diesel jamfort med 2019 da 99 procent var kopplade till diesel.

6.1.2  Bdttre klimatprestanda inom reduktionsplikten

Figur 31 visar de genomsnittliga vixthusgasutslédppen for de biokomponenter som har
blandats in i reduktionspliktig bensin och diesel, samt motsvarande biokomponenter
som inte blandades in i reduktionspliktiga drivmedel. Resultaten visar att de biokompo-
nenter som blandas in i reduktionspliktiga drivmedel har hogre klimatprestanda (d.v.s.
lagre virde av g CO,-ekv/MJ) én de biokomponenter som anvénds i drivmedel som
inte omfattas av reduktionsplikten.
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Figur 31. Genomsnittligt vaxthusgasutslapp for redovisade volymer av etanol, FAME och
HVO som anvands i reduktionspliktiga respektive ej reduktionspliktiga drivmedel sedan lagen
om reduktionsplikt tradde i kraft, d.v.s. fran andra halvaret 2018 till helaren 2019-2020.
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Hallbar energi for alla

Energimyndigheten leder samhaéllets omstallning till ett hallbart energisystem.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvandning av energi
i samhallet, och arbetar fér en trygg energiférsérjning.

Forskning om framtidens fordon och branslen, férnybara energikallor och smarta
elnat far stdd av oss. Vi stottar ocksa affarsutveckling som gor det mojligt att
kommersialisera innovationer och ny teknik, och ser till att goda I6sningar kan
exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.

Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar fakta om
effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter.

@Energimyndigheten

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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