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Forord

Denna rapport dr en gemensam redovisning av den rapportering som
Energimyndigheten arligen tar in enligt drivmedelslagen och hallbarhetslagen.
Nytt for 1 &r dr dven att vi redovisar uppgifter avseende den totala importen av
raolja. For ovrigt avser uppgifterna i rapporten enbart de drivmedel som anvénds
1 Sverige. Uppgifterna inkluderar inte de drivmedel som exporteras. Tidigare har
tva olika publikationer gjorts i detta syfte. Vi har dock sett flera fordelar med en
gemensam rapport.

Drivmedelslagen anger bland annat att drivmedelsleverantorer ska minska véxt-
husgasutslédppen fran drivmedel de levererar med 6 procent till 2020. Minskningen
beréknas med hinsyn taget till ett livscykelperspektiv och tas fram genom att
jamfora med de genomsnittliga utsléppen fran fossila brénslen i Europa ar 2010.
Hallbarhetslagen stéller krav pa att biodrivmedel och flytande biobrénslen ska
uppfylla vissa héllbarhetskriterier, varav ett omfattar krav pd minskade véxthus-
gasutslipp i livscykelperspektiv.

Kontrollen av respektive foretags leveranser och anvdndning sker genom en arlig
rapportering till Energimyndigheten som dr gemensam for de bada lagstiftning-
arna. [ november 2014 beslutades ett tillaggsdirektiv till Branslekvalitetsdirektivet
som faststéller berdkningsmetod. I ar ar forsta gangen denna metod tillimpas.
Aven tidigare ars uppgifter har riknats om med den nya metoden. Presentationen
for tidigare ars uppgifter kan darfor skilja sig nagot fran tidigare ars rapporter.

Rapporten ér uppdelad i tre delar. Forst kommenteras drivmedel. Darefter kompo-
nenter i drivmedel och slutligen uppgifter om flytande biobranslen.
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1 Sammanfattning

Drivmedelsleverantérer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen ska
rapportera levererade méngder drivmedel, ingdende mangder fossila komponenter
och biokomponenter, samt uppgifter om ursprung for ravarorna. Detta géller
enbart sddana drivmedel som anvinds inom landet.

Enligt drivmedelslagen ska varje leverantdr minska sina véxthusgasutslapp med
minst 6 procent till &r 2020, jamfort med en baslinje som representerar genom-
snittliga utslépp fran fossila drivmedel i EU under 2010.

Enligt rapporteringen som Energimyndigheten mottagit levererades under 2015
totalt drygt 92 TWh fardiga drivmedel till den svenska marknaden. 57,3 TWh

var diesel, 30,8 TWh bensin, 1,7 TWh FAME, 1,5 TWh fordonsgas och knappt
0,5 TWh E85. Leveranserna av HVO (100 procent) har okat fran 20 GWh 2014
till 170 GWh 2015. Leveranserna av E85 har minskat sedan 2012 och uppgér nu
endast till knappt 590 GWh, det vill sdga under 1 procent av levererade drivmedel
under 2015.

Totalt sett uppgéar den fornybara andelen till 14,8 procent (GWh/GWh) i drivmedel
under 2015. Den fornybara inblandningen i diesel uppgér till 17 procent (vol/vol)
under 2015 och i fordonsgas till 72 procent.

50 leverantorer har rapporterat enligt drivmedelslagen och 36 har klarat kraven
om en minskning av viaxthusgasutsldppen med 6 procent. Mer dn 90 procent av
drivmedlen levereras av en leverantdr som uppfyller kraven om den 6 procentiga
minskningen till 2020.

Utslappen av viaxthusgaser har minskat med 10,2 procent under 2015, jamfort
med den nya baslinje som har beslutats. Utslédppen per energienhet diesel, FAME,
fordonsgas och HVO minskar for varje ar.

Under de senaste tva dren har anvindningen av biokomponenter i drivmedel i
Sverige mer dn fordubblats. Biodiesel har varit den kategori som bidragit mest

till denna 6kning, inte minst HVO som har fortsatt 6ka kraftigt. Etanol fortsétter
déremot att minska i volym. Etanolens klimatpéverkan per liter okar till f6ljd

av att etanol med bra klimatprestanda premieras i Tyskland dér reduktionsplikt

for biodrivmedel har inforts. For FAME oOkar klimatprestandan till £61jd av att
man anvénder faktiska berdkningar istillet for sa kallade normalvéirden. Svenska
FAME-producenter utforskar dven mojligheten att anvédnda alkoholer fran svenska
skogsravaror, dels for att forbattra brinslets prestanda 1 kallt klimat men ocksa {or
att kunna 6ka andelen svenska ravaror.

Samtidigt som anvandningen av biokomponenter har 6kat har andelen biokom-
ponenter som producerats av svenska ravaror minskat varje ar. Den 6kade anvand-
ningen innebdr darfor ett 6kat beroende av importerade biokomponenter savél
som ravaror for inhemsk produktion.



Anvindningen av flytande biobrédnslen har fortsatt att minska, ndgot som for-
klaras av milda vintrar och dkade investeringar i forbranningsanldaggningar som
anvinder fasta biobrdnslen. De aktorer som levererar flytande biobrénslen till
anvindare hoppas pd att anvindningen ska 6ka hos andra anvéndare itséllet,
exempelvis tillverkare av cement och asfalt.



2 Bakgrund

EU:s brinslekvalitetsdirektiv' uppdaterades 2009 med bland annat krav om
vaxthusgasminskningar och rapporteringskyldighet for drivmedelsleverantorer.
Direktivet genomfordes i Sverige genom drivmedelslagen®. I lagen faststlls att
drivmedelsleverantorer ska minska viaxthusgasutsldppen fran levererade drivmedel
med minst 6 procent till &r 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har utsetts
till tillsynsmyndighet for de delar av lagen som handlar om vaxthusgasminskningar
och rapportering av uppgifter om ravarors ursprung. Som jamforelse med uppgifter
som tas in inom denna lagstiftning presenteras dven uppgifter om import av raolja
totalt sett.

Mellan rapporteringsaren for 2011 till och med 2014 érs leveranser har Energi-
myndigheten baserat berékningarna pa ett tidigare forslag frin EU-kommissionen,
eftersom det inte fanns ndgon metod fastlagd. Berdkningsmetoder har slutligt
faststéllts under slutet av 2014, genom ett tilldggsdirektiv (EU) 2015/652 av den
20 april 2015 om faststillande av berdkningsmetoder och rapporteringskrav.
Dessa berdkningsmetoder har anvénts for berdkning av varje enskilts foretags
minskningar for leveranserna under 2015. Aven tidigare rs rapporteringar har
raknats om enligt de nya metoderna i denna rapport. Metoderna for berédkningarna
beskrivs ndrmare i avsnitt 2.5.

Enligt fornybartdirektivet’ som ir implementerat genom hallbarhetslagen*

maste biodrivmedel och flytande biobranslen uppfylla vissa héllbarhetskriterier.
Detta ar ett villkor for att fa ta del av skattebefrielse, elcertifikat samt for att fa
rakna utsldppen fran biobrinslen som noll, inom handeln med utsléppsritter.
Leverantorer och anviandare av omfattade brianslen ska &dven rapportera levererade
respektive anvanda mangder till Energimyndigheten. Rapporteringen innefattar
uppgifter om bréanslenas hallbarhetsegenskaper. Det finns ingen motsvarande
rapporteringsskyldighet for fossila brianslen som anvénds till uppvarmning och
elproduktion.

Resultaten av rapporteringarna har presenterats i separata rapporter under aren.
I &r presenterar vi dock resultaten 1 en gemensam rapport.

' Europaparlamentets och Radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa
bensin och dieselbréinslen.

? Drivmedelslag (2011:319).
* Direktiv 2009/28/EG.
* Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.



2.1 Begrepp och forkortningar

Alternativa drivmedel

Biodrivmedel

Biokomponent

COzekV

DME

Drivmedel

ETBE

Etanol

FAME

Fossil komponent

Fossila drivmedel

HVO

RME

Drivmedel med ett innehall av mer &dn 50 (vol/vol) procent
biokomponenter, som uppfyller hallbarhetlagens krav.

Drivmedel som innehéller mer dn 95 (vol/vol) procent
biokomponenter som uppfyller hallbarhetslagens krav.

Komponent i drivmedel med ursprung fran fornybara ravaror.

Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvands nér flera
olika véxthusgaser (i det hér fallet koldioxid, metan och lustgas)
omriknats till motsvarande koldioxidméngd.

Dimetyleter. Ett gasformigt bransle som kan produceras genom
forgasningsteknik och kan anvéndas i modifierade tyngre fordon.

Ett brinsle som dr avsett for motorer och som uppfyller en
specifikation i drivmedelslagen.

Etyltertidarbutyleter. Ett oktanh6jande additiv till bensin som kan
vara baserat pa etanol.

Alkohol som i huvudsak framstélls av jasning och destillering
av socker- eller stirkelserika grodor. Etanol ingér i sévél
hoginblandade branslen sdsom E85 och ED95 som
laginblandning i bensin.

Fettsyrametylester (engelska: Fatty Acid Methyl Ester). Kallas
i vardagligt tal biodiesel och omfattar sdvil rena brénslen

som B100 som laginblandade volymer i vanlig diesel. RME,
rapsmetylester, &r en FAME som producerats genom forestring
av rapsolja.

Komponent i drivmedel med ursprung fran fossila ravaror.

Drivmedel som innehéller minst 50 (vol/vol) fossila
komponenter.

Vitebehandlad Vegetabilisk Olja (engelska: Hydrogenated
Vegetable Oil). Kan produceras fran olika typer av oljor som
genom en hydreringsprocess kan ge upphov till olika typer av
kolviten. Har avses en syntetisk HVO-diesel som har identiska
kemiska egenskaper med en vanlig diesel.

Se FAME ovan.

2.2 Rapportering enligt drivmedelslagen

Rapporteringen enligt drivmedelslagen paborjades ar 2012 med rapportering av
2011 &rs miangder drivmedel. Den har sedan péagatt fram till rapporteringen av
2014 ars leveranser baserad pa samma bestdmmelser. Nya bestimmelser har nu
fattats som tilldggsdirektiv’. Dessa haller nu pé att implementeras och har delvis
redan anvinds for 2015 ars rapportering.

> (EU) 2015/652 av den 20 april 2015.



Forsta aret rapporterade de storsta drivmedelsleverantdrerna. Dérefter har urvalet
av aktorer som ska rapportera utokats.’ Utover Energimyndighetens urval har
ndgra leverantdrer, som enbart ar rapporteringsskyldiga enligt hdllbarhetslagen, pa
eget initiativ dven rapporterat enligt drivmedelslagen. Nér de nya bestimmelserna
trader ikraft under 2016 kommer samtliga leverantdrer att omfattas av kraven om
rapportering, dock med lattnader vad betréffar uppgifter om ursprung for fossila
komponenter for smd och medelstora foretag.

De uppgifter som érligen ska rapporteras till Energimyndigheten ar

¢ volym och viarmevirde for fardiga drivmedel som levererats till marknaden,
e volym, mingd, virmevérde och ursprung for ingdende fossila komponenter,

e volym, méngd, virmevirde, ursprung och utslippsminskning for ingdende
biokomponenter.”*

Nytt for aret ar att de fossila komponenterna respektive biokomponenterna har
kopplats till respektive drivmedel. Det innebér att redovisningen av ingaende
biokomponenter i bensin och diesel ar betydligt sékrare jamfort med ar dé det
har varit nédvéndigt att géra uppskattningar och antaganden.

Betréffande tolkningen av begreppet ursprung (origin) for fossila komponenter

ar bade direktivet och dess forarbeten otydliga. Energimyndighetens tolkning har
varit att endast inkdpslandet, det vill sdga det land dér produkten &r kopt, ska rap-
porteras i de fall redan raffinerad produkt har kopts in av bolaget. Uppgifterna har
till viss del varit tveksamma och vi har darfor inte tidigare presenterat uppgifterna.
Resultaten f6r 2015 har vi dock beslutat att redovisa.

Om det rapporterande foretaget sjdlv importerat rdoljan har rapportering av upp-
gifter om landet dér rdvaran har utvunnits kravts. Nagra foretag som endast kdper
in raffinerade produkter har dock redovisat rdoljans ursprungsland frivilligt. De
redovisade resultaten har alltsa ldmnats fran flera leverantorer. Uppgifterna fran
2011 har varit ifrdgasatta och de utelimnas dérfor.

Nir de nya bestimmelserna har genomforts fullt ut kommer de leverantdrer som
importerar réolja att lamna uppgifter om vilket oljefélt rdoljan kommer ifrén.
Vidare kommer inte rapporteringsskyldigheten vara lika omfattande for de leve-
rantdrer som omfattas av definitionen fér sma och medelstora foretag’.

¢ Rapporteringsskyldigheten begriinsas nu till de som rapporterar mer in 20 000 m® flytande
drivmedel eller 5 miljoner m® gas. Detta har ansetts rimligt for att inte 6ka regelbdrdan for mindre
foretag, samt for att inga definitiva regler foreligger pa EU-niva.

7 Med biokomponent menas i denna rapport att produkten ir tillverkad av biomassa och uppfyller
héllbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobrénslen (héllbarhetslagen).

¥ Uppgifter himtas fran rapportering enligt hallbarhetslagen.

° Foretaget ska sysselsitta farre &n 250 personer och ha en drsomsittning som #r mindre &n

50 miljoner Euro eller en balansomslutning som &r mindre dn 43 miljoner Euro.



2.3 Rapportering enligt hallbarhetslagen

Rapporteringen enligt hallbarhetslagen omfattar biodrivmedel och flytande
biobrinslen. Enligt hallbarhetsforeskrifterna'® ska foljande information ingd i
rapporteringen:

e brinslekategori,
e anvindningsomrade (transport eller annat),
e mingd och effektivt virmevirde,

e rdvara, ravarans ursprungsland samt om ravaran utgors av en restprodukt,
ett avfall eller cellulosa,

e utslappsminskning och metod for bestimmande av utsldppsminskning
samt information om eventuella bonusar som har tagits med i berdkningen,

e om brinslet omfattas av en frivillig certifiering''.

Den totala volymen biodrivmedel som rapporteras enligt hallbarhetslagen avviker
aven fran mangden rapporterade biokomponenter som ingar i rapporteringen
enligt drivmedelslagen. Detta beror pa att farre aktorer for narvarande omfattas av
rapporteringsskyldigheten enligt drivmedelslagen, pa grund av den volymgréns
for rapporteringsskyldighet som hittills har tillimpats av Energimyndigheten.

2.4 Rapporteringsskyldighet i andra lagstiftningar

Forutom 1 drivmedelslagen och hallbarhetslagen forekommer rapporteringsskyl-
dighet av drivmedel till den officiella energistatistiken samt lagen om beredskaps-
lagring av olja. Rapporteringsskyldigheten skiljer sig ndgot at mellan de olika
lagstiftningarna vilket inneburit att inrapporterade méngder har skiljt sig ét, trots
att det handlat om samma raolja, raffinerade produkter eller drivmedel. For att
kvalitetssdkra resultaten av rapporteringen enligt drivmedelslagen har jamforelser
gjorts med den rapportering som sker enligt den officiella statistiken.

For att ge en helhetsbild av importen av rdolja redovisas dven ursprung for den
samlade raoljeimporten, enligt krav pa internationell rapportering inom olje-
beredskapen. Uppgifterna som presenteras utifran rapporteringen enligt driv-
medelslagen beskiver enbart de rdvaror som anvinds till drivmedel i Sverige
och inkluderas séledes inte drivmedel for export.

Enligt drivmedelslagen ska drivmedel for vilka skattskyldighet intrdtt genom
leverans till kund rapporteras. Enligt lagen om den officiella statistiken ska de
levererade mingderna rapporteras dven om leverantdren inte dr skattskyldig for
mingden drivmedel. Detta dr en trolig orsak till att uppgifter skiljer sig &t.

' Statens Energimyndighets foreskrifter (STEMFS 2011:2) om héllbarhetskriterier for
biodrivmedel och flytande biobranslen.

"' Frivilliga certifieringar kan anvéndas for att visa att hallbarhetskriterierna &r uppfyllda. EU-
kommissionen beslutar om att godkidnna sadana system.
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Niér de nya reglerna &r implementerade fullt ut kommer samtliga drivmedel-
leverantorer att vara rapporteringsskyldiga. Dock med en forenklad rapportering
avseende uppgifter om ursprung.

2.5 Berakning av vaxthusgasutslapp

Utifrén de rapporterade uppgifterna genomfor Energimyndigheten berdkningar av
vaxthusgasutslipp per leverantor. Vaxthusgasutslappen ska berdknas over driv-
medlets livscykel och jamfors mot en baslinje som representerar de genomsnittliga
utsldppen fran fossila drivmedel i Europa ar 2010.

I berdkningarna anvinds normalvirden, det vill sdga ett slags schablonvirden,

for de fossila komponenternas utsldpp. I dessa ingér de utsldpp som sker under
uttag av raolja, forddling och transporter. For biokomponenterna hamtas uppgifter
om vixthusgasutslipp fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen'. I dessa ingar
odling av ravara, forddling och transporter.

De utsldpp av vixthusgaser som uppkommer vid forbranning i motorn, inkluderas
for de fossila komponenterna. Utslapp som uppstar vid forbranning av biokom-
ponenter inkluderas ddremot inte utan antas ha kompenserats genom bindning av
kol under ravarans tillvixt. Detta forutsatter dock att biokomponenterna uppfyller
héllbarhetskriterierna i hillbarhetslagen. I andra sammanhang, som vid information
om koldioxidutslépp fréan fordon, anges enbart koldioxidutslépp frén forbrénningen
av fossila komponenter, och inte fran utvinning, forddling och transport av driv-
medlet.

Anvisningar for vixthusgasberdkningar eller anvisningar om sparbarhet hade inte
faststéllts av EU-kommissionen under de forsta rapporteringsaren varfor fore-
skrifter inte kunnat utformas av Energimyndigheten. Energimyndigheten valde
dérfor att anvénda baslinjen pa 88,3 g CO,ekv/MJ som EU-kommissionen presen-
terade 1 ett forslag till brianslekvalitetskommittén &r 2011. Forslaget innehdll dven
normalvirden for fossila komponenters utslapp.

EU-kommissionen beslutade om ett tilliggsdirektiv'® den 20 april 2015 (2015/652)
med innehéll av bestimmelser for berdkning av viaxthusgaspaverkan for fardiga
drivmedel over hela livscykeln, samt bestimmelser om vilka uppgifter som ska
lamnas avseende ursprung for fossila komponenter. Berdkningsmetoden skiljer sig
frdn den metod som anvinds tidigare. Baslinjen har hojts till 94,1 g CO,ekv/MJ,
vidare har ett genomsnittsvirde framtagits for samtliga kvaliteter rdolja som
anvinds inom Europa for framstédllning av bensin respektive diesel. Varje enskild
kvalitet av rdolja har alltsé inte lidngre tilldelats ett eget normalvérde.

2 Metoder for rapportering och berékning beskrivs i Bilaga 1.

1 EU 2015/652 laying down calculation methods and reporting requirements pursuant to
Directive 98/70/EC of the European Parliament and of the Council relating to the quality of petrol
and diesel fuels.
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Tabell 1. Normalvarden for fossila komponenter enligt tillaggsdirektiv 2015/652.

fossil rdolja fossil komponent normalvarde viktat normalvéarde
(g CO.ekv/MJ) (g CO,ekv/MJ)

konventionell rdolja bensin 93,2 93,3
naturgas 94,3

kol 172

plastaviallsbaserad 107

oljesand 131,3

konventionell raolja diesel 95 95,1
naturgas 94,3

kol 172

plastavfalsbaserad 108,5

oljesand 138,7

naturgas, EU mix CNG 69,3 69,3
naturgas, EU mix LNG 74,5 74,5

Energimyndigheten implementerar den redan beslutade metoden vid berdkningar
av vaxthusgasutsldppen for till 2015 ars redovisning. Se vidare kapitel 4.

Baslinjen i drivmedelslagen anvénds till att berékna ett drivmedels procentuella
minskning av viaxthusgasutslapp.

I héllbarhetslagen forekommer en annan baslinje, ndmligen 83,8 g CO,ekv/MJ.
Det ér en baslinje mot vilken man berdknar medlemslandets maluppfyllnad enligt
fornybartdirektivet, samt berdknar om en biokomponent uppfyller hallbarhets-
kraven. Biokomponenter som inte uppfyller dessa betraktas som fossila.
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3 Rapporterade mangder drivmedel

Leverantorer som &r rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen rapporterar upp-
gifter om méngder av fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter.
Biokomponenter rapporteras i enlighet med héllbarhetslagen. Darutdver finns nagra
mindre aktorer som rapporterar biokomponenter endast enligt hallbarhetslagen.
Dessa utgdr knappt en procent av de totala médngderna av biokomponenter.

I denna rapport presenteras de méngder som rapporterats av leverantdrer som har
rapporterat enligt bade hallbarhetslagen och drivmedelslagen, till skillnad frén
tidigare ar. Information finns vid figurer och tabeller fran vilken rapportering som
uppgifter har hamtats. Alla méngder anges i energiméingd.

3.1 Totala mangder drivmedel

Figur 1 visar den totala miangden drivmedel som rapporterats enligt drivmedels-
lagen och héllbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivmedel &r alltsa
inkluderade, 4ven de som rapporterats av aktorer som enbart rapporterat enligt
hallbarhetslagen.

120 000

100 000 -

80 000 -
60 000 - u fossil
m férnybar
40 000
20 000 -
o Il | L

2011 2012 2013 2014 2015

Energimdngd GWh

Figur 1. Totala mangden rapporterade drivmedel med innehallande mangd fossila (blatt)
och férnybara komponenter (gront).

Maingden levererade drivmedel minskade med 9 procent (GWh/GWh) frén 2011
till 2012, men var i princip ofordndrad mellan 2012 och 2013, samt har 6kat med
ca 2 procent under 2014. 2015 uppgick mangden leveranser av drivmedel till
drygt 92,5 TWh, rapporterad enligt drivmedelslagen.
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Om leveranser av biokomponenter till transportsektorn som rapporterats av leve-
rantdrer som &n sa linge enbart dr skyldiga att rapportera enligt hallbarhetslagen,
aven inkluderas, uppgar den totala mangden drivmedel till knappt 92,6 TWh.

Mingden biokomponenter har 6kat varje ar och uppgick 2014 till drygt 12 procent
och till knappt 15 procent under 2015.

I Figur 2 nedan illustreras mangden rapporterade fardiga flytande drivmedel,
fossila komponenter och biokomponenter, alltsd exklusive gasleveranser. Enbart
méngder frén leverantdrer som rapporterar enligt drivmedelslagen ér inkluderade.
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80000 - MW Rapporterade flytande
biodrivmedel
60 000 M Fossila komponenter
40 000 Biokomponenter
20000 A
O 1 T T T T

2011 2012 2013 2014 2015

Energimdngd GWh

Figur 2. Rapporterade mangder flytande fardiga drivmedel samt ingdende fossila kom-
ponenter och biokomponenter.

Kvaliteten pa rapporteringen har 6kat frén ar till &r. Summan av biokompo-
nenterna och de fossila komponenterna stimmer bittre 6verens med den totala
mangden fardiga drivmedel vid de senaste arens rapporteringar. Se dven kapitel 3.3.
avseende redovisning av andelar biokomponenter i drivmedel.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

Drivmedel kan kategoriseras som fossila, alernativ eller biodrivmedel. De fossila
drivmedlen innehaller mer dn 50 procent fossila komponenter, alternativa drivmedel
mer dn 50 procent fornybara komponenter som uppfyller héllbarhetskraven och
slutligen innehaller biodrivmedel mer dn 95 procent biokomponenter som uppfyller
hallbarhetskraven.

De forekommande fossila drivmedlen idag dr bensin och diesel av flera kategorier.
De finns pa marknaden i flera kvaliteter som miljoklass 1 till 3 och med tva olika
oktantal for bensin, 95 och 98.
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Det sker en inblandning av biokomponenter i bensin och diesel, men dven en
inblandning av syntetiska komponenter. Dessa har liknande molekyler som fossil
bensin och diesel. De kan tillverkas av sévél fornybar som fossil rdvara. Det innebar
att bensin och diesel med tillrackligt hdg inblandning av de syntetiska komponen-
terna kan komma att inga i kategorin alternativa drivmedel eller kanske till och med
biodrivmedel, under forutsittning att ravaran ar fornybar och att de uppfyller den
specifikation som finns formulerad i drivmedelslagen.

Overvigande del av de firdiga drivmedel som rapporteras enligt drivmedelslagen
utgors av bensin och diesel. Endast en mindre andel av det som rapporteras utgors
av nagot alternativt drivmedel, se Figur 3.

Andelen helt fornybara drivmedel eller biodrivmedel (férnybar andel > 95 volym-
procent) har 6kat ndgot varje ar sedan 2011 och uppgick under 2015 till 2,1 pro-
cent (GWh/GWh) av den totala energiméngden drivmedel. Till dessa ridknas
FAME, ED95 och HVO. Aven fordonsgas kan siljas som 100 procent fornybar,
men oftast rdknas halten som ett medelvarde under aret.
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Figur 3. Levererade méngder drivmedel.

Under 2015 uppgick diesel till 57,3 TWh eller 62 procent (GWh/GWh) av den totala
drivmedeldtgdngen, medan bensin uppgick till 30,8 TWh eller 33 procent. Resterande
kvaliteter var i ordningen FAME, fordonsgas, E85, LNG/LBG och ED95.

Bensin MK1 och diesel MK ér de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i
Sverige. Figur 4 visar rapporterade mangder av bensin MK 1 och diesel MK 1
enligt drivmedelslagen. MK dr en forkortning av miljoklass. Bensin MK2 och
Diesel MK3 levereras dven till marknaden. Bensin MK2 1 mycket sm& méngder.
Leveranserna av Diesel MK3 presenteras pé nidsta sida.
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011 till och med 2015.

Leveranserna av bensin har stadigt minskat varje ar sedan 2011. Mangden diesel
minskade mellan &r 2011 och 2012 for att sedan 6ka de sista tre aren. Mellan aren
2011 och 2015 minskade bensinleveranserna med 18 procent. Mellan 2012 och
2015 okande dieselleveranserna med 17 procent.

1 800 -
1 600 -
1400 -
-
= 1200 - m 2011
(G
T, 1000 W 2012
c
T 00 m 2013
::f 2014
g 600 2015
400 -
200 1 I
0 i
> N0} \e) N ) (O ©)
\Q% <& <5>°) Ny g?? 6\& &
& @Q' «bo S
> & ©

Figur 5. Levererade méngder drivmedel under 2011 till och med 2015 férutom bensin
och diesel MK1.
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Leveranser av FAME (100 procent) har 6kat varje ar och dr 2015 Sveriges
tredje vanligaste drivmedel, efter bensin MK 1 och diesel MK 1. Férbrukningen
av FAME stér for 1,8 procent av den totala drivmedelsatgéngen till végtrafik i
Sverige och uppgar under 2015 till 1,7 TWh i de uppgifter som limnas enligt
drivmedelslagen. Det dr en 6kning med drygt 350 GWh jamfort med aret innan.

Det finns dven ett antal leverantorer som éan sé ldnge inte dr skyldiga att rapportera
enligt drivmedelslagen, men som rapporterar in uppgifter enligt hallbarhetslagen.
Dessa leverantorers leveranser av FAME var betydande under 2014. Under 2015
har dock dessa leverantorer dven rapporterat enligt drivmedelslagen. Observera att
FAME &dven anvénds som inblandning i diesel och den FAMEn uppgar 2015 till
knappt 2 250 GWh. Ovan redovisade data i Figur 5 innefattar enbart FAME som
ett 100 procent fornybart drivmedel.

Maingden fordonsgas dkar dven och uppgar till 1,7 procent eller ndrmare 1,5 TWh
och ir alltsa Sveriges fjarde vanligaste drivmedel. Leveranserna av fordonsgas har
okat med 35 procent (GWh/GWh) sedan aret innan. Fordonsgasen kan innehalla
bade naturgas och biogas. Vi berdknar forhallandena diremellen som ett medel-
virde dver ett ar, se vidare kapitel 3.3.

Mingden HVO (100 procent) har 6kat fran 19 GWh 2014 till 170 GWh 2015.

Leveranserna av E85 har minskat sedan 2012 och uppgér nu endast till knappt
590 GWh, det vill sdga under 1 procent av levererade drivmedel 2015.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingédende biokomponenter i drivmedel (GWh/GWh) rapporterade enligt
drivmedelslagen redovisas i Tabell 2. Andelen biokomponenter i drivmedel i
Sverige totalt sett uppgick 2015 till 14,8 procent.'

Tabell 2. Andel ingadende biokomponenter i drivmedel i Sverige.

Fornybar andel (GWh/GWh)
2011 2012 2013 2014 2015
Exklusive gasformiga drivmedel 4,9 % 71 % 9,8 % 11,5 % 13,9 %
Inklusive gasformiga drivmedel 51% 79% 10,5% 12,3 % 14,8 %

For 2015 &rs méngder har rapporteringen for forsta gdngen kravt att leverantoren
anger vilket drivmedel de olika komponenter som rapporteras har ingatt i."” Detta
g0r det mojligt att redovisa den rapporterade sammanséttningen for de olika driv-
medlen, vilket gors 1 Tabell 3, sammantaget for hela aret. For mera detaljerad
information se bilaga 2.

'* Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berikningsmetod dir viss dubbelrikning tillimpas
uppgick den férnybara andelen 2015 preliminért till 23,4 procent. I denna rapport tillimpas inte
dubbelrdkning.

!> Anledningen ir att det ér ett tillkommande krav i tilliggsdirektivet (EU 2015/652) om fast-
stillande av berdkningsmetoder och rapportering.
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Tabell 3. Volymer (m°) rapporterade drivmedel 2015 och ingdende komponenter
samt andelen férnybart for olika drivmedel och totalt.

Drivmedel Fossil komp HVO FAME Etanol Biogas (kg) tot (m°) andel

(m?) (m?) (m?) (m?) fnybrt
Diesel MK1 4809600 713300 261800 5784700 17 %
Bensin MK1 3271400 - - 166 400 - 3437700 5%
FAME MK1 179 600 - - 179600 100 %
Fordonsgas (kg) 40 380 700 104 207 700 144 588 400 72 %
E85 17 000 72 600 89600 81 %
HVO 17 600 17 600 100 %

Inblandningen av biokomponenter i diesel dr hogre dn tidigare ar och uppgér nu
till 17 procent (vol/vol).

Under de fyra forsta arens rapportering har inte biokomponenter och fossila kom-
ponenter kopplas till specifika partier fardiga drivmedel. Andelen biokomponenter
1 olika drivmedelskvaliteter kan darfor inte utldsas. Istillet har Energimyndigheten
berdknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i drivmedelskvaliteter vilket
kravt att vissa antaganden gjorts. For 2013 ars mangder har till exempel antagits
att diesel MK3 och Eol inte innehéller nagra biokomponenter. Det har ocksa
forutsatts att internationella drivmedelsstandarder f6ljs. Den berdknade genom-
snittliga fornybara andelen i olika drivmedelskvaliteter redovisas i Tabell 4 nedan.
Bland annat kan en stor 6kning av andelen biokomponenter i diesel MK 1 utldsas
under de tre aren rapporteringen har pagétt.

Tabell 4. Rapporterade mangder levererade drivmedel samt genomsnittlig andel
ingdende biokomponenter 6ver ett helt ar, beriknade av Energimyndigheten.®

Drivmedelskvalitet Energiméngd GWh Férnybar andel vol%

2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
fordonsgas 530 1165 1085 1145 54 % 64 % 65 % 74 %
LNG/LBG - 75 640 280 15 % 5,6 % 11 %
bensin MK1 37450 34770 33050 31860 | 47% 46% 51% 50%
E85 1370 1380 1020 890 80 % 80 % 80% 80,1%
diesel MK1 556310 49030 51360 55065 52 % 7,5 % 12 % 13 %
diesel MK3"” 157 1210 245 165 1,5 % 1,5 % 0% 0%
FAME 90 310 595 1305 | 100% 100% 100% 100 %
HVO - - - 20 100 %
ED95 - 225 235 220 95 % 95 % 95 %
Eo1° 1500 175 1085 10 0% 0% 0% 0%
Summa 96400 88300 89300 90960

'® De drivmedelskvaliteter dir mycket sma mingder rapporterats redovisas inte.

"7 Vissa leverantorer har troligen rapporterat Diesel MK3 och Eol som utbytbara.
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3.4 Ravarornas ursprung

12015 &rs leveranser har 44 procent av drivmedlen (GWh/GWh) tillverkats av
ravaror som importerats fran lander utanfor Europa. Resterande 56 procent har
tillverkats av rdvaror fran Europa. Uppgifterna inkluderar bade fossila och forny-
bara ravaror.

Petroleumprodukter
av okant ursprung
45 TWh

Diesel MK1
57 TWh

Fossila
komponenter
79 TWh

Bensin MK1
31TWh

Europa
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Figur 6. Import av ravaror till drivmedel som levererats i Sverige under 2015. Viss statistisk
differens forekommer, darfor dverensstdmmer inte summan av levererade drivmedel (till
hoger i diagrammet) helt med summan av ingdende komponenter.

Ca 2 TWh har producerats av ravaror fran Sverige eller nirmare 3 procent (GWh/
GWh). Sammantaget har Sverige importerat ravaror till ca 90 TWh av de fardiga
drivmedlen vi anvént under 2015.

Av de fossila produkterna som redan ar raffinerade nér de importeras saknas upp-
gifter om ursprung. Avseende dessa produkter inhdmtas uppgifter om inkSpsland.
Darfor redovisas uppgiften om ursprung som “oként ursprung” ovan i figuren.

Se vidare for uppgifter om ursprung for fossila komponenter i kapitel 5.2 och for
biokomponenter 1 kapitel 5.3.
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4 Vaxthusgasutsliapp fran drivmedel

Utifrén rapporterade uppgifter har varje drivmedelsleverantors utsldppsminskning
gentemot baslinjen 88,3 g CO,ekv/MJ berdknats, for de fyra forsta aren och
redovisats 1 tidigare rapport. Infor arets redovisning har vi rdknat om tidigare ars
resultat med den nya metoden, for att géra dem jamforbara.

En leverantors utsldppsminskning beror dels pa vilka fardiga drivmedelskvaliteter
som levererats, dels pd deras sammanséttning. Om till exempel en stor andel driv-
medel har levererats utan fornybar inblandning och om de dessutom till storsta
delen bestér av diesel, kommer en 6kning att ske gentemot baslinjen'®. Naturgas ger
utsldppsminskningar gentemot baslinjen, men biogas ger storre utsldppsminskningar.
HVO ger ocksé betydande vixthusgasminskningar medan FAME inte ger lika stor
positiv effekt. Skalet dr att ca 85 procent av ravaran till HVO utgors av avfall.

Med den nya metoden anvénds ett generellt normalvérde for varje kategori av fos-
sila komponenter (bensin, diesel och naturgas), vilket &r en grovre generalisering
an tidigare ars metod. Med den nya berdkningsmetoden kommer det att bli nagot
lattare att klara gransvirdet till 2016, men skillnaden ar liten.

Tabell 5 visar antalet leverantorer som uppnétt malet enligt de tre senaste arens
rapportering, samt energiméngden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans
levererade. Aven dessa leverantorers andel av den totala mingden rapporterade
drivmedel redovisas. Observera att antalet rapporterande aktorer okat varje ar,
liksom foretag som klarar 6 procent griansen.

Tabell 5. Sammanstillning av drivmedelslagens totala rapporterade mangder
samt mangder som rapporterats av leverantérer som uppnatt malet om 6 procent
minskning av vaxthusgasutslapp

2011 2012 2013 2014 2015

Rapportering enligt DML
Antal féretag 22 st 33 st 35 st 36 st 50 st
Total mangd drivmedel TWh 96,4 88,3 89,3 92,0 92,5

Rapportering fran féretag som uppnéatt 6 % minskning

Antal féretag 3 st 15 st 19 st 21 st 306 st
Mangd drivmedel TWh 0,4 1,8 74,9 76,2 85,3
Andel av total méngd drivmedel 0,4 % 2% 82 % 84 % 92 %

'8 De utsldppsfaktorer som anvinds for fossila komponenter beskrivs i kapitel 2.
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4.1 Enskilda leverantorers utslapp

Utsldppen frdn 2011 &rs resultat, som var det forsta aret som rapporteringen
genomfordes visas, 2013 4rs resultat, da de stora bolagen klarade malet om 6 pro-
cent samt slutligen 2015 ars resultat, presenteras nedan.

4.1.1 2011 ars resultat

Den genomsnittliga minskningen av vixthusgasemissioner uppgick till 2,3 procent
for 2011 &rs totala drivmedelsleveranser, jamfort med den nya baslinjen 94,1 g
CO,ekv/MJ ",

Figur 7 visar utsldppsminskningen for de enskilda leverantorerna. Tva leverantorer
klarade mélet pa 6 procent minskning som kréivs fram till &r 2020. Dessa foretags
leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den totala levererade energimiangden
drivmedel 2011. Bortsett frin leverantdrer som uteslutande hanterar gas och/eller
fornybara drivmedel, klarade inget foretag grinsen om 6 procent utsldppsminskning.
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Figur 7. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantérers drivmedel 2011,
jamfért med den nya baslinjen, 94,1 g CO,ekv/MJ. Gréna staplar visar leverantorer som
uteslutande levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bl staplar visar 6vriga leveran-
térer. Den réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

1 Korrigerat for en misstinkt felrapportering av Eol. Utan korrigeringen var den genomsnittliga
minskningen 2,17 procent.
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4.1.2 2013 ars resultat

For 2013 érs drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utslappsminsk-
ningen till 7,0 procent jamfort med den nya baslinjen. I Figur 8 visas utsléapps-
minskningen per leverantor.

20 leverantorer klarade grinsen om 6 procent utslippsminskning gentemot den
nya baslinjen. Tidigare ir har det frimst varit gasleverantdrer och enstaka aktorer
som levererat helt fornybara drivmedel som klarat gransen. Under 2013 nidde
ocksa sex leverantorer som 1 huvudsak hanterar standarddrivmedel gransen.
Detta genom att blanda in fornybara komponenter. De 20 leverantdrer som klarade
gransen stod for 88 procent av den totala energimdngden drivmedel, vilket &r en
mycket stor 6kning sedan foregdende ar.

De sex leverantorer som 1 huvudsak levererade standarddrivmedel och som klarade
griansen stod for 86 procent av leveranserna.
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Figur 8. Minskning av véaxthusgasutslépp fran enskilda leverantorers drivmedel 2013,
j@mfort med baslinjen, 94,1 g CO,ekv/MJ. Gréna staplar visar leverantdrer som uteslu-
tande levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bla staplar visar Ovriga leverantérer.
Den réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.1.3 2015 ars resultat

For 2015 érs drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utsldppsminskningen
till 10,2 procent jamfort med baslinjen.

For 2015 ars leveranser klarade 36 foretag griansvardet. De stod for 92 procent av
levererade drivmedel. For varje ar rapporterar fler foretag. Dessa foretag levererar
foretrddesvis fornybara drivmedel som fordonsgas eller FAME.
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Bortsett fran de leverantorer som uteslutande hanterade gas eller helt fornybara
drivmedel har 8 leverantorer klarat att uppfylla kravet om 6 procent minskning.
Endast 14 leverantorer klarar inte kraven som ska uppfyllas till &r 2020 och de
levererar tillsammans 8 procent av drivmedlen.
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Figur 9. Minskning av véxthusgasutslépp fran enskilda leverantérers drivmedel 2015,
jamfért med den nya baslinjen, 94,1 g CO,ekv/MJ. Grdna staplar visar leverantdrer som
uteslutande levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bl& staplar visar Ovriga leveran-
térer. Den réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.2 Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedelskvaliteter

Med utgangspunkt fran de uppgifter som togs in genom rapporteringen berak-
nade Energimyndigheten, ur ett livscykelperspektiv, de vixthusgasutslédpp som
olika fardiga drivmedel ger upphov till. For att utféra berdkningen har Energi-
myndigheten forst berdknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i olika
drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt antagit den fornybara andelens sam-
mansittning® for ren 2011 till och med 2014. For 2015 ars berikning har mera
noggranna data inhdmtats. For det dret dr resultaten precisa mot bakgrund av de
uppgifter vi fatt in.

Tabell 6 och Tabell 7 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och
deras genomsnittliga vixthusgasutslédpp. Berdkningen utfordes ocksa for ett
genomsnittligt drivmedel 1 Sverige, det vill siga ett utslappsvérde berdknades
baserat pa samtliga rapporterade drivmedel.

» Den férnybara andelen i bensin MK 1 och i E85 har antagits besté av 99,5 procent etanol och
0,5 procent ETBE. I diesel MK1 har den fornybara andelen antagits besta av 62 procent HVO och
7 procent FAME.
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Som tidigare ndmnts har ett metodskifte skett for berdkning av vixthusgasutslapp.
Resultaten har darfor rdknats om med den nya metoden for aren 2011 till och med
2014. Arets resultat for dessa &r skiljer sig alltsa frin resultat presenterade i forra
arets rapport. Vanligtvis presenteras resultaten som g CO,ekv/MJ men vi presenterar
dven resultaten som g CO,ekv/kWh, efter forfragan.

Tabell 6. Arsmedelvirden av vixthusgasutslipp i g CO.ekv/MJ fran olika drivmedels-
kvaliteter. Ett arsmedelviarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats
visas ldngst ned i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015
Diesel MK1 93,0 91,0 87,4 86,3 83,8
Bensin MK1 91,7 91,6 91,3 91,5 91,5
FAME MK1 57,0 49,4 47,5 45,9 38,8
Fordonsgas 59,6 43,3 49,0 46,4 36,7
E85 48,2 441 40,4 52,3 52,3
HVO - - - 15,6 12,0
LNG/LBG - 67,0 71,1 73,6 71,8
ED95 - 40,8 36,9 40,4 36,2
El 34,5 34,5 34,5 34,5
Summa 91,9 89,6 87,5 86,5 84,5
Jmf med baslinje -2,3% -4,8 % -7,0 % -8,1 % -10,2 %

Tabell 7. Arsmedelvirden av vixthusgasutslipp i g CO,ekv/kWh fran olika driv-
medelskvaliteter. Ett arsmedelvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporte-
rats visas langst ned i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015
Diesel MK1 335 328 315 311 302
Bensin MK1 330 330 329 329 329
FAME MK1 205 178 171 165 140
Fordonsgas 215 156 176 167 132
E85 173 159 145 188 188
HVO - - - 56 43
LNG/LBG - 241 256 265 258
ED95 - 147 133 145 130
El 124 124 124 124
Summa 331 323 315 311 304

En tydlig minskning av vixthusgasutsldpp som diesel MK1 ger upphov till sker
under de fem aren som dr presenterade. Detta ir till stor del en konsekvens av
en 6kad inblandning biokomponenter, fraimst HVO, se dven Tabell 3.
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Aven utslippen for FAME minskar stegvis for varje r. Detta beror pa att allt fler
leverantorer baserar sin rapportering pa faktiska vérden istéllet for de konservativa
normalvérden som anges i fornybartdirektivet.

Utsldppen fran fordonsgas minskar med en 6kad inblandning av biogas.

For bensin och etanolbaserade alternativa drivmedel (E85 och ED95) kan det sista
aret en omvénd trend ses. Detta kan bero pa att en storre andel etanol med god
klimatprestanda siljs till den tyska marknaden till f61jd av ett vixthusgasbaserat
styrmedel som har inforts dir. Den etanol som nar den svenska marknaden har
dérfor en nagot sémre klimatprestanda én tidigare ar.

Vixthusgasutslédppen for ett fardigt drivmedel beror dels pa hur stor andel av driv-
medlet som bestar av biokomponenter, se Tabell 2 och Tabell 3, dels pa utsldapps-
faktorerna for bade de fossila komponenterna och biokomponenterna.*

4.3 Vaxthusgaspaverkan med olika drivmedel

Enligt drivmedelslagens berdkningar av vaxthusgaspdverkan anvénds ett livscy-
kelperspektiv. Det innebér att utsldpp fran hela tillverkningsprocessen inberdknas,
samt dven koldioxidutsldppen fran forbranningen av de fossilbaserade kompo-
nenterna. Vid anvindning av el som drivmedel kommer d@ven den ansatsen att ske.
Maluppfyllnaden sker med en avgriansning per levererad mingd drivmedel.

Det kan diskuteras om det ar ldmpligt att gora en avgriansning utan att inkludera
verkningsgraden i det fordon som drivmedlet ska anvandas i. Vi har darfor valt att
gora ett sadant exempel. Vi anvédnder Trafikverkets uppgifter om energiforbruk-
ning i tabellen for personbilar samt resultaten for 2015 ars drivmedelsleveranser.

Ren FAME och HVO anvénds 1 tung trafik med dieselmotorer. Tunga fordon
certifieras for drift med dessa drivmedel. Vi gor ett antagande att 4ven personbilar
certifieras for drift med dessa drivmedel i framtiden och ldgger dérfor in berdk-
ningen i tabellen.

El for anvindning av framdriften for fordon ér definierat som drivmedel.
Vixthusgasutslapp fran elanvindningen var avsedda att rdknas pa Sveriges
produktionsmix, enligt kommissionsforslaget. Dock berdknas anvindningen av el
enligt nordisk mix i likhet med berdkningar enligt hallbarhetslagen. Belastningen
ar framrdknad med ett livscykelperspektiv och en viss hdnsyn ar tagen till export
och import av el. Hur elen ska berdknas kommer att vidareutvecklas i kommande
bestimmelser.

2! Utsldppsfaktorer for biokomponenter baseras pa rapportering enligt hillbarhetslagen.
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Tabell 8. Energiforbrukningen for en genomsnittlig personbil 2014.

personbil Energiférbrukning | g CO.ekv/km
kWh/km 2011 2012 2013 2014 2015
Bensin 95 okt 0,73 241 241 240 240 240
diesel 0,55 184 180 173 171 166
FAME 0,55 113 98 94 91 77
HVO 0,55 31 24
E85 0,69 119 110 100 130 130
fordonsgas 0,64 138 100 113 107 84
elbil 0,15 19 19 19 19
300 -
250
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Figur 10. Vaxthusgaspaverkan g CO,ekv/km fran personbilar per km med 2015 &rs driv-
medelskvaliteter. Observera att personbilar certifieras ej for drift med HVO eller FAME i
dagens lage, men anvénds i dieselmotorer for tunga fordon.

4.4 Andringar i kommande bestimmelser

Ett tilliggsdirektiv®* har beslutats till brinslekvalitetsdirektivet. Dessa kommer att
implementeras i svenska bestimmelser dels genom dndringar 1 drivmedelslagen
men dven kompletterande foreskrifter. Bestimmelserna berdknas faststillas 1 slutet
av 2016 och dérmed trada ikraft vid arsskiftet. Det innebér att rapporteringen
kommer att ske enligt nya bestimmelser for leveranser som sker under 2016,
vilka rapporteras 1 april 2017.

Som redan ndmnts har Energimyndigheten delvis infort nya bestimmelser. Ett
exempel dr anvindningen av ett nytt gemensamt normalvirde for samtliga fossila
kompontenter, se kapitel 2.5, samt anvdndningen av en ny baslinje om 94,1 g
CO,ekv/M]J istillet for den tidigare pa 88,3 g CO,ekv/MJ.

22 (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéillande av berikningsmetoder och rapporteringskrav.
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Beskrivningen av vad de nya kraven for vixthusgasberidkningar innebir, finns i
kapitel 2.5. I syfte att utvédrdera effekterna av den nya metodiken har dock berék-
ningar gjorts dven utifrdn denna for den rapportering som hittills har tagits in.
Resultatet av detta visar att de allra flesta aktorernas procentuella utsldppsminsk-
ning blir marginellt storre med den nya metodiken. Detta beror frimst pa att bas-
linjen &r hogre én foregéende vilket gor att biodrivmedelskomponenterna i hogre
utstrdckning kan bidra till utslappsminskningen. Samtliga Sveriges leveranser har
en minskning for 2014 ars drivmedel om 7,85 procent berdknat med nuvarande
metod. Med de nya bestimmelserna kommer minskningen istéllet att uppga till
8,1 procent.

Energimyndigheten héller nu pé att formulera foreskrifter for implementering av
de nya bestimmelserna i tilldggsdirektivet. Det kommer att innebéra en del for-
andringar 1 bestimmelserna. Exempel pé sadana ar

e att samtliga drivmedelsleverantérer kommer omfattas av rapporterings-
skyldigheten men smé och medelstora foretag (SMF)* har en forenklad
rapportering,

e mgjligheten att inkludera initiativ for att reducera véaxthusgasutsldpp fran
fossil rdvaruutvinning,

e mer stringenta krav avseende uppgifter om ursprung,
e regler for samrapportering inom en nation,

Mojligheten att inkludera uppstroms reduktioner i vaxthusgasutsldpp innebér
att ett system for tilldelning av certifikat kommer att forberedas. Kommande
bestimmelser ger mojlighet till handel med sddana certifikat. En leverantor
som inte uppnar 6 procentsmalet kan alltsa komma att kdpa ett certifikat for att
lyckas uppné reduktionen. P4 sé sitt kan leverantdren undvika att blanda in bio-
komponenter.

Uppgifter om ursprung kommer att bli mer stringenta. For importerad mangd
raolja kommer uppgifter om oljefdlt att krdvas. For importerad méngd raffinerad
produkt kommer uppgifter om raffinaderi att krdvas. Daremot kommer inte ldngre
kvaliteten pa raoljan att behova anges.

Samrapporteringen innebir att drivmedelsleverantorer ska kunna uppna maélet pa

6 procent minskning av véxthusgasutsldpp tillsammans. Tanken r att drivmedels-
leverantorer som inte klarar av att uppfylla mélet ska kunna rapportera tillsammans
med bittre presterande leverantorer. Det finns till exempel drivmedelsleverantorer
som enbart levererar till arbetsmaskiner i vinterklimat dar kunden enbart vill ha en
100 procent fossil produkt. Dessa kan d4 endast uppfylla kravet om 6 procent minsk-
ningen genom att samrapportera med ett annat foretag som i sin tur levererar driv-
medel med hogre klimatprestanda, t.ex. via hdgre inblandning av biokomponenter.

2 EU-kommissionen, 2003.
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5 Komponenter i drivmedel

De storsta méngderna biokomponenter blandas in 1 fossila drivmedel, och
paverkar séledes vaxthusgasutsldppen fran de fardiga drivmedelskvaliteterna.

I bensin inblandas vanligen etanol och ETBE och i diesel FAME och HVO.
Under 2015 har det dven forekommit en inblandning av en syntetisk bensin
tillverkad av bioravaror, om an i mycket laga halter. Fordonsgas dr vanligen en
blandning av naturgas och biogas. FAME och HVO levereras dven som 100 pro-
cent fornybara drivmedel.

, Diesel MK1
Fossila 57 TWh
komponenter
78,9 TWh Bensin MK1
HVO 31 TWh
69 TWh FAME MK1
FAME 1,7 TWh
41 TWh Fordonsgas
1,5 TWh
Etanol
1,5 TWh E85
. 0,6 TWh
Biogas
1,1 TWh Svrigt
0,4 TWh

Figur 11. Mangden ingdende komponenter i drivmedel i 2015 &rs leveranser. Viss statistisk
differens forekommer, darfér stdmmer inte summan av ingdende komponenter helt
6verens med mangden levererade drivmedel.

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

I Figur 12 och 1 Tabell 9 redovisas rapporterade mangder av olika fossila kompo-
nenter.

Uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna innefattade uppgifter om
kvalitet under de fyra forsta &ren. Den konventionella rdoljan utgjorde den abso-
luta merparten av fossila ravaror. Dessutom forekom naturgas. Sedan 2011 har
méngden naturgas 0kat, men energimingderna &r jimforelsevis sma. Inga av de
fossila komponenterna som rapporterades kom fran ravaror som oljesand eller
oljeskiffer.

Fran och med rapporteringen av 2015 4rs leveranser har enbart uppgifter om fossil
komponent till bensin, diesel eller naturgas angetts.
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Figur 12. Rapporterade mangder fossila komponenter 2011, 2012, 2013, 2014 och 2015.

Maingden fossila komponenter har minskat dels beroende pa en minskad mingd
anvand drivmedel men dven beroende pé en 6kad andel inblandning av biokompo-
nenter 1 drivmedel.

Tabell 9. Rapporterade mangder fossila komponenter till drivmedel 2011, 2012,
2013, 2014 och 2015.

Fossila komponenter Energiméngd enligt DML GWh

2011 2012 2013 2014 2015
Ravara till LNG/CNG 265 524 808 633 617
Konventionell raolja till bensin 38 061 35 026 32022 31764 31640
Konventionell raolja till diesel 54 726 46 730 46 352 48 640 46 614
Ovriga fossila tillsatser 2163 1679 1860 223 11
Summa (TWh) 95,2 84,0 81,2 81,3 78,9

5.2 Fossila komponenters ursprung

5.2.1 Rapportering av ursprungsuppgifter for import av raolja

Som beskrivet 1 kapitel 2.3 inhdmtas dven uppgifter om ursprung for raolja for att
uppfylla internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen.
I detta sammanhang géller rapporteringen all importerad raolja.

30



Eftersom Sverige inte har ndgon egen utvinning av raolja kommer all réoljetillforsel
till raffinaderierna fran import.

Den raolja som Sverige importerar kommer framfor allt fran Nordsjon och
Ryssland, eftersom Sverige dr beldget mellan dessa tva stora oljeproducerande
regioner. Rysslands rioljeexport dver Ostersjon har 6kat under det senaste decen-
niet, samtidigt som oljeproduktionen frdn Nordsjon har minskat. Andelen av
Sveriges rdoljeimport som kommer fran Ryssland har darfor haft en 6kande trend
under 2000-talet.
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80 % H Venezuela
70 % Nigeria
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Figur 13. Sveriges rdoljeimport férdelad pa ursprungsland, 2001-2015, procent.

Réoljeimporten som redovisas i Figur 13 innefattar bade den réolja som anvinds
for att producera drivmedel och andra petroleumprodukter som anvénds i Sverige
och petroleumprodukter som exporteras.

5.2.2 Rapportering av ursprunguppgifter for fossila
komponenter i drivmedel

Med stod av drivmedelslagen inhdmtas ursprungsuppgifter for den rdolja som raf-
fineras 1 Sverige och som anvinds som drivmedel i Sverige. De uppgifter som pre-
senteras 1 det hir kapitlet, &r uppgifter om ursprung av den riolja som raffineras
till fossila komponenter f6r anvindning av drivmedel inom landet.

Under éren 2011 till och med 2014 har uppgifter om ursprung for raolja dven
lamnats 1 de fall en importor har sélt den raffinerade produkten till en annan
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leverantor, innan den salts till konsument. Uppgifter om ursprung for raoljan har
alltsd inhdmtats for all importerad raolja som anvénts som drivmedel i Sverige.
Efter att beslut om mer detaljerade bestimmelser har fattats av europeiska kom-
missionen har rapporteringsskyldigheten anpassats till dessa for 2015 érs rap-
portering. Det innebér att leverantdrer som importerar raolja for raffinering till
produkter som inblandas i drivmedel, har att rapportera uppgifter om ursprung.
De leverantorer som koper raffinerad produkt inom Sverige behdver ej rapportera
dessa uppgifter, &ven om raoljan har importerats till landet.

I de fall farre &n tre leverantorer har angett samma ursprungland, redovisas mang-
derna under “’6vriga ldnder” pa grund av sekretesskél. Under 2011 uteldmnades
uppgift om ursprungsland eller inkdpsland i ett fatal rapporteringar. Siffrorna blev
osdkra eller felaktiga och har darfér utelamnats.

Sverige importerar dven redan raffinerad produkt i form av fossila komponenter
for tillverkning av bensin och diesel. I detta fall rapporterar leverantorerna upp-
gifter om inkdpsland. Vi har inte presenterat uppgifterna for aren 2011 till 2014.
Men resultaten av rapporteringen for 2015 presenteras senare i detta kapitel.

Tabell 10. Andel (GWh/GWh) av de fossila komponenterna som raffinerats i Sverige
respektive importerats som redan raffinerad produkt.

Importerad raffinerad produkt Fossil komponent importerad som rdolja
2012 59 % 41 %
2013 52 % 48 %
2014 47 % 53 %
2015 60 % 40 %
varav 12 % av totalen &r raffinerad i Sverige

2013 minskade andelen importerade fardiga drivmedel till 52 procent. Storre
andel koptes alltsd in som ravaror detta ar jimfort med tidigare ar.

2014 minskade aterigen andelen importerade fardiga drivmedel ytterligare
till 47 procent. Andelen av fossila drivmedel som har raffinerats i Sverige av
importerade ravaror 6kade darmed till 53 procent.

[ uppgifterna for 2015 ingér dven de produkter som i och for sig har raffinerats

1 Sverige, men som har salts till en annan leverantor innan drivmedlet har natt
kunden. Om ett antagande goras att den dominerande méngden inkdpt raffinerad
produkt inom Sverige, sannolikt har raffinerats i Sverige, kommer alltsa importen
av raolja for raffinering till drivmedel ha 6kat under 2015 for att uppga till

58 procent.

I Figur 14 presenteras angivet land utifran var den raffinerade produkten har inkopts.
50 procent (GWh/GWh) har inkdpts fran Norge.
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Figur 14. Inkopsland for raffinerad produkt 2015, uttryckt som procentsats baserat pa
energiinnehall.

I Figur 15 presenteras ursprungsland for den réolja som importerats och raffinerats
i Sverige. Observera, det 4r inte energiméngden hos raoljan som procentsatsen
baseras p4, utan energimangden hos den raffinerade produkten.
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Figur 15. Inkopsland fér importerad rdolja raffinerad till drivmedel, 2015, for anvéndning
inom Sverige, uttryckt som procentsats baserat pa energiinnehall.
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I Figur 16 presenteras ursprungsland for raolja raffinerad inom Sverige, for
anvindning inom Sverige, uttryckt som procentsats baserat pa energiinnehall,

dven for tidigare ar.
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Figur 16. Mangd raffinerad produkt i Sverige, med ursrpungsuppgifter, dar ravaran ar
importerad rolja.

For ravaror dir ursprungsland rapporterades dominerade Ryssland, Norge,
Danmark och Nigeria. Totalt sett rapporterades 13 ursprungslénder.

Andelen rdolja frdn Ryssland har 6kat genom de tre forsta rapporteringsdren och
uppgick 2014 till 23 procent, for att aterigen minska under 2015.

5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

Biodrivmedel anvdnds som komponenter for att ersétta fossila drivmedel, dels i
ren form men ocksd som blandade med fossila drivmedel, darfor anvinds bendm-
ningen ’biokomponent”. Under de senaste tvd aren har anvidndningen av bio-
komponenter i Sverige mer dn fordubblats. Biodiesel har varit den kategori som
bidragit mest till denna 6kning, inte minst HVO som har fortsatt 6ka kraftigt.
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Figur 17. Utvecklingen av biodrivmedelsanvandningen i Sverige sedan héllbarhets-
kriterierna inférdes.

Biokomponenter kan produceras av olika rivaror vilket ocksa paverkar klimat-
prestandan da den ska berdknas ur ett livscykelperspektiv. For biokomponenter
som producerats av odlade rdvaror ska emissioner fran odlingen av révaran tas
med, for restprodukter och avfall riacker det dock att rdkna pa utsldppen frén den
plats dir dessa har uppstatt. I Tabell 11 nedan redovisas ndgra exempel pa sa
kallade normalvirden som kan anvindas for olika typer av biokomponenter i det
fall producenten inte har gjort ndgon faktisk berdkning.

Tabell 11. Nagra exempel pa normalvarden for olika produktionskedjor for bio-
drivmedel.

Biokomponent Normalvarde g CO,ekv/MJ
Etanol av sockerrér 24
Biodiesel av raps (RME) 52
Biogas av organiskt kommunalt avfall 23
HVO av raps 44




I rapporteringen ingdr information om ursprunget for de ravaror som anvénts for
att tillverka biodrivmedlen. Att en rdvara kommer frén ett annat land behover inte
betyda att biodrivmedlet har producerats utomlands. Det forekommer ocksa att
svenska produktionsanlédggningar importerar ravaror. Figur 18 visar att beroendet
av ravaror frin andra ldnder har dkat. Den totala anvdndningen av biodrivmedel
har 6kat, men mangden frin svenska révaror dr konstant.
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Figur 18. Andelen biodrivmedel som producerats fran svenska ravaror respektive ravaror
frdn andra lander.

5.3.1 HVO

Forkortningen HVO star for "Hydrogenated vegetable oil”, eller enklare uttryckt
en olja som har behandlats med véte for att skapa olika typer av syntetiska kolviten.
I detta sammanhang handlar det uteslutande om ett kolvéte som till stor del liknar
traditionell fossil diesel, med skillnaden att kolatomerna har biologiskt ursprung.
Nér HVO introducerades 1 Sverige producerades den néstan uteslutande av ratall-
olja, vilket &r en restprodukt frdn pappersmassaindustrin, men efter hand har flera
andra ravaror introducerats. Ordet ”Vegetable oil” 1 forkortningen ar ndgot miss-
visande, det d4r ndmligen vanligt att anvinda animaliska fetter for att producera
HVO, se Figur 19.

Den palmolja som anvénds har odlats i Indonesien och Malaysia och omfattas

av en certifiering som ska sékerstilla att alla hallbarhetskriterier ar uppfyllda.
Rétalloljan har i huvudsak sitt ursprung i Sverige, men en del kommer ocksé

fran Finland och USA. Avfall fran slakteri dr i princip uteslutande fran olika
Europeiska linder, liksom vegetabilisk eller animaliska avfallsolja. Aven raps,
vilket har rapporterats som ravara till HVO for forsta under 2015, kommer huvud-
sakligen fran Europa. En mindre andel kommer ocksa fran USA och Australien.
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Figur 19. Utvecklingen av ravaruférdelning for HVO.

Klimatprestandan &r generellt sett god for HVO, men den &r sdmre 1 det fall man
har anvént odlad ravara (raps eller palmolja) jimfort med en restprodukt eller ett
avfall. For restprodukter ar utsldppet 11 g CO,ekv/MJ och de odlade rédvarorna har
1 genomsnitt ett utsldpp pé 43 g CO,ekv/MJ.

5.3.2 FAME

FAME ér den andra typen av biodiesel som har funnits pa marknaden lite ldngre
dn HVO. I Sverige dr i princip all FAME som anvénds tillverkad av rapsolja, men
dven andra vegetabiliska oljor och anvénda frityroljor anvinds for att producera
FAME. En anledning till att raps anvidnds som ravara &r att det ger en FAME som
klarar det kalla klimatet i Norden béttre. Svenska biodieselproducenter har ocksa
pabdorjat storskaliga tester att blanda in olika typer av alkoholer fran svenska
skogsravaror for att ytterligare forbittra drivmedlets tilighet mot kallt klimat.**
En forhoppning med detta ar att man i framtiden kommer att kunna ha en storre
andel ravaror med inhemskt ursprung i biodieseln. Rapsoljan har ndmligen till
storsta delen odlats i andra lander, se Figur 20.

Klimatprestandan for FAME édr generellt sett béttre &n HVO som produceras

av odlade rdvaror, men simre om man jaimfor med HVO frin restprodukter och
avfall. I de fall drivmedelsproducenten har gjort en faktisk berékning av klimat-
prestandan har FAME 1 genomsnitt ett utslédpp pd 35 g CO,ekv/MJ. I vissa fall
anvands dock sa kallade normalvirden som ar konservativt utrdknade, om dessa
inkluderas 6kar det genomsnittliga utsléppet till 44 g CO,ekv/MI.

# Perstorp (2016) Biodiesel med oktanol frin svensk skog testkérs i full skala. Pressmeddelande
2016-04-27.
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Figur 20. Ursprungsland for rapsolja som anvants som ravara till FAME i Sverige
under 2015.

5.3.3 Etanol

Spannmal var den vanligaste rdvaran for etanol, drygt 70 procent. Resten har
tillverkats av sockerbetor och sockerror. Rdvarorna kommer fran ett antal olika
lander men vanligast var Frankrike, se Figur 21. Svenska révaror har minskat fran
att tidigare ha varit 6verldgset vanligast. En anledning till detta &r att mycket av
den etanol som produceras i Sverige exporteras till Tyskland dar den premieras
tack vare sin goda klimatprestanda.”

Detta har dven inneburit att det genomsnittliga klimatutsléppet for etanol 1 Sverige
har 6kat ndgot de senaste dren. For 2015 &rs volymer var utsldppet i genomsnitt
33 g CO,ekv/MI.

» Personligt meddelande (2015) Lantmiinnen Agroetanol. Tyskland har infort ett styrmedel som
syftar till att drivmedelsleverantorer méste minska klimatutslédppen fran de drivmedel man séljer.
Detta skapar ett incitament till att anvénda biodrivmedel med bra klimatprestanda eftersom det
blir lattare att uppfylla lagkraven. Se dven K. Andersson (2015) Den svenska finetanolen siljs till
Tyskland, blogginldgg 2015-09-14.
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Figur 21. Ursprungsland for rdvaror som anvénts som ravara till etanol i Sverige
under 2015.

5.3.4 Biogas

Biogasen skiljer sig fran dvriga biodrivmedel genom att den till storsta delen
tillverkas i1 Sverige och av svenska rdvaror. Rdvarorna bestar till 90 procent av
olika typer av restprodukter och avfall, se Figur 22, men de senaste aren har dven
en del odlade ravaror borjat forekomma. Den odlade ravara som har dkat mest &r
majs, men under 2015 har ocksé tripellets introducerats som ravara. Tripellets
har anvénts i1 anldggningen GoBiGas 1 Go6teborg, tanken &dr dock att anvinda rest-
produkter frin skogen vid denna anliggning®.

Klimatprestandan &r bra for biogas, 1 genomsnitt har biogas ett utsldapp 20 g
CO,ekv/MJ. Nagot som har betydelse nir man rdknar ut klimatprestandan hos
biogas dr ndgot som kallas for metanldckage. Enkelt uttryckt kan man séga

att det dr ett matt pd hur mycket av metanet som lacker ut frin en anldggning.
Anledningen till att detta har stor paverkan &r att metan i sig dr en vixthusgas
som har 23 génger s& stor klimatpéverkan som koldioxid*’. Genom att genomfora
atgirder for att minska metanldckaget 1 en biogasanldggning ar det darfor mojligt
att ytterligare forbéttra klimatprestandan. Utsldppen varierar ndgot for olika
ravaror, se Figur 22. Diagrammet visar ocksa vilka rdvaror som anvinds for pro-
duktion av biogas och hur stor andel av energimidngden de olika rdvarorna utgor.

* GoBiGas webbplats.
77 Direktiv 2009/28/EC, bilaga V, stycke C, punkt 5.
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Figur 22. Energimangd och klimatprestanda for olika ravaror till biogas.

40

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Utslappsminskning %



6 Flytande biobranslen

Flytande biobréinslen utgors framst av olika typer av restprodukter och avfall

frdn exempelvis skogs- och livsmedelsindustrin. Brianslena anvinds dels som for
viarme- och kraftvirmeproduktion men ocksé som processbrénsle i olika industrier,
exempelvis tvitterier, viaxthus och asfaltsproduktion.

Flytande biobrdnslen som anvénds for elproduktion méste uppfylla hallbarhets-
kriterierna for att elen som produceras ska kunna fa elcertifikat. Fran och med 2013
riknas dessutom flytande biobrdnslen som inte uppfyller hallbarhetskriterierna
som fossila i systemet for handel med utsldppsritter.

6.1 Energimangd och ravaror

For 2015 har 3,7 TWh flytande biobrénslen rapporterats vilket &r en minskning
jamfort med foregdende ar, se Tabell 12. Den minskade anvindningen forklaras av
milda vintrar och 6kade investeringar i forbrinningsanldggningar som anvénder
fasta biobrédnslen. De aktdrer som levererar flytande biobréinslen till anvdndare,
hoppas istillet pd att anviandningen ska 6ka hos andra anvéndare, exempelvis
som processbrénsle vid tillverkning av asfalt och cement.

Tabell 12. Energimangder for flytande biobranslen fordelat pa branslekategori
och ravara.

Energiméangd GWh

Branslekategori 2011 2012 2013 2014 2015
Bioolja 3 591 3858 4 253 3874 3317
Tallbeckolja 2134 2 355 2 425 2594 2 050
MFA (Mixed Fatty Acid) 825 1060 1289 960 702
Ratallolja 458 307 413 213 446
Owrigt 173 136 126 107 118
Etanol 8 8 0 12 8
Brunlut 8 8 0 12 8
FAME 8 22 17 17 14
Raps 5 16 16 13 14
Ovrigt 3 6 1 4 0
Metanol 320 279 344 354 362
Rametanol 320 279 344 354 362
Totalsumma 3927 4167 4613 4 256 3701
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6.2 Klimatprestanda

Eftersom en stor andel av de flytande biobrédnslena produceras av restprodukter
eller avfall dr klimatprestandan oftast mycket bra. I vissa fall ger brénslena inte
upphov till nagra utsldpp alls eftersom de anvinds pd samma plats dir de uppstér.
I det fallet behover inga utslédpp for transporter av brinslet laggas till. Nagra
exempel pa detta ar avfallslut och rametanol, se Tabell 13.

Tabell 13. Genomsnittligt utslapp for olika typer av biooljor under 2015.

Bioolja Genomsnittligt utslapp g CO.ekv/MJ
Avfallslut fran tillverkning av massa av ved 0,0
Biohartsolja 0,0
Brunlut 2,8
FFA (Free Fatty Acid) 1,5
MFA (Mixed Fatty Acid) 3,0
Raps 30,7
Rametanol 0,0
Ratalloljia 0,7
Tallbeckolja 1,8
Terpentin 0,1
Vegetabilisk eller animalisk avfallsolja 3,4
Totalsumma 1,8

6.3 Ursprung flytande biobranslen

Drygt hilften av de flytande biobrénslen som anvéndes i Sverige under 2015 hade
ocksé sitt ursprung i Sverige, se Figur 23. Darefter &r USA och Finland de frimsta
ursprungslidnderna, tillsammans med Sverige star dessa lander for ndstan 80 procent
av de flytande biobrinslen som anvéndes under 2015.

4,3%

2,2%
4,5%

5,3%
i2 Sverige

= Forenta Staterna
+ Finland

4,5%

® Brasilien
9,5% _ .
= Nederldnderna
= Tyskland

= Malaysia

m Ovriga*

52,4%

*Belgien, Danmark, Estland, Frankrike, Storbritannien, Italien, Ryssland, Spanien och Osterrike
Figur 23. Ursprungslander for flytande biobranslen som anvandes under 2015 per energimangd.
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Tabell 14 visar ursprungslédnder fordelat pé olika kategorier av biooljor. Av
tabellen framgar att de biooljor som bestér av restprodukter fran pappers- och
massindustrin, sdsom tallbeckolja och ratallolja, i huvudsak kommer ifrén de
lander som toppar dven totalen (Figur 23).

Tabell 14. Ursprungslander fordelat pa typ av bioolja som anvindes under
2015 per energimangd.

Bioolja Andel %
Tallbeckolja

Sverige 48 %
Forenta Staterna 30 %
Finland 17 %
Brasilien 4 %
Ovriga lander* 1%
MFA (Mixed Fatty Acid)

Nederlanderna 25 %
Tyskland 20 %
Sverige 16 %
Brasilien 13 %
Malaysia 12 %
Ovriga lander* 14 %
Ratallolja

Sverige 88 %
Forenta Staterna 5%
Finland 3%
Ovriga lander* 5%
Rametanol

Sverige 100 %
Ovriga biooljor*

Sverige 56 %
Tyskland 18 %
Nederlanderna 12 %
Ovriga lander* 13 %
Brunlut

Sverige 100 %
Totalsumma 100 %

*__(")vriga lander: Belgien, Danmark, Estland, Frankrike, Storbritannien, Italien, Ryssland, Spanien och
Osterrike.

*Ovriga biooljor: Avfallslut fran tillverkning av massa av ved, Biohartsolia, FFA (Free Fatty Acid), Raps,
Terpentin, Vegetabilisk eller animalisk avfallsolja.
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7 Bilagor

7.1 Bilaga 1

7.1.1 Utsedda drivmedelsleverantorer som genom anmodan
har rapporterat

I och med att drivmedelslagens foreskrift &nnu inte finns pé plats, valde Energi-
myndigheten under 2012 ut 31 st drivmedelsleverantdrer, som anmodades att
rapportera 2011 ars leveranser, till Energimyndigheten. Aktorer som levererade
mer dn 20 000 m® flytande drivmedel och/eller 20 000 000 Nm’® gas skulle dirmed
komma att rapportera. Uppskattningsvis bedomdes att drygt 90-95 procent av
levererade drivmedel skulle tickas in.

Av de leverantorer som valts ut var det nio stycken som senare visade sig inte
passa in for villkoren. Orsaken var att de inte forde volymerna 6ver skattepunkt
eller att de inte nddde valda volymgranser. Ett annat skil var att leverantorer kopte
in drivmedel for egen anvindning, till exempel for arbetsmaskiner. De levererade
alltsd inte till andra anvéndare.

Infor rapporteringen av 2012 &rs mingder beslutade Energimyndigeten att sdnka
grinsen for mingd levererad gas till 5 000 000 m’. Det resulterade i att ytterligare
tre leverantorer av gas skulle rapportera.

Definitionen av rapporteringsskyldig aktor skiljer sig 1 drivmedelslagen jaimfort
med hallbarhetslagen. Energimyndighetens tolkning av drivmedelslagen (DML)
resulterade i att endast leverantorer av drivmedel skulle rapportera. Denna tolk-
ning utesluter alltsa skattskyldiga upplagshavare som inte levererar drivmedlet
vidare. Dessa leverantorer inkluderas diaremot i hallbarhetslagens rapportering.
Det ér alltsa fler aktorer som é&r rapporteringsskyldiga enligt hillbarhetslagen
jamfort med drivmedelslagen.

7.1.2 Metodval, mall och berakningar

For rapportering efterfragas uppgifter om volymer for fardiga drivmedel, fossila
komponenter och biokomponenter. Vidare efterfragades uppgifter om ursprung for
de fossila komponenterna.

Drivmedel for flygtrafik ar inte inkluderat i rapporteringsskyldigheten. Drivmedel
for sjofart ar inkluderat i rapporteringsskyldigheten, avseende framdrift pa inre
vattenvagar. Det dr ett begrepp som dr svart att applicera i Sverige.

Mojligheten att dven anvinda fornybara komponenter som inte var hallbara finns
och dérfor kompletterades mallen att dven inkludera dessa. Fornybara komponenter
som inte uppfyller hillbarhetskriterierna bidrar dock inte till leverantdrernas vixt-
husgasminskning i berdkningarna.

Rapporteringsmallen har tre flikar for uppgifter om fardiga drivmedel, fossila
komponenter respektive biokomponenter. Under 2011, 2012, 2013 och 2014 vad
dessa ér inte kopplade till varandra. Det gar alltsé inte att se vilka specifika partier
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fossila komponenter som har blandats med specifika partier fornybara komponenter
for att bilda det fardiga drivmedlet. Under 2015 var forsta aret som fossila och
biokomponenter kopplades till varandra.

En avvikelse gentemot EU-kommissionens forslag har dock avsiktligt formulerats
av Energimyndigheten. El for anvindning av framdriften f6r fordon dr definierat
som drivmedel. Vixthusgasutsldpp fran elanvindningen var avsedda att rdknas pa
Sveriges produktionsmix, enligt kommissionsforslaget. Dock berdknas anvdndningen
av el enligt nordisk mix 1 likhet med berdkningar enligt hallbarhetslagen. Under 2012
rapporterades ingen el som drivmedel, det har daremot skett under 2013.

7.2 Bilaga 2
7.2.1 Sammansattningen av drivmedel

Drivmedel  Fossilkomponent HVO FAME Etanol Biogas Total Andel
férnybart
Diesel MK1
GWh 46535 6779 2464 0 55778 17%
m® 4809606 713316 261787 0 0 5784 709 17%
Bensin MK1
GWh 31 468 0 0 979 0 32 446 3%
m® 3271 354 0 0 166319 0 3437 673 5%
FAME MK1
GWh 0 1668 0 0 1668 100%
m® 6 0 179546 0 179 552 100%
Syntetisk
Diesel MK1
GWh 0 167 0 0 0 167 100%
m® 0 17594 0 0 0 17 594 100%
E85
GWh 162 0 0 427 0 590 72%
m® 17 005 0 0 72547 0 89 553 81%
ED95
GWh 11 0 0 98 0 109 90%
m?® 1394 0 0 16866 0 18 260 92%
Fordonsgas
GWh 473 0 1070 1542 69%
Méangd 40 380 699 0 104 207 666 144 588 365 2%
Summa TWh 78,6 6,9 4,1 1,5 1,1 92,3 15%

46



Ett hallbart energisystem gynnar samhillet

Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som
férenar ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och forsoérjnings-
trygghet.

Vi utvecklar och féormedlar kunskap om effektivare energi-
anvandning och andra energifragor till hushall, féretag och
myndigheter.

Fornybara energikallor far utvecklingsstod, liksom smarta
elnat och framtidens fordon och brénslen. Svenskt ndringsliv
far mojligheter till tillvaxt genom att férverkliga sina innova-
tioner och nya affarsidéer.

Vi deltar i internationella samarbeten for att nd klimat-
malen, och hanterar olika styrmedel som elcertifikatsystemet
och handeln med utsléppsratter. Vi tar dessutom fram natio-
nella analyser och prognoser, samt Sveriges officiella statistik
pa energiomradet.

Alla rapporter fran Energimyndigheten finns tillgéngliga pa
myndighetens webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndigheten

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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