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Storsatsning pa nya drivmedel

Energimyndigheten beviljade i slutet av januari 75 miljo-
ner kronor i stdd till Vaxj6 universitet for att genom-
fora ett EU-projekt, dar storskalig forgasning av bio-
massa ska demonstreras i Virnamoanlaggningen samt
delfinansiera Viarnamo Vixjo Biomass Gasification
Center (VVBGC). Syftet med det projektet dr att produce-
ra en vatgasrik syntesgas som sedan kan anvandas for
vidare produktion av fordonsbransle. Darmed togs ocksa
steg tre i en satsning pa framtidsinriktade forsknings- och
utvecklingsprojekt av betydelse for drivmedelsomradet.
Energimyndigheten har tidigare gett stdd till en pilot-
anliggning for etanoltillverkning i Ornskoldsvik med
drygt 110 miljoner kronor. Till detta ska ldggas forskning
pa omradet som sker vid universitet och hégskolor.
Vidare ingér satsningen pa svartlutsforgasning i Pitea
som fatt drygt 250 miljoner kronor i stdd. Dessa tre FoU-
projekt innebér en storsatsning for att fa fram miljovanli-
gare drivmedel. Dessutom bor de ge jobb inom Sverige.

kjuter inte dessa omfattande projekt undan annan

forskning? Jo, kanske ar det si. Efterfragan pa FoU-
medel 6verstiger i princip alltid tillgdngen. Energimyndig-
hetens bedomning dr dock att det nu ar dags att satsa pa
dessa projekt som kan resultera i tilldimpning inom trans-
portsektorn inom 6verskadlig tid.

Transportsektorn star for cirka 40 procent av utslappen
av koldioxid och andra klimatpéverkande gaser. Till skill-
nad fran i princip alla andra sektorer sa minskar inte kol-
dioxidutslappen i transportsektorn. Det dr en ohallbar
utveckling. Sarskilt da EU:s biodrivmedelsdirektiv fran
2003 rekommenderar att 6ka volymerna av biobaserat
drivmedel fran dagens cirka 1 miljon ton arligen till cirka
17 miljoner ton 2010.

Problemet i dagsldget dr kostnaderna for de alternativa
drivmedlen. Vid sidan av forskning och utveckling krévs
darfor en langsiktigt dverblickbar skattepolitik pa omra-
det for att starka de fornybara driv-
medlens position. Det krivs ocksa
gemensamma insatser i Sverige,
till exempel i enlighet med de
rekommendationer som Energi-
myndigheten tillsammans med
Vigverket och Vinnova lamnat
till regeringen.

Las mer om miljobilar
och de nya drivmedlen i
var temadel (sid 6-15).
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Manga vanliga elkunder har svart att havda sin rétt gentemot elbolagen.

Nytt forslag starker
elkonsumenterna

Konsumenternas stallning pa
elmarknaden méste starkas, anser
Energimyndigheten. Ett forslag &r att
inratta kundombudsman pa de stora
elbolagen.

m Energimyndigheten har i en ny rapport
till regeringen ldmnat forslag pa 15 mojli-
ga atgarder for att stirka konsumenternas
stéllning pa elmarknaden. I rapporten be-
skrivs ocksa en rad aktuella fall dar kon-
sumenter pa olika sdtt hamnat i tvist med
sina leverantorer och dir konsumenten
haft svart att hivda sin rétt.

Energimyndigheten vill att foretagen
blir tydligare i sina rutiner gentemot hus-
hallskunder. Ellagen ger konsumenterna
otillrackligt skydd ifraga om avstdngning.
Det finns heller ingen instans som provar
om de regler som finns foljs.

Kundombudsman avvarjer tvister
Ett sitt att avvirja tvister och ge kund-
erna Okad trygghet vore att foretaget
inrattar en kundombudsman, anser
Energimyndigheten. Forebilder finns
bland annat inom forsdkringsbranschen.
Detta dr antagligen forbehallet de stora
bolagen, men det dr ocksa de som tar
emot flest klagomal. Kundombudsman-
nen ska hjdlpa bade anstillda och kun-
der. Foretagets medarbetare kan fa stod
att tolka lagen nér de stélls infor svar-
hanterliga drenden, och kunderna kan fa
hjdlp att 16sa tvister.

— P4 sé sitt kan flertalet tvister som le-
der till avstingning avvérjas. Det kan pa
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sikt spara mycket pengar at bade fore-
taget och kunderna, sdger Birgitta
Clemensson som arbetar med konsument-
fragor pa Energimyndigheten.

— De som framfor allt drabbas ar de
kunder som har en lag inkomst som
ligger precis dver socialbidragsnormen.
Om de hamnar i en tvist, ar risken stor
att de blir avstangda.

Hoga avrakningsavgifter
Energimyndigheten foreslar dven att el-
och nétbolag inte ska kunna kriva betal-
ning av forbrukad el mer an ett ar till-
baka i tiden. I dag har bolagen tre &r pa
sig. En sadan faktura ér ofta svar for
konsumenten béade att betala och att
kontrollera.

— Fran 2009 ska alla kunder fa en faktu-
ra pa sin faktiska forbrukning en ging i
manaden, men det dr ju langt dit och vi
maste finna en 16sning p& hoga avrik-
ningsfakturor innan dess, sdger Birgitta
Clemensson.

Om ett ndtbolag alaggs att aterbetala
for hoga nétavgifter finns det 1 dag inget
regelverk som séger att natbolaget ska
betala tillbaka avgifterna till de kunder
som en gang betalat for mycket. Energi-
myndigheten vill darfor ha ritt att utfar-
da foreskrifter som kan reglera hur ater-
betalning ska ske.

GUNILLA STROMBERG

Rapporten ”Konsumenten — i centrum eller i
klam? Elmarknadsrapport 2003:2” gar att ladda
hem pa Energimyndighetens hemsida:
WwWw.stem.se

Svenskarnas kunskap

om klimatfragor dkar
Halften av svenskarna tror att vi paver-
kas av en okande vaxthuseffekt. | princip
alla, 95 procent, anser att det ar viktigt
att nagot gors for att motverka detta. Det
visar en ny undersokning fran Natur-
vardsverket.

Svenskarnas kunskap om vad som
orsakar klimatforandringar har 6kat. Tva
tredjedelar tror att de beror pa avgaser,
trafik och fossila branslen, en tredjedel
anger ocksa industrins utslapp som en
orsak. Nastan hélften forknippar vaxt-
huseffekten med hogre temperaturer
och ett varmare klimat.

Understkningen genomfdrdes i no-
vember 2003 pa uppdrag av Naturvards-
verket och omfattar 2 000 personer.
Jamfort med en liknande matning 2002
har andelen svenskar som uppmarksam-
mat vaxthuseffekten dkat.

75 miljoner till forskning
om nya drivmedel

Véxjo universitet far 75 miljoner kronor i
stod fran Energimyndigheten for att
genomfora ett EU-projekt dar storskalig
férgasning av biomassa ska demonstre-
ras i Varnamo. Stodet ska ocksa del-
finansiera Varnamo Vaxj6 Biomass
Gasification Center (VVBGC).

Syftet med EU-projektet ar att produ-
cera en vatgasrik syntesgas som kan
anvandas for produktion av fordons-
brénsle.

— Sverige maste vaga satsa pa
framtidsinriktade forsknings- och
utvecklingsprojekt av betydelse for
drivmedelsomradet. Staten kan och
maste ga in nar det inte &r rimligt att
marknaden star for hela risken. Beslutet
innebar en tydlig signal att férgas-
ningsomradet prioriteras fran Energi-
myndighetens sida, sager generaldirek-
tor Thomas Korsfeldt i en kommentar.

Beslutet kan ge Varnamo cirka 20
arbetstillfallen.

Vattenfall forstarker
elnatet i utsatta omraden
Vattenfall satsar 10 miljarder kronor for
att rusta upp sitt elnat under de kom-
mande fem aren. Bolaget ska dven ge
hojd ersattning till de kunder som drab-
bas av elavbrott. Bakgrunden ar de om-
fattande elavbrott som har forekommit
under senare ar.

Storre delen av natinvesteringarna
gors i de mest utsatta omradena. Dit hor
bland annat norra Uppland, Dalsland,
Skaraborg samt delar av Varmland och
Ostergotland.

Vattenfall har totalt 14 300 mil led-
ningar, varav 3 000 mil &ar oisolerade
och darigenom mer sarbara.

AKTUELLT —
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Utslappsratter pr

EU:s Industrier

Arbetet med att anpassa EU:s direktiv
for utslappsratter pagar for fullt i
medlemslanderna. Systemet ska starta
i januari 2005. Men manga industrifore-
tag ar oroliga.

m Sverige har lagt in hogsta vixeln i
arbetet med att nationellt anpassa EU:s
system for handel med utslappsritter.
Systemet bygger pé att foretag inom
unionen sinsemellan handlar med rattig-
heter att slippa ut koldioxid.

Redan den 31 mars ska medlemsldander-
na ha lamnat sina forslag till EU-kommis-
sionen pé hur utsldppsritterna ska forde-
las inom respektive land. Portugal, Spani-
en, Italien och Grekland har redan flaggat
for att de inte kommer att hinna lamna
sina fordelningsplaner i tid. Det juridiska
regelverket som skulle ha varit klart till
nyar har bara Irland hunnit anta.

Svensk optimism

En skakig process som kanske gar lite for
fort, medger man pa flera hall inom den
svenska statsforvaltningen, dar optimis-
men dnda &r stor.

— Det ar forvanande att medlemslin-
derna kunde kompromissa. Fran Sverige
ar man nojd med att det blev ett direktiv,
kommenterar Olle Bjork pa Narings-
departementet som har dvergripande
ansvar for handelssystemets genomforande
i Sverige.

Olle Bjork vittnar dock om en tilltagan-
de oro bland politiker och foretag i flera
lander. Det nationella egenintresset att fa
ordentlig tilldelning av utslappsratter till
sin egen industri gor sig paAmint nir stora
pengar star pa spel. Utslapp av cirka 1,5
miljarder ton koldioxid ska fordelas till ett
pris som ingen riktigt vet i dag — det ska
marknaden bestimma — men kanske kan
det handla om 20 euro per ton.

Att kriterierna 1 EU-direktiven, som
kom oktober 2003, inte dr glasklara lam-

nar utrymme for tolkningar, vilket kom-
plicerar bilden ytterligare. Men for EU ar
projektet prestigefyllt och kommissionen
ar darfor instélld pa att fa allt att fungera,
framhéller Olle Bjork.

I Sverige omfattas cirka 500 anldggning-
ar av handeln. De aterfinns inom dels
kraft- och varmeproduktion, dels energi-
intensiv industri som raffinaderier, jarn-
och stalindustri, mineralindustri samt
skogsindustri.

Vid fordelningen vill regeringen skilja pa
brénslebaserade och ravarubaserade ut-
slapp. Utslappsratter pa 18-22 miljoner ton
koldioxid ska fordelas mellan branscherna
baserat i huvudsak pa utslappsstatistik.
Tilldelningen ska dven baseras pa sa kallad
benchmarking: hansyn tas da till industri-
branscher som idr utsatta for konkurrens
fran lander utanfér EU som inte belastas av
kostnader for koldioxidutslapp motsvaran-
de handelssystemets.

En reserv pa ytterligare 2-4 miljoner ton
far tillgripas ifall ytterligare anldggningar
skulle tillkomma, vilket redan skett: rege-
ringen utgick i sin proposition fran cirka
300 anldggningar nar taket for utsldppen
lades fast.

Att systemet redan ar fulltecknat bad-
dar for konflikter. P4 kort sikt betyder det
att ytterligare utslappsritter méste kopas
savida en anlaggning som inte klarar kra-
ven inte dr beredd att bota 40 euro per
Overskridet ton koldioxidutslapp.

Paverkar stalindustrin

Inom svensk stilindustri ar oron stark in-
for vad som komma skall. Systemet l14g-
ger en himsko pa mojligheten att vixa,
befarar SSAB:s tekniske direktor Géran
Carlsson:

— Med stor sannolikhet kommer han-
deln att inverka pa var konkurrenskraft.
Tillvaxt ar viktigt inom tung basindustri
och ska vi vixa maste vi rationalisera bort
extra kostnader. Men vi har inget alterna-
tiv till kol i processen!

Cirka 1,5 miljarder ton koldioxid per &r ska férdelas i
det nya utslappsrattssystemet inom EU-landerna.

Att fordelningen inom EU gors utifran
nationella fordelningsplaner i stillet for
sektoriella inverkar negativt pa stalin-
dustrin eftersom planerna utarbetas pa
olika sitt inom olika EU-ldnder, framhél-
ler Goran Carlsson.

— Det kommer inte att vara konkurrens-
neutralt for stalindustrin. Men vi har en
bra dialog med Naringsdepartementet.
Forhoppningsvis far vi en tilldelning
byggd pa benchmarking, vilket regeringen
ju 6ppnat for i sin proposition, siger han.

Beslut om tilldelningen av utslapps-
ratter till enskilda anldggningar ska ha
tagits i slutet av september. Naturvards-
verket fattar besluten i samrad med
Energimyndigheten och Nutek. Utslédpps-
ratterna kommer att delas ut gratis.

Varje land ska uppritta ett register 6ver
alla anldggningar som ingar i systemet
och dit alla transaktioner ska rapporteras.
Den uppgiften ligger i Sverige pa Energi-
myndigheten. ANNE LAQUIST

NR 12004
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Tre tradbussar gar i skytteltrafik mellan Landskrona centrum och jarnvagsstationen.

Tradbussar blev I6sningen
for Landskronas miljo

Sedan i hostas rullar de férsta
tradbussarna i Sverige pa nara 40 ar.
Det &r Landskrona som satsar pa
denna nygamla teknik.

®m Minst lika miljovinliga som brénsle-
cellsbussar och mycket driftsikra. For
Landskrona blev tradbussar 16sningen pa
de 6kande utslappsproblemen.

— Landskrona har haft problem med
emissioner och partiklar i innerstadsluf-
ten. Att ersétta dieselbussarna pé en linje
ar ett sitt att minska utslappen, berdttar
projektledaren Jonas Henriksson.

Tre bussar gar i skytteltrafik pa den tre
kilometer langa linjen mellan Landskro-
na centrum och den nya jarnvégsstatio-
nen.

— Nackdelen dr att man bygger fast sig i

en linje. Avskrivningstiden for stolpar och
trad dr 30 ar, men detta kan ocksa vindas
till en fordel dé resendrerna vet var linjen
gar och att den inte kommer att flyttas i
forsta taget.

Projektet kostade 38 miljoner kronor,
varav bussarna stod for sammanlagt 15
miljoner.

En av orsakerna till att tradbussarna
forsvann fran till exempel Stockholms
gator var bland annat att man ansag att
60-talets “nya” diesel var ett rent alterna-
tiv. Bussarna var ocksa mindre flexibla dn
idag. Moderna tradbussar kan dra in
stromavtagarna och ga hela tre kilometer
pa batteri.

Ute i Europa 6kar anvindandet av
tradbussar. I Sverige har ocksa Helsing-
borg och Malmo visat intresse.

MARIA ASLUND

Energiatgarder ger villadgare lagre skatt

m Villadgare som byter till energieffekti-
va fonster eller installerar en biobréinsle-
panna kan fa sénkt skatt fran och med
arsskiftet 2004.

Den som dger ett en- eller tvafamiljshus
(eller &r medlem eller deldgare i ett
bostadsrittsradhus) kan fa reducerad
skatt vid byte till fonster med U-viarden
pa hogst 1,2. Skattereduktionen ges med
30 procent av den kostnad som 6verstiger
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10 000 kronor (maxbelopp 10 000 kronor).
Den som bygger en ny villa kan soka
skattereduktion for installation av en
biobrénsleanldggning, till exempel en
pelletspanna. Skattereduktionen ges med
30 procent av den kostnad som 6verstiger
10 000 kronor (maxbelopp 15000 kronor).
Ansokan gors hos Skatteverket senast
den 2 mayj aret efter att atgdrden genom-
forts. GUNILLA STROMBERG

=
o
17}
12}
=
<
T
I}
S
%}
<
=
o
T
=
5
2
o
e

”Utred konsskillnader

i energiforskningen”

Det behovs mer forskning for att se om
mans och kvinnors beteende och kon-
sumtionsmonster paverkar deras energi-
anvandning. De flesta studier har hittills
fokuserat pa de tekniska I6sningarna,
inte pa beteendet eller konet.

Det konstaterar forskarna Kersti Nor-
dell vid Goteborgs universitet och Kajsa
Ellegard vid Linkopings universitet i en
rapport som gjorts p& uppdrag av
Energimyndigheten. F& studier tar upp
konsskillnader eller beteenderelaterade
energivanor som huvudfragestallning,
enligt rapporten. Energimyndigheten
foreslar att detta &mne i framtiden skulle
kunna ingd i myndighetens forsknings-
program Allméanna energisystemstudier
(AES) som ér inriktat pa interaktionen mel-
lan manniska, teknik, ekonomi och miljé.

Stort missnoéje

med elbolagen

Elbolagen far mycket l&ga betyg av
svenska folket. Samst fortroende har de
stora bolagen. Det visar en undersokning
av Svenskt Kvalitetsindex, som intervjuat
1 500 personer under hdsten 2003.

Jamfort med andra branscher ligger
elbolagen mycket daligt till. Det s& kalla-
de kundnojdhetsindexet for elbranschen
ligger pa 59,8, vilket kan jamforas med
till exempel telekombranschen som
ligger runt 65.

De stora bolagen far generellt samst
betyg, och allra langst ner hamnar For-
tum med 52,7. Bast bland de storre
bolagen ligger Vattenfall med ett index
pa 57,0.

Undersokningen visar aven att lojalite-
ten bland elkunderna ar mycket lag och
att varannan elkund drabbats av strom-
avbrott det senaste aret. Men det ar bara
en liten del av kunderna, 16 procent,
som har klagat direkt till sin elleverantor.

SNF stammer elbolag
Svenska naturskyddsforeningen (SNF)
har stdémt elbolaget Fjordkraft for avtals-
brott. Anledningen &r att bolaget salt el
markt med Bra Miljoval utan att ha upp-
fyllt miljokraven.

Miljoméarkningen stéller krav pa hela
produktionen fran ravara till avfallshan-
tering. Endast férnybara energikallor kan
miljomarkas.

Trots att Fjordkraft erbjéds maojlighet
att ans6ka om licens pa nytt och repare-
ra skadan, valde elbolaget att inte géra
ratt for sig. Det betyder att Fjordkrafts
kunder inte har fatt den produkt som de
avtalat om under 2003. Nagot liknande
har aldrig intraffat forut, enligt SNF.

AKTUELLT —
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" NU KRAVER POLITIKE

“RENAK

Utsldppen fran vara bilar &r den stora miljéboven i dag.

Darfor har EU skarpt kraven: nasta ar ska tva procent av
alla drivmedel vara férnybara inom unionen — och
andelen ska 6kas pa successivt. Men vilken teknik som
blir livskraftig aterstar att se. Det finns manga alternativ.

fordon med extramonterade tankar for
att kunna gé pa gas. Eller en bil dar
bensinmotorn lyfts ur och ersatts med elmotor
och en méngd batterier.

Det gick inget vidare. Det enda man fick
forutom extrakostnader var kranglande tek-
nik och kort rackvidd. Miljobilen fick daligt
rykte.

I dag &r miljobilen uppgraderad till normal
standard. Gastankarna &r listigt infogade 1
halrum i golvet, rackvidden battre och tekni-
ken fungerar. Bilar som kan koras pa bade
etanol och bensin rullar pa vagarna och
hybridbilarna har gjort entré med mycket lag
bensinforbrukning.

P a 1990-talet var miljobilen ett standard-

Miljéentusiaster driver pa
Under de 15 ar som gatt sedan det forsta tre-
vande arbetet inleddes har mycket hdnt — men
den samlade miljobilsflottan bestar bara av
nagra promille av alla svenska bilar. Utveck-
lingen har hittills drivits av miljoentusiaster i
samarbete med kommuner, ett fatal framsynta
foretag samt en del statliga pengar.
Biltillverkarna har inte lett utvecklingen
utan har snarare motvilligt formatts ta fram
miljoalternativ. Till exempel har ingen biltill-

verkare utvecklat en motor fran grunden som
gar optimalt pa ett alternativt drivmedel — vad
man gjort dr att anpassa befintliga bensin-
eller dieselmotorer.

Det finns dnda en rad modeller som kan
koras pa biodrivmedel, men biltillverkarnas
fokus infor framtiden ar stéllt pa vatgas och
brénsleceller. Branschen vet att de oljedrivna
transporterna pa lang sikt dr en parentes. Och
den vill leverera energi till transporterna dven
i framtiden, vare sig den nu bestar av vitgas,
naturgas, biogas, etanol, metanol eller el.

Dyra drivmedel
I dag finns ndra 100 etanolmackar i Sverige.
Denna positiva utveckling startade i Orn-
skoldsvik 1993 dér nagra lokala pionjérer
lyckades 6vertyga Fordhandlaren Per Carstedt
att borja importera etanolbilen Ford Taurus
FFV till Sverige. Etanol fanns sedan tidigare som
biprodukt frin massaindustrin i Ornskoldsvik.
1997 rullade 350 Ford Taurus i landet och
det fanns ett 40-tal tankstillen langs vagarna.
Det var dags for en mindre, billigare familje-
bil. Etanollobbyisterna lyckades fa europeiska
Ford att specialproducera etanolbilen Ford
Focus FFV for svensk marknad. I dag har
svenska Ford salt 8 000 etanolbilar. >

NR 1« 2004
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Fordhandlaren Per Carstedt i Orn-
skéldsvik borjade sélja etanolbilar i
borjan av 90-talet. | dag arbetar han
som etanollobbyist pa heltid.

Ny rapport om
vagtransporter

En ny rapport fran
Energimyndigheten beskriver
energianvéndningen for vag-
transporter i Sverige, EU, USA
och Japan. Har redogdrs for
vilka styrmedel och atgarder
som anvands for att na en
hallbar transportsektor.
Rapporten "Vagtransporter”
beskriver aktuell teknikut-
veckling och fordonstillverkar-
nas satsningar. Miljpavsnittet
fokuserar pa vagtrafikens
effekter pa luftkvaliteten.
Rapporten gar att bestalla pa
www.stem.se

» Nuhar ocksd EU valt viag — redan om sex ar

ska 5,75 procent av allt vi tankar inom unionen
besta av fornybara biodrivmedel. Riktigt hur
detta ska ga till r det ingen som vet — att géra
drivmedel av exempelvis spannmal ar dyrt. Ett
battre alternativ kan vara att samla ihop rest-
erna fran skogsavverkningen och gora motor-
alkohol. Da slar man flera flugor i en small.
Koldioxidutsldppen minskar drastiskt, olje-
beroendet likasa, och en ny basnéring skulle ge
skogslédnen mer jobb.

Tva olika spritsorter konkurrerar om att bli
morgondagens motoralkohol: etanol (séljs pa
Systembolaget) och metanol (kallas ocksa
trasprit). Bade etanol och metanol kan fram-
stdllas ur traravara.

Svenskt forskningscentrum

Just nu pagar flera olika projekt som syftar till
att ta fram processer for att framstélla “skogs-
bensin”. T Ornskdldsvik byggs en pilot-
anldggning for etanolforskning som kors i gang
isommar.

— Totalt satsas det 148 miljoner kronor pa ett
svenskt forskningscentrum for etanol. Fabri-
kens huvudprodukt ar kunskap, berattar Gun-
nar Fransson, VD for Etek, Etanolteknik AB i
Ornskdldsvik.

Energimyndigheten star for storre delen av
finansieringen, totalt 112 miljoner kronor.

Foresprakarna for metanol har lange hivdat
att det ar mer energieffektivt att utvinna meta-
nol @n etanol ur traravaran. Metanol ingar
exempelvis 1 Vinnovas och Naturvardsverkets
drivmedelspolicy.

I Varnamo testas dessutom forgasning av
biomassa och i Pited byggs en massafabrik till
med ny forgasningsteknik som kan ge prisviarda
biodrivmedel ur svartlut. Men processforskning

tar tid — forst om ett antal ar vet vi om tekniken
fungerar i stor skala.

EU trycker pa — biodrivmedlen ska ut till
bilisterna. Men hur?

Hans Sandebring, fore detta generaldirektor
vid SMHI, snabbutreder fragan pa regeringens
uppdrag. Utredningen ska foreslé nationella
mal och strategier for fortsatt introduktion av
fornybara fordonsbrénslen. En delrapport
lamnades i januari. Utredningen pekar ut
etanol, biogas och biodiesel dir volymerna
gar att 6ka pa kort sikt. Etanolen har storst
potential.

Sverige kan klara EU:s tvaprocentsmal ar 2005
med rage, anser utredaren. Det gar att nd med
laginblandning av etanol i den vanliga bensinen
(detta sker redan bland annat i Méalardalen).
Det nationella malet foreslas bli 3 procent.

Men 5,75 procent biodrivmedel ar 2010 blir
mycket svarare. Da racker det inte med lag-
inblandning, utan det krévs flera hundra tusen
nya miljobilar som gar pa biodrivmedel.

Det stora problemet ar att de nya drivmedlen
inte kommer att racka till. Sverige kan till dess
inte producera sa mycket inhemsk etanol som
kravs, utan det blir nédvandigt med omfattande
import. Eftersom fler lander inom EU inte
heller har tillrackliga mangder egenproducerat
biodrivmedel kommer konkurrensen om etano-
len att bli stor.

2000 nya alternativpumpar
En kontroversiell punkt i utredningens uppdrag
ar forslaget om en ny lag som gor att bensinsta-
tionerna blir skyldiga att tillhandahélla minst
ett fornybart drivmedel. Detta skulle innebdra
6ver 2000 nya alternativpumpar pa mackarna
senast ar 2008, de flesta med etanol.

I dag finns 8 000 etanolbilar i landet och i
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princip bara en modell som siljer. Aven om
antalet etanolbilar fortsdtter att 6ka blir
macknétet starkt overdimensionerat enligt
experterna. Utredaren Hans Sandebring pekar
sjalv pa att lagforslaget har brister.

Ensamma om biogas

Biogasproduktionen kommer inte heller att
kunna oka tillrackligt snabbt for att fa upp
stora volymer. Dessutom dr gasmackar ming-
dubbelt dyrare att bygga. Darfor kommer bio-
gasen att behova bidrag.

Vi svenskar ar s gott som ensamma i varlden
om att kora pa biogas. Gasbilarna har haft det
trogt 1 porten. Trots att Volvo tillverkat bifuel-
modeller i manga ar och att det nu finns flera
andra mérken att kdpa s& dr den svenska gas-
bilsparken dnnu liten.

De tunga miljolastbilarna har inte direkt
rosats av marknaden. Forsok med etanol- och
hybriddrift har inte slagit vél ut. I Stockholm
finns exempelvis bara ett tiotal biogasdrivna
sopbilar och en handfull biogasdrivna lastbilar.

I kollektivtrafiken ar ldget aningen ljusare.
Uppskattningsvis 400 gasbussar rullar i olika
kommuner runt om i landet. De drivs av biogas
eller naturgas. Aven Stockholm satsar pa biogas-
bussar nu i vér. Planer finns pa 120 bussar 2008.

Stockholm har landets storsta flotta med eta-
nolbussar och dven Ornskéldsvik och Umed kor
bussar pa etanol, totalt finns omkring 400.

Etanolbussarna har pa senare tid borjat rak-
nas ut, eftersom motortillverkaren Scania inte
anser det 10nt att producera motorer for en sa li-
ten marknad. Det finns dock planer hos flera
bussbolag att vinda trenden genom en EU-ge-
mensam upphandling.

— Far vi bara tillrackligt med kopare hittar vi
sakert en intresserad tillverkare, sédger Jonas
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Stromberg, miljdansvarig pa Stockholms
Lokaltrafik, SL.

Dessutom finns ju de tre nya brénslecells-
bussarna i Stockholm (se sid 14-15) liksom fram-
tidshoppet — branslecellsdrivna personbilar.

Men tills brénslecellsbilarna slagit igenom far
vi vinta. Optimisterna sager 10 ar tills de forsta
bilarna rullar ut, andra sager 20. Till dess ar det
de nu tillgdngliga alternativen som géller.

Oljan tar slut

Oljebolaget Shells ansvarige for framtida driv-
medel, Harald Schneider, och forskaren profes-
sor Christian Azar fran Chalmers kommer fram
till ungefar samma framtidsspaning: oljeut-
vinningen planar ut runt 2030 och da kommer
biodrivmedel och brénslecellsteknik att fa allt
storre betydelse. Oljan véntas alltsd dominera
virldens transporter under ytterligare manga
decennier.

— Fortfarande har ganska lite hént trots
mangmiljonsatsningarna. Just nu dr vi inne i en
mellanperiod. Det dr orovickande att alla tycks
tro att det ordnar sig, siger Charlie Rydén,
miljobilskonsult sedan manga ar.

— Istéllet borde vi snabbt fa s& manga blom-
mor att blomma som mgjligt. Det giller att
hitta manga parallella tekniklosningar och att
halla flera strategier i gdng. Det kan ta 50 ar till
innan vi ar framme.

Mikael Fjéllstrom, fordonsexpert pa Energi-
myndigheten, haller med:

— For att fa koldioxidkurvan att svinga kravs
insatser nu. Vi behover troligen alla tillgdngliga
tekniker: etanol, naturgas, biogas. Utvecklingen
kommer att gi i manga, manga sma steg och det
ar vart jobb att stotta den s att den haller takten.

BERT OLA GUSTAVSSON
MAGNUS KRISTENSON

TEMA: MILJOBILAR ———

En vanlig kvallssyn pa Essingeleden
i Stockholm: sex fullproppade filer.
Antalet bilar blir allt fler och for att

fa bukt pa utslappsutvecklingen
krévs att flera olika tekniker
anvénds: etanol, naturgas och
biogas med flera. Enligt en ny
utredning bor de flesta svenska

bensinmackar kunna erbjuda minst

ett férnybart drivmedel 2008.

Fler bilar pa vagarna
Transportsektorn star i dag
for 35 procent av utslappen
av koldioxid i Sverige. Denna
andel har véxt i takt med att
utslappen fran andra sekto-
rer minskat.
Persontransporterna kom-
mer att fortsatta att oka.
| snitt blir det en 6kning med
1,8 procent per ar mellan
1997 och 2010, enligt en
rapport fran SIKA (Statens
institut for kommunikations-
analys).

Prognos for person-
transporter, 1997-2010

(6kning i miljarder personkilometer)

Personbil 29 %
Jarnvég 26 %
Flyg, inrikes 24 %
Buss 8%

KALLA: ENERGIANVANDNING
| TRANSPORTSEKTORN, IVA

FOTO: PER WESTERGARD
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Golden Gate i San Francisco. Det ar fran Kalifornien som den globala miljébilsutvecklingen drivits

under hela 1990-talet.

FRAN EL

Elhybrider, gasbilar och
branslecellsfordon... Vad &r
egentligen skillnaden? Har
reder vi ut begreppen.

AYBRIDER TILL

Elhybrid

For att minska brénsleforbrukningen &r elhybridbilen
forsedd med flera motorer — en férbranningsmotor och
en eller flera elmotorer med extra batteripack som
integrerats och samverkar i ett datorstyrt system.
Extrabatterierna laddas av forbranningsmotorns genera-
tor och nér bilen bromsar — de laddas inte externt. Det
finns flera olika konstruktioner for elhybriddrift.

Lilla Honda Insight &r snalast av alla. Pa motorvag
drar den bara 0,36 liter bensin/mil. Hybriderna kan bli
verkligt rena fordon nér forbranningsmotorerna i dem
aven kan koras pa biodrivmedel som etanol och biogas.

GEN OM

Hybridbilar i dag och branslecellsdrivna bilar i
morgon. Sa ser bilindustrins miljébilsstrategi
ut i korta drag. President Bush har lovat 1,2
miljarder dollar till brénslecellsutveckling, men
fortfarande leder japanerna den tekniska ut-
vecklingen.

ikael Fjéllstrom fran Energimyndig-
M heten och Kanehira Maruo, som ar

omvirldsbevakare i bilfragor pa Chal-
mers, gjorde forra aret en omfattande studieresa i
Kalifornien — vérldens storsta lokala bilmarknad.

— Det ar darifran den globala miljobilsutveck-
lingen drivits under hela 1990-talet. Men under
senare ar har California Air Resources Board,
CARB, hamnat pa defensiven, konstaterar
Mikael Fjallstrom:

— Det ursprungliga kravet att bilindustrin
maste ta fram och sélja 200 000 fordon med
nollutslapp per &r har nu bantats till 250
branslecellsfordon som ska rulla i olika
demonstrationsprojekt.

Hybriderna dominerar

De fordandrade kraven ar en av orsakerna till
att batteribilsutvecklingen avstannat bland de
stora tillverkarna.

BRANSLECELLS

Elbilar (Batteribilar)
Den rena elbilen med elmotor och ett stort batteripack
som laddas i ett eluttag var det givna framtidskonceptet
for ett tiotal ar sedan. | dag har biltillverkarna i flera fall
skrotat sina elbilsprogram i vantan pa nya typer av bat-
terier. Trots att batteritekniken utvecklats enormt ar
bilarnas rackvidd fortfarande kort och laddtiderna langa.
En fungerande tillampning kan vara sma, tvésitsiga city-
bilar. Laga elpriser och stora subventioner (bland annat
moms-, vagskatte- och véagavgiftsfrihet) gor bilarna
intressanta exempelvis i Oslo, dar de ocksa far
koras i kollektivtrafikfalten.

» Toyota Prius &r den enda elhybriden pa den svenska
marknaden. Den forra modellen saldes i cirka 600
exemplar. | dagarna lanseras den nya, storre modellen.

Norska Think verkar éverleva trots att bil-
jatten Ford hoppade av agarskapet. | host
kommer en nyutvecklad elbil fran Oslo.

10
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TEMA: MILJOBILAR ——

FRAMTIDENS BILAR

Mikael Fjallstrém, expert pa ny fordonsteknik pa Energi-
myndigheten, bevakar miljébilsutvecklingen i USA. Han anser
att Sverige bor félja brénslecellsutvecklingen noga for att se
om vi kan hitta egna nischer.

— Trots allt har elbilarna gett manga erfaren-
heter. 2 500 fordon har korts och laddats pa 500
stationer i Kalifornien. Darmed har tek-
nologin utvecklats enormt, siger Mikael Fjall-
strom.

Men i dag har elhybridbilen seglat upp som
den hetaste tekniken. Tekniken gar ut pa att en

BILAR

Etanolbilar
P& ndra 100 svenska bensinstationer spridda over sa
gott som hela landet kan man tanka biodrivmedlet E85,
som bestar av 85 procent etanol och 15 procent
95-oktanig bensin (forbattrar startvilligheten i kyla). For
att bilen ska kunna kéras pa olika blandningar av ben-
sin och etanol har den férsetts med sa kallad FFV-teknik
dar en datorstyrd sensor kanner av brénslet.

Motorns bransleinsprutning och tandtider anpassas
efter blandningen av 95-oktanig bensin och etanol —

==, bilen fungerar darmed lika bra oavsett hur brénslet

blandas i tanken. Bilen drar cirka 30 procent mer
brénsle vid kérning pa E85, men genom skattesub-
ventioner blir kostnaden ungefar som nér man kor
pa bensin.
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eller flera elmotorer hjilper en snal bensinmotor
med framdrivningen och begransar bréansle-
forbrukning och utslapp.

Toyota har initiativet

Toyota ryckte at sig initiativet med sin brénsle-
snala och avancerade Priusmodell redan 1997.
Nu har man en forbattrad och modifierad
andragenerationsbil ute pa gatan redan innan
flera av de andra stora tillverkarna visat sina
prototyper.

— Det dr imponerande att Toyota klarat detta
stora tekniksprang pa egen hand. De har satt en
egen standard. En orsak ar forstas att Toyota ar
skuldfritt och har en stor kassa, siger Mikael
Fjéllstrom.

— Genom att foretaget ligger sa langt framme
kan Toyota nu ocksa sélja sin drivlina till andra
tillverkare och pa sa sétt sprida tekniken.

— Toyota rdknar med att tillverka cirka 150 000
hybridfordon under 2004, siger Kanehira Maruo.

Det édr knappt 3 promille av den berdknade
globala arliga bilproduktionen pa drygt 50 mil-
joner personbilar.

Vétgas i tanken
Nu dppnas ocksa dorren pé glint till vétgas-
samhdllet. Kaliforniens nye guvernér Arnold

>

Ford Focus har nu sélts i mer &n
8000 exemplar i etanolutforande. En
FFV-Focus kostar lika mycket somen
vanlig bensinvariant men ger upp till 80
procent mindre koldioxidutslapp nar man
kor pa E85. Den &r i dag det enda miljéhilsalternativ som
inte kostar nagot extra. FoTo: MAGNUS KRISTENSON

Gasbilar (Bi-fuel)

Motorgasen metan kan vara béade fossil naturgas eller
kretsloppsbaserad biogas som framstallts ur rétat mate-
rial. En gasbil har tva separata branslesystem till
samma motor. Gastankarna &r numera oftast inbyggda i
golvet och de kompletteras med en mindre bensintank.
Om det ena branslet tar slut kopplas det andra pa auto-
matiskt.

1



——— TEMA: MILJOBILAR

En vatgastapp i Torrance,
Kalifornien. Solcellspanelen i
bakgrunden hjalper till med 20

procent av den energi som behdvs

for vatgasproduktionen.

Schwarzenegger trivs med tanken och pratar om
att bygga en "Hydrogen Highway” och presi-
dent Bush har lovat miljarder dollar till brénsle-
cellsutvecklingen.

Kalifornien ar en given testplats fér de nya

world in developing clean,

Branslecellsutveckling blev storpolitik
“Tonight | am proposing $1.2 billion in research funding so that America can lead the

hydrogen-powered automobiles. With a new national commit-

ment, our scientists and engineers will overcome obstacles to taking these cars from
laboratory to showroom so that the first car driven by a child born today could be powe-
red by hydrogen, and pollution-free.”

PRESIDENT GEORGE BUSH I SITT TAL TILL NATIONEN DEN 28 JANUARI 2003
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FOTO: MIKAEL FJALLSTROM

brinslecellsbilarna. Klimatet ar perfekt for att
ien forsta omgang prova hallbarhet, korbar-
het, rackvidd och kundacceptans. Och dven
hir leder japanerna klart teknologiutveck-
lingen.

— Vi fick aka med 1 Toyotas och provkora
Hondas brinslecellsbilar. Speciellt Toyota
FCHV-4 kindes som en helt fardig och mycket
gedigen bil, men dven den mindre Hondan var
mycket bra, siger Mikael Fjallstrom.

Tekniska problem

Trots att branslecellsbilarna nu rullar ute pa
gatorna aterstar manga fragetecken att 16sa. Ett
stort problem &r att fa plats med tillrackligt
mycket vatgasbrinsle i bilarna. Ett annat att
brénslecellsstackarna ér kortlivade — de skulle
behova femdubblad livslangd. Ett tredje pro-
blem &r att nyckelmetallen platina inte racker till
om brinslecellsfordon ska produceras i mycket
stor skala.

— Men det hir gar antagligen att 16sa pa sikt.
Den riktigt stora utmaningen ar forstas att fa
fram tillrackligt mycket vatgas ur fornybara
kallor, sdger Mikael Fjéllstrom.

Volvo och Saab ar i dag beroende av sina
amerikanska moderbolag bade nir det géller
hybrid- och branslecellsteknik.

Energimyndigheten satsar 105 miljoner
kronor pa ny fordonsteknik i ett trearigt forsk-
ningsprogram. Merparten gar till grundforsk-
ning pa hogskolorna.

BERT OLA GUSTAVSSON
MAGNUS KRISTENSON

| somras satte GM en brénslecellsdriven paket-
bil i drift i Tokyo. General Motors vill markera
for japanerna att man &r med i utvecklingsracet
mot den nya tekniken.

>

Gasmackarna dr bast utbyggda i Véstsverige och
Stockholm. Norr om Daldlven finns ingen méjlighet att

fylla pa gas.

i - L a.
- ‘i_;' Volvo levererar tre olika modeller med gasdrift
L . - som tillval. Merkostnaden for konsumenten
L hamnar dock pa cirka 50 000 kronor.

FOTO: MAGNUS KRISTENSON

Bréanslecellsbilar

Biltillverkarna 1&gger tillsammans ner flera miljarder
dollar pa utvecklingen av branslecellshilar varje ar. Nu
borjar fordonen rulla ut fran laboratorierna i form av
valfungerande prototyper. Bade Honda, Toyota och
General Motors har modeller framme som utvandigt

ser ut som vanliga bilar,
men som gar pa vatgas och
luftens syre och bara slapper ut
vattenanga.

Det &r dock mycket langt kvar till konsumentstadiet
— prislappen for varje fordon ligger fortfarande pa

Branslecellsbilen Honda FCX
byggs i en miniserie pa ett
30-tal fordon som ska
hyras ut i Kalifornien och
Japan. Bilen har en
bréanslecellsstack pa 78
kW och tankar vétgas i en
hogtryckstank pa cirka 150 liter. Fulltankad ska den kunna
rulla 27 mil.

mellan 3 och 7 miljoner kronor.
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KOMMUNER ROJER
VAG FOR MILJOBILAR

Stockholms och Goteborgs kommuner har varit pionjarer i miljcbilsarbetet. Deras mal &r att fa
upp volymerna sa att marknaden kan klara sig pa egen hand.

marknaden kréavs det politiska insatser.

Utan kommunernas satsningar hade vi
inte haft dagens miljobilsbestand och den gle-
sa men fungerande infrastrukturen av tanksta-
tioner for biodrivmedel. Grundbulten i kom-
munernas arbete dr att undanrdja mark-
nadshinder som bromsar introduktionen av
miljobilar, till exempel brist pa service och
mackar.

I ar firar Stockholm tioarsjubileum med 550
egna miljobilar och ett antal tankstéllen for
alternativbrdnslen. Mélet ar att det 2006 ska
finnas ytterligare ett hundratal fordon som alla
tankas till 80 procent med miljobransle.

— Miljobilar har stor betydelse for luftkvalite-
ten, och luftféroreningar orsakar ohilsa hos
medborgarna. Subventioneringen av miljobilar
ar en spottstyver i det sammanhanget. Samhélls-
nyttan ar sjilvklar, sdger Gustaf Landahl,
ansvarig for Stockholms miljobilssatsning.

F Or att miljobilarna ska vinna insteg pa

Gratis parkering
Men hur manga miljobilar kommunen én skaf-
far kommer inte genombrottet forrian foretagen,
som star for 70 procent av alla nybilsinkop, ar
med pa taget. Darfor driver Stockholm sedan
ett &r en kampanj for att forma foretagen att
kora miljoanpassat.

Goteborg har arbetat med miljobilar sedan
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borjan av 1990-talet. Malet dr att fa upp volym-
erna sa att marknaden klarar sig pa egen hand
2008. Det rdknar man med (liksom i Stockholm)
att den gor nar fem procent av nybilsforsaljning-
en dr miljobilar.

I dag ar halften, omkring 800, av Goteborgs
kommunala fordon miljobilar. 2008 ska siffran
vara 90 procent. Da ska ocksé 90 procent av
transporterna, som taxi, bud och fardtjanst, ske
med miljobilar.

Medan Stockholm sedan lange utrett och
utrett har Goteborg fri parkering for alla
miljobilar.

— Det har betytt jattemycket, sager Mats-Ola
Larsson, foretagsinformatér pa Miljofordon i
Goteborg.

Fler statliga miljobilar

Aven de statliga myndigheterna ska bli bttre
pa att inhandla miljovanliga bilar. I arets var-
proposition till riksdagen kommer ett forslag
om att var fjarde statligt inkopt bil i fortsétt-
ningen ska vara en miljobil. Det géller bade
tjénstebilar och bilar som kérs inom verksam-
heterna.

— Vivill fa upp volymerna sa att vi far en
sjalvbarande marknad, sdger Per Bolund (mp)
som utreder fragan pa Naringsdepartementet.

BERT OLA GUSTAVSSON
MAGNUS KRISTENSON

Stockholms stad har 550 egna

miljobilar. Ovan &r det pafylining i

en av stadens biogasdrivna sopbilar.
FOTO: MAGNUS KRISTENSON

Olika definitioner

pa miljobilar

| Stockholm réknas endast
etanolbilar, biogasbilar, elbilar
och elhybrider som miljébilar.
Goteborg har en vidare defini-
tion. Har inkluderas aven bilar
som kor pa fossil naturgas.
Dessutom godkanns sma
bensindrivna personbilar som
ar sarskilt branslesnala och
snala dieselbilar med laga
kvdveoxidutslapp.

Den enda nationella defini-
tionen som finns i dag &r
Skatteverkets lista for vilka
bilar som kan fa nedsattning
av formansvardet som miljo-
bilar. Den som kér etanol-
eller gashil far sitt formans-
vdrde nedsatt med 20 pro-
cent medan elbilar och
elhybrider ger 40 procents
nedsattning.
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EN RULLANDE
MILJOREVOLUTION

| Stockholm rullar nu tre EU:s pilotprojekt CUTE (Clean Urban
lokalbussar som drivs av Transport for Europe) ska 27 brinslecells-
- x drivna bussar testas i nio europeiska stiader

vétgas och enbart slapper ) . :

g . op under en tredrsperiod. Forutom i Stockholm
ut vattenanga ur avgas- rullar bussar ocksd i Amsterdam, Barcelona,
roret. CUTE-projektet &r Hamburg, London, Luxemburg, Madrid, Porto
varldens storsta fullskale- och Stuttgart fram till 2005. o
férsok med branslecells- Spa.m.en och Madrid var forst ut 1maj 200.3

. och hittills har allt fungerat utan storre tekniska

teknologi. problem dven om bussarna inte saknar barn-

sjukdomar.

— Stockholm ar bland de sista staderna och
hir har bussarna bara rullat nigra veckor. Med
den korta erfarenhet vi har kan jag dnda séga
att det fungerat bra, sager projektledaren Bjorn
Hugosson.

I CUTE-projektet ska ocksa ett antal olika tekni-
ker for vitgasframstillning testas i skilda klimat-
och korforhallanden. Med detta hoppas EU att
bréanslecellstekniken ska ta ett ordentligt steg framat.

Sjdlvklart f6ljs CUTE-forsoket med stort
intresse. Inte minst riktas intresset mot hur bus-
sarna i Stockholm klarar vart bistra klimat.
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Bjorn Hugosson &r projektledare for
EU-samarbetet inom CUTE Oklara sakerhetsregler
Stockholm. Vid bussdepan Soderhallen pd Sddermalm har
Fortum satt upp en tankstation for vétgas. Vt- och reglerna skiljer sig mycket mellan olika lan-
gasen framstélls pa plats genom elektrolys av der. Darfor ska CUTE bidra med kunskap till
vatten. Elstrom far vattnet att dela sig i vitgas nya sékerhetsstandarder for vétgas i fordon,
och syre. Elkraften som anvinds kommer fran berdttar Bjorn Hugosson.
fornybara kéllor for att hela kedjan ska bli Hela CUTE-projektet har en budget pa cirka
utslappsfri. 500 miljoner kronor. Enbart i Stockholm kostar
— Vi bygger upp kompetensen nér det géller satsningen 60 miljoner kronor. Stockholms
att hantera nya branslen. Det finns till exempel Lokaltrafik stiller upp med 28 miljoner, Fortum
inget reglemente for vitgas som fordonsbrdnsle,  med 8 miljoner och miljéforvaltningen med 1
Naturligt kretslopp e
Vatgasbussen drivs av en elmotor. Motorn far strém av en branslecell som el
matas med vatgas. Avgaserna bestar av vattenanga, som faller ner i form b .

av regn. Regnvattnet samlas i &lven och driver kraftverkets turbin. Ut kom-

mer elkraft som anvénds for att framstélla vétgas. Vatgasen driver |
branslecellen. Vatgastankar och brénslecellstackar &r inbyggda i bussens

tak for att skyddas mot kollisioner. Service och tankning omges ocksa av

speciella sakerhetsrutiner. P& en tankning med vétgas gar bussen 20-25 Las mer pa Internet: www.branslecellsbuss.se
mil beroende pa korforhallanden. www.fuel-cell-bus-club.com
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Vétgasbussarna trafikerar en slinga

i Stockholms innerstad klockan 11.00-19.00
méndag—lérdag. Akturen &r gratis fram till i
sommar. Sedan sétts de tre bussarna i
ordinarie trafik.

miljon kronor. Energimyndigheten och Vinnova
har stallt upp med 4 miljoner kronor var. Resten
finansieras av EU.

— All teknik och alla detaljer skymmer ibland
vad det handlar om. Det hér kan bli ett paradigm-
skifte som det kommer att talas om 1 historiebock-
erna om 100 ar, siger Bjorn Hugosson.

BERT OLA GUSTAVSSON
MAGNUS KRISTENSON

FOTO: MAGNUS KRISTENSON

En karaktaristisk syn: stora mangder vattenanga avge
fran branslecellsbussarna i Stockholm.
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TEMA: MILJOBILAR

FORSKARE LYFTER FRAM
NYA TRANSPORTLOSNINGAR

Den dkade energianvandningen i
transportsektorn maste brytas

om miljomalen ska uppnas.
Forskningsgruppen for miljéstrate-
giska studier (FMS) arbetar med
framtidsscenarier dver hur detta
kan ga till.

orskningsgruppen for miljo-
F strategiska studier (FMS) tar

fram scenarier over hur trans-
portsystemet kan se ut om 50 ar. De
teoretiska forutsdttningarna ar att
dagens energianvandning ska halve-
ras och att vixthusgaserna minskas
drastiskt.

— Energianvindningen kanske kan
minska med s& mycket som 50 pro-
cent genom teknikforbattringar i till
exempel bilar, om man medvetet sat-
sar pa detta. Men om dagens trend
med 6kande transporter haller i sig
kommer vi anda upp i samma energi-
anviandning som i dag, siger Mattias
Hojer pa FMS.

Olika alternativ
Forskarna forsoker darfor finna vé-
gar att bryta denna trend. Det gors
bland annat genom att analysera
pendlingsmonster och hur dessa kan
fordndras, genom exempelvis video-
och telekonferenser mellan kontors-
hotell ndra hemmet. Andra studier
ser pa olika alternativ for att kunna
frikoppla transportvolymerna fran
BNP-utvecklingen. I dag transporte-
ras stora volymer av samma sorts
varor mellan ldnder p& grund av att
godstransporterna inte behdver bara
de miljokostnader de ger upphov till.
— Om transporterna kostade mer,

Tvarvetenskaplig forskningsgrupp

skulle manga varor bli for dyra att
frakta runt. Vi far farre sorter av
samma vara att vélja bland i affaren
och ldnderna skulle koncentrera sin
export till de varor som de har bdst
forutsattningar att producera, sager
Jonas Akerman.

Holldndska réikor skulle inte heller,
som nu, skickas till Marocko for att
skalas och sen transporteras tillbaka
till de europeiska marknaderna igen.

Manga vagar att ga

— Vi forsoker ge forslag pa bade
dampande och stimulerande atgér-
der for att vi ska kunna na den ut-
veckling som vi skisserar, siger Mat-
tias Hojer och betonar vikten av att
inte bara vilja det ena angreppssat-
tet om man verkligen vill na fram-
ging. Ddmpande atgirder sdsom
skatter pa drivmedel kan komplette-
ras med mordtter for miljovanliga
alternativ, saisom forbdttrade cykel-
banor och kollektivtrafik.

Inom studien ges ocksa underlag
for en samhéllsdiskussion kring oli-
ka aktuella investeringar, som till
exempel i Jonas Akermans komman-
de avhandling om det framtida flyget.
Ar till exempel dagens investeringar i
flygplatser och planer pa ytterligare
landningsbanor rimliga om vi ska na
mélet om héllbarhet om 50 ar?

De senast paborjade studierna hos
FMS handlar dels om hur ett hall-
bart transportsystem for Stockholm
skulle kunna se ut kring 2050, dels
om transporternas indirekta energi-
anvandning, till exempel vilken
energimingd som tas i bruk for att
producera fordon, vagar, jirnvagar
och brénsle. ANNIKA OLOFSDOTTER

Forskningsgruppen for miljostrategiska studier (FMS) bildades 1993 och bestar av 19
forskare. Méalet ar att bidra till 1angsiktiga [6sningar, kunskapsuppbyggnad och debatt
kring miljéproblemen. Detta gérs genom i huvudsak tvarvetenskapliga studier.

L&s mer pa Internet: www.infra.kth.se/fms
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Vid arsskiftet forlangdes Thomas Korsfeldts forordnande pa Energimyndigheten med tre ar.
Som generaldirektor for ett av de politiskt mest laddade omradena kravs
bade fingertoppskansla och saklig analys.

et ar ganska roligt nar debatten

ar i gang. Det ar det som ger sti-

mulans i tillvaron — att det finns

engagemang for det man sysslar
med, sager Thomas Korsfeldt med ett
skratt som skvallrar om att han tycker att
det vore trist om ingen brydde sig om det
han sysslar med.

Men visst, Thomas ar medveten om att
det finns en risk att trampa snett.

— Med min bakgrund ér jag alltid miss-
tankt fran borjan. . .

Bakgrunden — det ar centerpartiet det.
Det ar politiken som har varit sprangbra-
dan till energifrdgorna. Han var bland
annat sakkunnig i energifragor under
Thorbjorn Falldin, 1980-1982, chef for
centerpartiets riksdagsgruppskansli
1989-1991 samt chef for partiets samord-
ningskansli under Bildts fyrpartiregering
1991-1994.

Oavsett var Thomas befinner sig stravar
han efter konsensus. En personlig lagg-
ning, men det ar ofta ocksa strategiskt rik-
tigt att forsoka fa med alla i gruppen.

Vill n& samforstand
Viljan till samférstand skiner igenom i
hans hallning i karnkraftsfragan.

— Jag alltid sagt att olika intressen més-
te borja tala med varandra. Oavsett vad
man tycker har karnkraften en plats i det
kortare perspektivet.

— Karnkraften byggdes ut for att vi

16

skulle komma bort fran oljeberoendet.
Nu sager vi att vi bade ska avveckla uran
och minimera kol och olja. Da kan vi inte
avstd fran att utnyttja naturgas och torv.
Ett l&ngsiktigt hallbart energisystem mas-
te bygga pa flexibilitet, méngfald och ett
effektivt nyttjande av resurser.

— Ska vi bygga ny elproduktion i storre
anlaggningar s& kommer det att handla
om gaskombikraftverk. Men kanske na-
turgas ar mest ekonomiskt i stérre regio-
ner och biobrénsle i mindre.

Att utga fran olika regioners forutsatt-
ningar ar en sjalvklarhet for Thomas
Korsfeldt. Det blev ocksa grunden i for-
slaget om anvandning av biobransle, till
exempel ved, i smahus.

— Gamla pannor och en felaktig han-
tering av branslen kan ge miljéproblem.
Kravet pa en generell tillstandsplikt for
vedeldning ar dock inte politiskt genom-
forbart. Vi har foreslagit att kommunerna
sjalva far avgora var det ar lampligt att
tillata vedeldning.

Pa fragan om elcertifikaten haller vad
de lovar svarar han forsiktigt att systemet
ar sa nytt att det ar svart att saga vad det
har for effekter.

— | debatten har man hévdat att de &r
dyra och att intakterna fran certifikaten
inte fullt ut gar till investeringar i produk-
tion. Av totalt cirka 3,5 miljarder gar bara
1,6 till det andamalet. Resten gar till ad-
ministration och skatt. Fragan ar om det
ar rimligt. Vi ska utreda detta, sager Tho-
mas Korsfeldt.

Hemma bland smabénderna

Randerna gar aldrig ur, sags det. Ytligt
sett ar det dock inte mycket som skvallrar
om Thomas ursprung som smalandsk
bondson. Bara ibland en liten svag accent
av det mal som talas i Tryserum pa gran-

sen mellan Smaland och Ostergotland.

Men pé semestern ar det inte resor till
fjarran lander som lockar. D& &ker han
antingen till Smaland eller till sommar-
stugan i S:t Annas skargard.

— Helst bygger jag och snickrar eller
jobbar i skogen. Jag har kvar en liten del
av min fadernegard pa knappt 10 hektar i
Tryserum. Dér rojer vi och hamtar ved
som jag kor hem pé sléap till Uppsala. Dar
slar min smalandska &dra igenom.

—Jag kdnner mig nog mer hemma
bland smé&bonder an i den "fina varlden”.

Omstallningar for Energimyndigheten
Thomas har alltid engagerat sig hart i det
han foretar sig och beskrivs som en
arbetsmyra.

Vid arsskiftet fick Thomas forlangt
férordnande med tre ar. Det kan bli en tid
med stora omstéllningar fér Energimyndig-
heten. Statskontoret har foreslagit att myn-
digheten ska delas och att en sarskild till-
synsmyndighet pa energimarknaden bildas.

— Det finns sjalvfallet for- och nackde-
lar med en delning. Med de uppgifter
Energimyndigheten nu har och far éver-
vager fordelarna med att behélla en sam-
lad myndighet, enligt min bedémning.
Energifragan paverkar manga samhalls-
omréaden och en sammanhallen hantering
av energifrdgorna ter sig mer andamals-
enlig och effektiv. Jag tror att de problem
som Statskontoret papekat kan I6sas in-
om ramen fér en samlad myndighet.

— Som Statskontorets utredning ser ut
just nu kan den inte ensam ligga till grund
for ett beslut. Utredningen har snévat in
analysen och inte fullt ut foljt direktiven
frén regeringen. Andra aspekter &n dem
Statskontoret tar upp maste beaktas nar
beslut om myndighetens framtid ska fattas.

MARIA ASLUND
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Framfor rustningarng ner sig Thomas Korsteldt
hemmastadd. Hans efi@gemang i kulturella och
historiska fragor har/f@tthagnhom tillett Styrelseupp-
drag for Livrustkam

THOMAS KORSFELDT Uthildning: Fil mag i historia. Tankte
Alder: 56 4r. disputera pa en avhandling om bonde-

1 Familj: Hustrun Lotta och tre vuxna bagn. forbundets/centerpartiets idéstruktur.
Bor: | villa i Laby, utanfor Uppsala (vatten-- - * Aktuell: Fick vid arsskiftet forlangt for-
buren elvarme, tva kakelugnar). ordnande pa tre ar som generaldirektor
Léser: Garna deckare. for Energimyndigheten.

FOTO: ANETTE ANDERSSON




—— MILJO

SKAR

Vedeldningens negativa
milj6- och hélsopaverkan
bor kunna minska utan att
tillstandsplikt inférs.
Energimyndigheten foreslar
i stéllet att kommunerna
ges mojligheter att inféra
utslappskrav.

mojligheter att stalla upp regler vid ved-

eldning baseras pa resultat fran Energi-
myndighetens forskningsprogram Bioenergi,
Halsa och Miljé. De miljé- och hélsoproblem
som forknippas med vedeldning orsakas av ut-
slapp av partiklar och sé kallade flyktiga orga-
niska amnen (VOC), framfor allt fran aldre pan-
nor i tattbebyggda omraden. Ett satt att hantera
problemen som har diskuterats ar att infora till-
standsplikt, men Energimyndigheten tror inte
att det behdvs.

— Vi foreslar i stallet att kommunerna far moj-
lighet att stalla utslappskrav pa vedeldningen.
Vart forslag innebar att en omfattande ny byréa-
krati undviks, samtidigt som halso- och miljo-
problemen tas pa allvar, sager Thomas Kors-
feldt, Energimyndighetens generaldirektor.

F drslaget om att kommunerna ska f& 6kade

Lokala utsléappskrav
Nya miljdgodkanda pannor som eldas pa ratt
sétt och har en ratt dimensionerad ackumula-
tortank slapper bara ut ndgra procent av mot-
svarande mangd fran en icke miljogodkand
panna. | Sverige finns cirka 180 000 vedpannor
som saknar ackumulatortank. Uppskattnings-
vis &r det upp till en tiondel av dessa pannor,
beldgna i landets tatorter, som péa ett oaccep-
tabelt satt bidrar till luftféroreningar. Det kan
variera fran att vara besvarligt for astmatiker
till direkt halsovadligt.

Energimyndigheten anser att férslaget med
kommunala utslappskrav har flera fordelar; am-
bitionsnivaerna sétts lokalt, den halsovadliga

PTA REGLER FOR VE

eldningen angrips och onddig detaljstyrning
fran staten undviks. Kaminer, dppna spisar,
kakelugnar och kdksspisar omfattas inte, om de
inte eldas i sddan omfattning att de utgor husets
huvudsakliga véarmekalla.

— Det ar inte rimligt i forhallande till vinsten
att staten genom ett generellt tillstdndskrav
alagger kommunerna en ny betungande arbets-
uppgift. Lika orimligt ar det att patvinga enskil-
da medborgare, vars vedpanna knappast i ndgot
sammanhang kan utgdra en hélsofara, att byta
panna eller uppvarmningsform, sdger Thomas
Korsfeldt.

Fler informationskampanjer
Energimyndigheten foreslar dven ytterligare
atgarder, vilka bor ske med Boverket, Natur-
vardsverket och Kommunforbundet som med-
spelare. Det géller bland annat hardare krav pa
nyinstallationer for att sakerstalla att nya pannor
uppfyller minimikraven for utslapp. Vidare vill
Energimyndigheten satsa pd mer information
kring vedeldning, till exempel i form av en kam-
panj, for att fler ska elda ratt. Andra atgéarder som
namns ar att undersdka majligheten att infora bi-
drag eller andra former av stdd, sa att gamla pan-
nor fasas ut, samt ytterligare forskning.

For att utveckla anvandningen av biobranslen
satsar Energimyndigheten ungefar 200 miljoner
kronor arligen pa forskning inom omradet.

Nyligen har forskningsprogrammet Utslapp
och luftkvalitet beviljats 8 miljoner kronor for
ytterligare ett ars studier.

SUSANNE ROSEN-LIDHOLM

LUFTVARDSFORBUND OVERVAKAR MILJON

e nationella miljomalen och miljo-

kvalitetsnormerna 6kar olika sam-
hallsaktorers behov av att ha kontroll pa
luftféroreningar.

Stockholms och Uppsala lans luft-
vardsforbund &r en ideell och oberoen-
de férening som funnits sedan 1992.
Bland medlemmarna hittar man drygt
trettio kommuner och lanens tva lands-
ting samt nagra offentliga och privata
foretag. Malet ar att genom samarbete
erbjuda en god luftmiljodvervakning
till ett 1agt pris.

— Genom att vara medlem i Luft-
vardsforbundet far kommunerna lagre
kostnader an om de sjalva skulle
upphandla teknik och utbilda personal
inom omréadet, sager Bengt Fladvad,
som ar sekreterare pa Luftvardsfor-
bundet.

Overvakningen av luftmiljon inom de
tva lanen sker med hjalp av ett val-
utvecklat datasystem.

Systemet bestar bland annat av en re-
gelbundet uppdaterad emissionsdatabas,
matningar och spridningsmodeller. Den

operativa driften av Luftvardsforbun-
dets system skots av SLB-analys vid
miljoforvaltningen i Stockholms kom-
mun. De gor bland annat miljo-
konsekvensbeskrivningar, analyser och
utredningar inom luftomradet. Kunder-
na ar bade medlemmar och icke-med-
lemmar, till exempel energibolag.
SUSANNE ROSEN-LIDHOLM

Las mer pa www.slb.nu/Ivf dar aktuella mét-
ningsdata, prognoser och rapporter presenteras.
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ELDNING

Det &r stor skillnad mellan gamla och
nya vedpannor nar det galler utslapp
och miljo. FOTO: SCANPIX

PELLETSKAMIN MINSKAR UTSLAPP

Pelletskaminer &r battre &n braskaminer om man vill minimera utslappen fran biobransle-
eldning i tattbebyggda omraden. Det ar slutsatsen av en studie av luftkvaliteten i ett

bostadsomrade i Upplands Vasby kommun.

agare med en annan varmekalla som

braskamin, 6ppen spis eller kakelugn. |
Upplands Vasby har allt fler huségare installe-
rat vedeldade lokaleldstader i kommunens tat-
bebyggda grupphusomraden. Detta har lett till
fler klagomal pa lukt och nedsmutsning.

Miljékontoret i Upplands Vasby kommun
har tillsammans med SLB-analys studerat tre
olika energiscenarier for ett bostadsomrade
med totalt 769 enfamiljshus. Syftet har varit att
kvantifiera den lokala vedeldningens paverkan
pé luftkvaliteten. Arbetet har finansierats av
Energimyndighetens ramprogram Bioenergi,
Hélsa och Miljo.

— Vi har aven velat visa effekterna pa luft-
fororeningshalterna om alla bostader gar 6ver
fran direktel till uppvarmning med pelletskami-
ner, sager Eva Bergh pa milj6- och halso-
skyddskontoret i Upplands Vasby kommun.

De lokala eldningsforeskrifter som kommu-

F or att spara el kompletterar ménga hus-
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nen har antagit om vedeldning omfattar &ven
pellets. Studien visar dock att pelletskaminer &ar
ett battre alternativ jAmfort med braskaminer
om man vill minimera utslappen fran
biobransleeldning i ett bostadsomréde. Det
beror pa en effektivare och fullstandigare for-
brénning som ger lagre utslapp av partiklar per
producerad energimangd.

— Studien ger oss ett mycket bra underlag for
det fortsatta arbetet med vedeldning i kommu-
nen. Kanske leder det till att vi undantar pellets
fran de lokala foreskrifterna och att vi kan re-
kommendera folk att installera pelletskamin i
stallet for braskamin, sdger Eva Bergh i avvak-
tan pa beslut av berérda namnder.

SUSANNE ROSEN-LIDHOLM

L&s mer: Rapporten ”Ved- och pelletseldning i Upplands
Vésby kommun. Berékning av halter NO2 och PM10 vid
tre olika energiscenarier” kan laddas ned pa
www.slb.nu/Ivf
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—— KOMMUNIKATION

DISKA NYCKELFRA

Huvudtemat for arets
Energiting den 9-10 mars
ar de nordiska energimark-
naderna. Nyckelfragorna i
varje land kommer att lyftas
fram — liksom det gemen-
samma samarbetet.

e naturliga forutsattningarna for ener-
Dgiproduktion ar olika i de nordiska lan-

derna. Detta har forstas lett till skillna-
der i hur landerna véljer att utforma sina energi-
system. Norge ar till exempel en av vérldens
storsta olje- och gasproducenter, Danmark har
ocksa vissa fossila tillgdngar om &n inte i sam-
ma storlek, medan man i Sverige och Finland ar
varldsledande nar det géller biobranslen.

Alla de nordiska landerna féorutom Danmark
har stora vattentillgdngar som gett oss billig
vattenkraft. | Danmark baseras i stéllet elpro-
duktionen fortfarande till Gver 60 procent pa
kol, trots en relativt omfattande Gvergang till
gas och vindkraft.

Lika forutsattningar

Men sett ur ett EU-perspektiv har vi ganska
lika forutsattningar och energisystem i Nor-
den, menar Hans Nilsson pa Four Fact, som
pa Energitinget ska prata kring temat varfor de
nordiska landerna hittar pa egna losningar pa
gemensamma problem. Han séger att det poli-
tiska ramverket kring hur vi ska 6ka produk-
tionen av inhemsk och férnybar energi inom
EU till stora delar ar fardigt. Samarbetet kring
tillforselfragor i Norden ar ingen storre idé att
diskutera eftersom skyttegravarna ar for djupa
och valkéanda, anser han.

I Sverige har vi brottats med fragan om av-
vecklingen av kérnkraften under flera decennier.
Danskarna, som inte har nagon egen karnkraft,
har manga ganger hojt kritiska roster for att
inte avvecklingen av Barsebacksverket gar
snabbare. Samtidigt har den finlandska riks-
dagen tagit beslut om att tillata prévning av ny
karnkraft i landet.

Produktionskapaciteten ar ocksa en stor fra-
ga i Norge. Vattenkraften far inte byggas ut mer,
men elanvandningen dkar. En politisk majoritet
vill bygga gaskraft, men frdgan om nar och hur
detta ska ske ar en mycket het potatis.

Flera gemensamma punkter

Thomas B Johansson fran Lunds universitet,
som pa Energitinget tar upp frdgan om nordisk
energipolitik leder till en hallbar utveckling,
tycker att det finns mycket att samarbeta om
pa tillforselsidan. Vi har ju ocksa redan en
gemensam elmarknad.

— Men innan vi beslutar oss for storslagna
tillforselstrategier bor vi titta pa hur vi kan
samarbeta kring anvandningen av foérnybara
energislag och energieffektiviseringar. Vi maste
ta tillvara varandras kunskaper nar det galler
till exempel energieffektivt bostadsbyggande.
Dar finns mycket som kan goras, sager han.

Hans Nilsson vill ocksa diskutera ett forbatt-
rat samarbete, till exempel mellan Energimyn-
digheten och naringslivet i de andra nordiska
landerna. Hans Nilsson menar att samarbets-
organ ofta finns, men att kunskapsbryggorna
ibland behdver forstarkas.

Till Energitinget kommer ocksa representan-
ter fran de olika landernas energimyndigheter,
Jochim Donner fran finlandska Motiva, Eli
Amstad frdn Enova i Norge, Knud Pedersen
fran danska Energistyrelsen och Thorkell
Helgoson fran islandska Orkustofnun vilka
ska ta upp nyckelfragor for sina lander.

ANNIKA OLOFSDOTTER
”Nyckelfragor i nordisk energipolitik” diskuteras pa
session 1, den 9 mars 13.30-15.30.

FULLPACKAT MOTESPROGRAM NAR SVERIGES ENERGI

rets energiting har

Arekordménga amnes-
omréaden — allt fran globala
energi- och klimatfragor till
konsumentfragor.

Energitinget &r en motes-
plats och debattforum som
Energimyndigheten anordnar
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tillsammans med Malardalens
hogskola och Eskilstuna kom-
mun och ar en del av myndig-
hetens arbete med att stalla
om Sveriges energisystem sa
att det blir ekonomiskt och
ekologiskt hallbart.

P& en av arets sessioner

uppkommer fragan om forsk-
ning ska ses som nytta eller
noje — ska energiforskningen
ske ur ett behovs- eller grund-
forskningsperspektiv? En helt
annan synvinkel pa energifra-
gorna far vi av Jan Hjarpe
frn Lunds universitet som

forelaser om Saudiarabien i
den muslimska varlden.
Vindkraftens framtid ska
ocksa diskuteras. Vad hander
nar vi bygger vindkraft i havet
och vilken effekt far verken pa
flyttfaglar och havslevande
organismer? Pilotprojekt och

NR 12004



GOR PA ENERGITINGET

Fullsatt p& Energitinget 2003. P4 Hotell Statt i Eskilstuna syntes bland andra naringsminister Leif Pagrotsky.
Forre miljéministern Olof Johansson héll féredrag — och han Iar nog dyka upp i ar igen.

statens krav p& kommunen om
planeringsmal tas ocksa upp.
Konsumenterna hamnar i
fokus nar dagsaktuella fragor
for elkonsumenterna diskute-
ras, och Lesley Davies berat-
tar dar om den brittiska kon-
sumentorganisationen Energy
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Watch. En session som i stallet
tar avstamp i kommunernas
perspektiv tar bland annat
upp framgangsfaktorer i
klimatarbetet, uthalliga
kommuner och konflikten
mellan nationella mél och
kommunala beslut.

Det finns ocksé mojligheter
att lara om elcertifikaten och
energiskatter i olika sessioner,
liksom handel med utslapps-
ratter, systemoptimering i
framtidens fordon och om
karnkraftens framtid.

ANNIKA OLOFSDOTTER

FOTO: ANETTE ANDERSSON

Karnkraftsopinionen
svanger om

For forsta gangen sedan
Tjernobylkatastrofen kan opi-
nionen for kérnkraft vara
storre &n den mot. Vid
Energitinget ger Soren
Holmberg klart besked med
rykande farska siffror.

Undersokningen var inte
fardig vid den har tidningens
presslaggning. Men professor
Holmberg sjélv haller det inte
for osannolikt att opinionen
har kantrat éver.

— Vid den undersdkning
som gjordes 2002 var det
39-39, dvriga var osakra.

— 1986, direkt efter
Tjernobyl, ville 75 procent av
svenskarna avveckla kérnkraf-
ten och bara 12 procent ville
fortsétta anvanda den. Sedan
dess har anhdngarna stadigt
okat och gapet jamnats ut.

Om den langsamma
opinionsférskjutningen fort-
satt sedan 2002 kommer det
att vara ett helt nytt Iage som
Séren Holmberg presenterar
vid sessionen om karnkraft
pa Energitinget.

2002 ars undersokning
gjordes innan konsekvenser-
na av torraret slog igenom pa
vattenkraften och diskussio-
nen om elférsérjningen tog
fart. Det &r en omvérldsfaktor
som ytterligare kan ha paver-
kat svenskarnas installning.

Den aktuella méatningen
ingér i en lang serie av mat-
ningar vid SOM-institutet i
Goteborg och finansieras av
Energimyndigheten.

MARIA ASLUND
Kéarnkraftens framtid diskute-
ras pa session 38 A den 10
mars 9.00-14.00.
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Sverige halkar efter
| vindkraftsligan

Staten vill 6ka vindkraftsproduktionen rejélt. Anda ar utbyggnadstakten i Sverige lag
jamfort med manga andra lander. Det beror pa alltfor kortsiktiga stédsystem och

langa handlaggningstider, sager kritikerna.

m — Det byggs ingen storskalig vindkraft i
Sverige i dag trots att intresset ar
hogt. Vi maste fa regler som
haller i minst 20 ar for att

Spanien 45%
Total effekt: 4 635 MW

nagon ska vaga investera. Det saknas
langsiktighet i stddprogrammet och dér-
for lanar bankerna inte ut kapital, sdger
Matthias Rapp pa VIP, Vindkraftens
investerare och projektorer.
Det nya elcertifikatsystemet, som in-
fordes i fjol for att stodja
fornybar el, ska finnas
till och med 2010. S&
l&ngt har riksdagen be-
slutat. Samtidigt tar till-
standshandlaggningen
ofta upp till fem ar.
— Finansiarer vill se en
langsiktig intja-
ningsférméaga pa
investeringar som
har sa lang av-
skrivningstid
som vindkraft,
sager Matthias
Rapp.

Nederlanderna 42 %

Total effekt: 685 MW

Vindkraftsutbyggnaden 2002

® | manga europeiska lander pagar en omfattan-
*de utbyggnad av vindkraften. Tyskland &r storst i
varlden pa vindkraft, och under 2002 ckade lan= -
det sin vindkraftseffekt med 37 proceént till totalt
12,001 MW. Aven Spanien ligger-hagt Upp i sta-

Tyskland 37 %

Total effekt; 12 001 MW

Sverige 19%

Total effekt: 345 MW

tistiken. Under 2002 6kade Spanien sin vind-
kraftseffekt med hela 45 procent. Nederlanderna
. gick ocksa starkt framat 2002 och dkade sin
- Vindkraftseffekt med 42 procent. Sverige ligger
betydligt samre till med en utbyggnad pa futtiga

Men han medger att det finns nagra
som vagar. | sddra Sverige investerar lant-
brukare och smé kooperativ i mindre
anlaggningar eller enstaka grupper om
tva-tre kraftverk.

— Det byggdes 54 MW under forra aret.
Men de som investerar i dessa kan er-
bjuda andra sakerheter till langivarna, till
exempel sina gardar, sager han. Det maste
till mer l&nekapital nar man ser vad riks-
dagen planerar.

Svart att fa lan

Staten vill 6ka vindkraftsproduktionen
massivt. Riksdagen har bestamt att lan-
dets kommuner ska planera for en vind-
kraftsproduktion p& 10 Twh fram till 2015.
Det ska jamféras med forra érets vind-
kraftsproduktion pa 0,6 Twh.

Intresset &r stort bland vindkraftens ak-
torer. Certifikatspriserna har legat 1angt
over vad som férvantades samtidigt som
elpriserna varit htga. Anda byggs det, en-
ligt Rapp, ingen storskalig vindkraft i Sve-
rige trots att hela tillstindsbehandlingen
ar klar. Det beror pa att banker och andra
finansiarer inte vill I&na ut pengar. Allt
hanger pa att politikerna annu inte beslu-
tat sig for om certifikatsystemet fortsatter
efter 2010, séger han.

Men det korta tidsperspektivet ar inte
nytt. Politikerna har under hela vindkraft-
ens drygt 30-ariga historia haft svart att ta
l&ngsiktiga beslut om hur man ska stodja
alternativa energiformer.

Enligt en ny rapport av Kerstin Astrand

och Lena Neij frdn Lunds tekniska
hdgskola har det inte funnits ndgon

19 procent under2002. Vart grannland Norge
ligger i toppen néar det galler utbyggnadstakt:

en 6kning.med 360 procent, men da fran en lag
niva. Totalt har norrmannen nu installerat 97 MW
vindkraﬁseffﬁem. KALLA: IEA WIND ENERGY. ANNUAL REPORT 2002

FOTO: NEGMICON



kontinuitet eller tydlig strategi for de styr-
medel som anvants. Stdéden var lange be-
gransade till FoU-stod. Forst 1991, i och
med energidverenskommelsen mellan
socialdemokraterna, folkpartiet och cen-
tern, borjade FoU-stdden kombineras
med subventioner for att minska kostna-
derna for sjalva investeringen i vind-
kraftsanlaggningen och den faktiska
elproduktionen. Men investeringsbidragen
har varit kortsiktiga. Stéden har till exem-
pel upphort efter en tid for att senare ater-
komma. Reglerna och nivderna pa stoden
har ocksa varierat.

Danska vindkraftverk dominerar

Trots ryckigheten i stddsystemen har
efterfragan pa vindkraft tagit fart. Inve-
steringsstdd, miljébonus och den sa kallade
9-0ringen har medverkat till att den instal-
lerade effekten 6kat, fran under 10 MW
vid 1990-talets borjan till 345 Mw 2002.

Nu har vi drygt 600 vindkraftverk runtom
i landet.

Det ar framfor allt sma, privata intres-
senter som investerat i kraftverken och de
har valt beprovad teknik och oftast d&
dansktillverkad sadan. Varfor inte svens-
ka vindkraftverk?

Enligt forfattarna till rapporten har det
i Sverige aldrig funnits vare sig nagot in-
dustripolitiskt eller energipolitiskt mal att
stodja svensk vindkraftsindustri. P& pro-
jektbasis har det dock férekommit en in-
direkt 6nskan via FoU-stodens mal. De
investeringsstdd som infordes har inte hel-
ler gett nagon effekt pa den svensktillver-
kade vindkraften, utan varit ett stod till
koparna, oavsett flagg pa méllorna.

Ett exempel pa hur svensk vind-
kraftstillverkning snarare motarbetats
beskrivs av Anna Bergek, forskare vid
Linkopings tekniska hégskola:

— Investeringsstéden som inférdes stall-
de krav pa typgodkannande av vindkraft-
verken, men det fanns ingen svensk orga-
nisation som kunde utféra detta. Danska
verk som redan var certifierade var dér-
emot automatiskt godkanda i Sverige.
Danskarna fick darfor ett tidsmassigt
forsprang och en stor konkurrensfordel,
sager hon.

L&gt intresse hos kraftbolagen

Staten satsade framfor allt pa utveckling
av stora, tvabladiga vindkraftverk. Andra
tekniska lsningar och mindre anlagg-
ningar stod i stort sett utan statliga FoU-
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pengar. Enligt Astrand och Neij var FoU-
stdden riktade till etablerade energiaktdrer
och dé speciellt kraftbolag, som forvanta-
des ta ansvar for uppbyggnaden av en
vindkraftsmarknad. Men dessa var under
l&ng tid inte intresserade av att stodja eller
kopa vindkraftsanlaggningar, eftersom
tekniken ansags vara for dyr. D& FoU-
stddet var den enda formen av statliga
bidrag under en l&ng tid gavs andra akto-
rer inte tillfalle att ta sig in pd marknaden.

— Om staten &ven stottat 4gare som in-
vesterat i mindre verk, kan man spekulera
i om inte en s&dan efterfrdgan hade kun-
nat driva fram en svensk tillverkning av
mindre verk, precis som i Danmark, séager
Kerstin Astrand.

Fa svenska foretag kvar

Av de svenska tillverkare som trots allt
funnits pa marknaden ar bara nagra fa
kvar. Ett av dem &r Nordic Windpower,
som lange sokt svenskt kapital for att
kunna fortsatta verksamheten. Foretaget
koptes i hostas upp av brittiska Parson
Peebles Holdings, som numera &r majori-
tetsagare i Nordic Windpower.

Enligt Mike Robinson pa Parson
Peebles Holdings ar det Nordic Wind-
powers tvabladiga kraftverk som gor det
intressant och som skiljer det fran andra
p& marknaden.

— Vi &r helt 6vertygade om att den har
tekniken ar ratt, speciellt nar turbinerna
blir storre. Verket ar ocksa lattare, vilket
ar en fordel nar man bygger off-shore,
vilket vi kommer att satsa pa.

Nordic Windpower utvecklar for nar-
varande ett 2,3-3 MW-verk som framst ar
avsett for havslokalisering.

— Vi kommer att behalla utveckling och
administration i Sverige men lagger sjalva
produktionen i England, ndrmare den
marknad som vi ser att vi kan sélja bast
till, sdger Mike Robinson som menar att
den svenska tillstdndsprocessen ar den
stora flaskhalsen fér en expansion av
vindkraften i Sverige.

1 Sverige ser tva olika utredningar for
narvarande 6ver plan- och bygglagen och
miljobalken, for att undersdka om hand-
laggningstiderna gar att minska.

ANNIKA OLOFSDOTTER

L&s mer i rapporten ”’Styrmedel for vindkraftens
utveckling i Sverige” av Kerstin Astrand och Lena
Neij. Rapporten gavs ut 2003 av Lunds tekniska
hdgskola.

Elpriser
(6re/kWh)
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40
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10
vecka 50 51 52 1 2 3 4 5

Vinterns elpriser pa elbdrsen ar avsevart lagre
an under samma period aret innan. Under 2003
Iag priserna under vecka 1 till och med vecka 5
pa mellan 40 och 95 6re per kWh. Anledningen
till de Iaga priserna &r hogre tillrinning i vatten-
kraftsmagasinen och relativt varmt vader.

EIférsorjning (dec 02-nov 03)

TWh forandring jmfr

med aret innan

Vattenkraft 51,9 -24
Karnkraft 65,3 0
Vindkraft 0,6 -4
Kraftvarme 14,2 37
Total elproduktion  132,0 -9
Import 254 88

Det torra vadret under 2003 ledde till en
mycket 1ag vattenkraftsproduktion. | stéllet
tvingades Sverige 0ka sin elimport kraftigt.
Aven kraftvarmeproduktionen dkade betydligt
jamfort med samma period aret innan.

Varldens oljereserver

@ Mellandstern 66 %
@ Europa 9 %
Latinamerika 9 %
@ Afrika 7%
@ Nordamerika 5 %
Asien 4%

KALLA: ENERGILAGET 2003

De i dag kanda oljereserverna utgdr ungeféar

40 ganger av den arliga oljeproduktionen.

| Mellandstern finns de storsta reserverna: totalt
685 miljarder fat olja. Reserverna kan uttkas
genom prospektering och ny teknik.

Godstransporter i EU (2001)

@ Vig 45 %

@ Siofart 44 %
Jarnvdg 8 %

@ Pipelines 3%

KALLA: ENERGY AND TRANSPORT IN FIGURES 2001

Den stérsta delen av godstransporterna inom EU
sker med bil. Andelen végtransporter av gods
har sedan 1970 okat fran drygt en tredjedel till
45 procent. Under samma tid har andelen tag-
transporter minskat fran 20 till 8 procent.
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Norge satsar
pa biobransle

Nu satsar dven Norge pa biobranslen. Den norska staten vill 6ka fjarrvarmen som
baseras pa biobransle med 2—3 TWh och ger darfor investeringsstad till bland annat
fjarrvarmeproduktion, distribution och foradling av biobrénsle.

m Norge har en mycket liten fjarrvérme-
sektor. Endast 2 Twh produceras arligen,
vilket huvudsakligen baseras pa avfall.
Detta kan jamforas med att det i Sverige
producerades 55 TWh 2002.

Norska hus och byggnader varms fram-
for allt med direktverkande el, vilket sta-
ten nu vill &ndra pa. Anledningen ar att
energi- och elanvandningen &ven fort-
séttningsvis forvantas tka i Norge och
vattenkraften inte langre far byggas ut.
Staten vill 6ka fjarrvéarmen som baseras
pa biobransle med 2-3 TWh fram till 2010
och da inraknas ocksa varme som produ-
ceras i enskilda fastigheter.

Dérfor delas nu investeringsstod ut till
projekt inom varmeproduktion, varme-
distribution och féradling av biobrénslen.

— Vi tacker in allt fran skogsravaran till
levererad varme, sdger Havar Risnes, ener-
giradgivare pa det statsagda foretaget Enova.

Utvecklad teknologi

Stodet som ges till vdrmeproduktion gél-
ler storre anlaggningar som baseras pa sa-
val biobranslen som avfall, varmepumpar
och spillvarme och uppgar till maximalt
15 procent av investeringens kostnader.
Detsamma kommer férmodligen att galla

&ven for distribution av varme, men har
kommer det att finnas en nedre grans for
storleken pa anlaggningarna. Stoden
tacker ocksa hela kedjan fran skogsuttag,
via transportlogistik till terminaler och
pellets- eller brikettillverkning.

Harda krav pa projekten

Enova delar ut cirka 550 miljoner norska
kronor per ar till projekten. Dessa ska ha
en utvecklad teknologi som finns tillgang-
lig pd marknaden och far inte vara ekono-
miskt barkraftiga i sig sjalva. Havar Ris-
nes sager att de soker de projekt som be-
hover en liten extra ekonomisk skjuts for
att komma till stand.

— Vi valjer de projekt som ger mest for-
nybar energi for minst summa pengar och
vi har relativt strdnga krav pa energiutby-
te av projekten. Vi ar mycket resultatinrik-
tade och fokuserar pa att f& ut en viss
effekt, sdger han.

Om det visar sig att inte energiutbytet
blev lika htgt som utlovades i ansdkan,
blir &garna skyldiga att betala tillbaka
investeringsstodet i forhallande till hur
mycket mindre energiutbytet faktiskt blev.
Endast i undantagsfall delas stéd ut till
pilot- eller demonstrationsprojekt.

Det finns ganska fa biobransleanlaggningar i Norge. Darfor vill
mit betydligt langre pé biobransleomradet.

Det finns flera anldggningar i Norge
som producerar biobranslepellets och bri-
ketter, men annu sa lange i en relativt liten

Staten delar ut 300 miljoner kronor till

| férsta omgangen av det statliga
klimatinvesteringsprogrammet, Klimp,
delas 300 miljoner kronor ut. Elva kom-
muner, tva landsting och ett kommunalt
bolag far dela pa stodet.

m Klimp ar en del i Sveriges arbete for att
minska utsléappen av véxthusgaser och
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klara det nationella mélet i Kyotoavtalet.
Sammanlagt kommer 730 olika &tgarder
att genomforas inom de fjorton program
som fatt bidrag denna omgang — bio-
gasproduktion, videokonferenser, bil-
pooler, solfangare och biobranslen ar
nagra exempel pa atgérder. Tillsammans
med de pengar som bidragstagarna sjalva
maste skjuta till motsvarar investeringar-

na totalt 1,1 miljard kronor. Dessa berak-
nas leda till att koldioxidutslappen mins-
kar med 114 000 ton per ar.

Goteborg satsar pa biogasdrivna for-
don, bland annat genom att bygga fler
tankstationer och gora informations-
kampanjer. Landstinget i Gavleborg har
fatt stod till att minska utslapp fran
transporter genom att anvénda video-
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norrmannen samarbeta med Sverige och Finland, som kom-

skala. Havar Risnes poangterar vikten av

ett samarbete mellan narliggande lander
och foretag. Export och import av

Langsiktigt arbete

for fornybar energi

Den norska regeringens strategi i energi-
fragor beslutades 1999. D4 slog den
norska regeringen fast att energiproduk-
tionen i hogre grad ska baseras pa forny-
bara energikéllor. Malet &r att anvanda
ytterligare 4 TWh vattenburen varme som
producerats med férnybara energikéllor
och att bygga ut vindkraften sa att den
arliga produktionen okar till 3 TWh fére
2010. Ett annat mal &r att begransa energi-
forbrukningen och minska beroendet av
elvérme. | samband med regeringens
energistrategi bildades Enova, ett helagt
statligt foretag som arbetar for att energi-
strategin ska kunna forverkligas.

biobranslen maste fungera som séker-
hetsventil och balansera de kraftiga
svangningar som uppstar i utbud och
efterfragan pa en ny marknad, dar volym-
erna som handlas fortfarande ar sma.

— Det blir svarare att 6verleva for akto-
rerna om marknaden drivs i ett isolerat
rum. En ny pelletsfabrik kan till exempel
fa svarigheter att fa tillracklig avsattning
for sin produktion i Norge om inte efter-
fragan redan finns uppbyggd. Och en
fjarrvarmeanléggning som byggs for att
eldas med biobranslen maste fa tag pa
bréanslen.

Norrméannen har ocksa varit i kontakt
med svenska myndigheter och naringsliv.

— Biobranslemarknaden &r ny i Norge
och vi vill ta del av erfarenheter pa omra-
det for att bygga upp var marknad pé
bésta satt. Sverige och Finland har ju
kommit langst pa biobransleomradet,
sager Havar Risnes.

ANNIKA OLOFSDOTTER

kKlimatinvesteringsprojekt

konferenser, smarta motorvarmare och
etanolbilar. Malmo, som med 58 miljo-

ner kronor fick den storsta summan, ska

bland annat bygga system for sdsongs-
lagring av varme och kyla och energi-
effektivisera bostader och kontor.

De 6vriga som fatt bidrag &r Business

region Géteborg, Helsingborg, Trollhat-

tan, Rattvik, Eslov, Falkoping, Oster-
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sund, Lilla Edet, Karlstad, Stockholms
lans landsting och Linkoping. Pitea fick
bidrag for ndgot som kallas Guldklimp,
med ett projekt for miljdanpassade korta
transporter.

I maj 2004 gar nasta ansoknings-
omgang ut. D& kommer omkring 500
miljoner kronor att fordelas.

SARA HJELM

Ny ansdkningsomgang
for Intelligent energi
Ansokningsomgangen for projekt
inom EU:s energiprogram Intelligent
energi — Europa (EIE) pagar fram till
den 30 april 2004. 200 miljoner euro
ska fordelas fram till och med 2006.

m EIE-programmet omfattar fyra
delprogram: SAVE, ALTENER,
STEER och COOPENER. Varje ar
kommer vissa typer av projekt att
prioriteras inom varje delprogram.

1 &r gar stoden inom SAVE till pro-
jekt om energieffektivitet i industri
och byggnader. ALTENER ger pro-
jektstod till el och varme fran forny-
bara energikallor. Inom COOPENER
gar stoden till projekt som starker
uppbyggnad av energipolicies och
marknader i afrikanska lander séder
om Sahara, och i STEER gar stoden
till kunskapsuppbyggnad inom
transportfragor pa regional niva.

Svenska foretag och organisationer
har mycket att vinna pa att initiera
eller medverka i EU-projekt.

— Det finns goda anledningar att
soka projektstod. Ett EU-projekt ger
status at den egna verksamheten,
samtidigt som foretaget far kontakter
och bygger upp ett europeiskt nat-
verk, sager Ann Segerborg Fick pa
Energimyndigheten

— Man far dock rakna med att
lagga ner mycket tid pa formulera sin
projektanstkan. Konkurrensen ar
hard och en rad kriterier bedoms. Ar
det forsta gdngen man ansoker sa kan
det vara bra att anlita experthjalp.

EIE omfattar inte teknik-, investe-
rings- eller exportstdd utan ar inriktat
pa metoder, styrmedel, goda exempel
och kunskapsoverforing.

— Den europeiska dimensionen &r
viktig. | de flesta projekt maste darfor
partners fr&n minst tre lander inga,
forklarar Ann Segerborg Fick.

Projektstodet bygger pa principen
om motfinansiering, det vill sdga EU
betalar upp till femtio procent. Resten
maste de stkande sjalva finansiera.
Programmets totala budget ar cirka
200 miljoner euro.

GUNILLA STROMBERG
Las mer om EIE pa www.stem.se
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KUNSKAP

Energimyndigheten vill ha ett tatare och mer tydligt samarbete med landets

energiradgivare och regionala energikontor.

m — Vi stravar efter en tatare dialog med
béde energiradgivare och energikontor,
sager Andres Muld, avdelningschef pa
Energimyndigheten. Vra respektive roller
och ansvar har ringats in och harnést ska
vi ta fram planer foér utveckling och upp-
foljning.

Energimyndigheten stéder den kommu-
nala energirddgivningen och de regionala
energikontoren med information och eko-
nomiska bidrag. Under femarsperioden
2003-2007 avsatts 135 miljoner kronor for
information, utbildning och provning och
540 miljoner for lokala och regionala initi-
ativ. Malet ar att 6ka kunskapen om och
intresset for effektivare energianvandning
hos i forsta hand allmanheten och sma-
foretagen.

Tydligare riktlinjer

Kommunerna behdéver tydligare riktlinjer
om syftet med energiradgivningen. Vilka
grundlaggande krav ska man stalla pa en
energiradgivare? Vilken utbildning och
kompetensutveckling behovs for att klara
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dessa krav? Kompetensutveckling kan ske
genom utbyte av erfarenheter, utbildning-
ar eller genom olika typer av informa-
tionsmaterial. | &r avsatter myndigheten
runt 10 miljoner kronor for detta &nda-
mal.

— En rad korta utbildningar planeras
kring specifika frgor, som energieffektiva
fonster, pellets, datorprogram for varme-
pumpar med mera. Dessutom finns det
behov av ett slags basutbildning for nya
energiradgivare, sager Elisabeth Ahlén
som ar informator p& Energimyndighe-
ten.

Ny roll véxer fram

Energikontoren kan f& en ny roll genom
att fungera som fadder for nya energirdd-
givare och introducera dem i verksam-
heten. Storre vikt laggs 6ver huvud taget
vid energikontorens roll som samtals- och
samarbetspartner pa regional niva, bade
for Energimyndigheten och for energirad-
givarna. De kan fa stod for att bygga upp
regionala natverk och for att skota utbild-

ningar, gemensamma satsningar och
massor pa regional niva, liksom for att
initiera och genomféra projekt pa natio-
nell, regional, lokal eller EU-niva.

Mer langsiktig verksamhet
En ambition &r att nd mer enhetlighet i
aktiviteter och andra satsningar, sé att
samma aktivitet genomfors i stora delar
av landet.

— Vi arbetar for att f& mer langsiktighet
i verksamheten, séger Andres Muld. | dag
fordelas pengarna arsvis men eftersom det
ar ett femarigt program sa skulle vi 6nska
att vi kunde fordela pengarna 6ver langre
tid, som tva—tre ar. Det skulle leda till
storre sdkerhet i anstéllningsformer och
hogre kvalitet i satsningarna.

Myndigheten vill inte hantera méngder
av projekt utan ser hellre att flera sma
projekt slds samman till storre. Administ-
rationen av projektansokningar fran
energikontoren ska koncentreras till tre
anstkningsomgangar per ar. Det gor
handlaggningen enklare och besluts-
processen snabbare, vilket underlattar
béde for Energimyndighetens handlagga-
re och foér dem som ansoker om stdd.

GUNILLA STROMBERG
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Natnyttomodellen startar | mars

m Natnyttomodellen har utvecklats
under lang tid i samarbete med kunder,
natféretag och andra intressenter. En ny
remissrapport fran Energimyndigheten
redovisar de férandringar som genom-
forts sedan forra omgéngen. Den kan
laddas ner p& myndighetens hemsida
www.stem.se.

Den 31 mars 2004 ska natféretagen
bdrja rapportera in uppgifter till Energi-
myndigheten enligt de féreskrifter som
beslutades i juni 2003 (STEMFS 2003:3).

Fram till den 23 mars kan berdrda akto-
rer lamna synpunkter pa Natnyttomodel-
len till Energimyndigheten. Det kan gélla
bade modellens uppbyggnad och de in-
gaende parametrarna. Modellen ska sedan
slutligen faststéllas och tas i bruk i myndig-
hetens tillsyn 6ver natféretagens tariffer.

Synpunkter [amnas helst via e-post, till
stem@stem.se, men de gar ocksa att posta till
Statens energimyndighet, Energimarknads-
avdelningen, Box 310, 631 04 Eskilstuna.

Sma energiforetag
far draghjalp

m Att delta i massor utomlands kan vara
béde svart och riskfyllt for smaforetag.
Genom att samordna monter och andra
arrangemang vill OPET Sweden fa fler att
satsa pa affarer i utlandet.

Tjugo svenska foretag deltog i massan
Sustainable Energy Expo i oktober 2003 i
London. Flera lyckades etablera kontak-
ter med brittiska foretag. OPET Sweden
stod bakom arrangemanget tillsammans
med Exportradet i syfte att salja in svensk
teknik och kunskap pa den engelska
marknaden.

— Vi har méarkt att vi passar bast pd sma
och medelstora massor, dar vi kan synas
med vart budskap, sager Sonja Ewerstein,
OPET Swedens manager.

L&s mer pa www.opet.se

Konferens om miljo-
fordon I Stockholm

m Den 2-5 juni arrangeras en konfe-
rens om “’rena” fordon och brénslen i
Stockholm.

Syftet &r att visa upp vad som gors
for att skapa efterfragan, infrastruk-
tur och en vaxande marknad. En rad
I6sningar ska visas upp: fordon som i
dag finns pd marknaden, goda exem-
pel fran stader, organisationer och
foretag som anvander dem, policies
och andra &tgarder inom EU och
andra delar av vérlden for att
driva pa utvecklingen med mera.

Las mer om “’Clean Vehicles and Fuels Sym-
posium and Exhibition 2004 p&
www1.stocon.se/wms/9/10334.asp

"Vakthund” hjalper brittiska elkunder

m Brittiska Energywatch kallar sig sjélva
konsumenternas vakthund” pa de av-
reglerade marknaderna for el och gas.
. Energywatch har
250 anstéllda
4 ochfinns pa
sex regionala
kontor dver
hela Stor-
britannien.
De hanterar
hela 110000
samtal pa ett
ar.

Energywatch finansieras via statsbud-
geten och har till uppgift att ta tillvara
och driva el- och gaskonsumenternas in-
tressen. De tar inte bara emot klagosam-
tal 6ver rékningar och forséljningsmeto-
der. Vakthunden har ocksa tander och
driver enskilda kunders krav. Dessutom
publicerar man pa sin hemsida regelbun-
det statistik 6ver vilka bolag som fatt
mest klagomal
L&s mer pa: www.energywatch.org.uk
Energywatch medverkar med tva presentationer
pa Energitinget (sessionerna 12 och 34).

KUNSKAP

Energilaget 2003
Energilaget

2003 (och bila-

gan Energilaget

i siffror 2003) (=

ger lattillganglig

information om
utvecklingen pa
energiomradet.

Skriften beskri- -
ver energi-
anvandning,
energitillforsel,
energipriser och
energiskatter samt energisystemets
effekter p& miljén. (Den ges aven ut pa
engelska, som Energy in Sweden 2003.)

Pris 50 kr exkl. moms
Art.nr 1570.

Energisituationen

i Norden

Avregleringen

av elmarknader-

na och den e
gemensamma

handeln med el

i Norge, Dan-

mark, Finland

och Sverige har

fatt konsekven-

ser for de en- ,
skilda landernas Pris 120 kr exkl. moms.
energiplanering. Art.nr. 1563.

Har beskrivs hur den hotande elbristen
under vintern 2002/2003 tydliggjorde
behovet av battre dverféringskapacitet
mellan landerna och nédvandigheten av
nya investeringar i kraftproduktion.

IEA Advanced Motor
Fuels Annual Report 2003
Sedan 1984 driver
International Energy
Agency (IEA) ett in-
ternationellt forsk-
ningsprogram om
avancerade for-
donsbranslen. Hit-
tills har 27 projekt
initierats varav 7 ar

i gang i dag. Tio lan-
der medverkar i pro-
grammet. Dessa
beskrivs kortfattat i denna skrift,
som endast ges ut p& engelska.

Kostnadsfri.
Art.nr. 1580.

Fokus Bioenergi
| en ny serie faktablad beskrivs kortfattat
olika biobranslen, som akerbranslen,
tradbranslen, agrara branslen och avfall,
och deras framtida potential. Andra blad
tar upp smaskalig anvandning, biodriv-
medel och goda exempel.

De tio faktabladen ges ut av Svebio
med stod av Energimyndigheten. De kan
bestallas fran Svebio (www.svebio.se).
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Sparar energl at foretagen

Visst kan energiradgivaren Susanne
Arneborg hjélpa privatpersoner. Men
hennes huvudsakliga uppgift ar att fa
ner foretagens energikostnader.

energirddgivningen fatt en okonventio-

nell inriktning. | samarbete med
naringslivskontoret och forskare fran
Linkdpings universitet — och med stod
frdn Energimyndigheten — driver man
programmet " Uthallig kommun”. Tio
utvalda foretag av olika storlek och typ far
sin totala energianvandning analyserad.

— Tanken ar att de ska fa hjalp att sanka
sina kostnader for att sedan inspirera res-
ten av néringslivet i kommunen, beréttar
Susanne Arneborg.

I Ulricehamn har den kommunala

Okar trovardigheten

Den typen av energiradgivning far en helt
annan trovérdighet, menar hon. Over
huvud taget tror hon starkt pa att energi-
radgivaren maste liera sig med manga
olika grupper for att nd framgang.

— Intresset ar stort. Manga foretagare
inser att energipriserna kommer att stiga.
Efter ett inledande mote ville fler vara
med i projektet an vad vi hade plats for.

Inriktningen pa naringslivet betyder
dock inte att privatpersoners energifun-
deringar avvisas. Den som fragar far svar.
Men frageverksamheten ar inget som
Susanne Arneborg och hennes kollega
direkt propagerar for.

— D& skulle vi inte & gora annat.

Sjalv har hon verkligen annat att gora.
Forutom energiradgivare ar hon ocksa
miljéstrateg. Hon arbetar med kommu-
nens egen energiplanering och med dess
grona bokslut. Dessutom sitter hon i sty-

SUSANNE ARNEBORG
Alder: 33 &r. Familj: Make. Bor: Hallstad, utanfor Ulricehamn. Utbildning: Civilingenjor.
Yrke: Energiradgivare/miljostrateg. Energitips: Minska antalet tryckluftssystem i industrin.

relsen for Energirad Vast och hor till de
drivande i Energispaningen —en idétév-
ling bland mellanstadieelever i VVastsveri-
ge som nu anordnas for femte aret. Det
blir en hel del resande.

Foljaktligen traffar vi henne inte i
Ulricehamn, utan i Goteborg, i samband
med en konferens pa Lansstyrelsen om
klimatinvesteringar.

Gott miljdsamvete
Susanne Arneborg ar uppvuxen i Odense,
utbildad i Képenhamnsomradet men har
alltid langtat efter att fa bo pé landet. Nar
hon for &tta ar sedan tillsammans med sin
man bestamde sig for att flytta till Gote-
borg hade hon knappt varit i Sverige.

— Det var sa svart att komma ut i natu-
ren pa Sjalland, forklarar hon.

Tﬁ’t[‘i
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Efter ndgra &r dok chansen upp, energi-
radgivarjobbet i Ulricehamn. Nu bor hon
i den svenskaste av alla bygder, mitt i
Anglagardsland.

Nar hon ser pa Energi-Sverige med
danska glasogon slas hon bland annat av
var vardslosa anvandning av elen — inte
minst for uppvarmning.

— Det vore oténkbart i Danmark. Till och
med varmepumpar, som nu &r sa populéra
har, anses alltfér dyra i drift i Danmark.

Hennes eget hus vérms av en pellets-
kamin plus en kékspanna for ved. Pa den
punkten &r miljésamvetet gott.

— Varre ar det pa transportomradet. Jag
forsokte aka snalskjuts med skolbussen,
men det fungerade inte. Tva bilar ar vad
som galler nar man bor pa landet.

BJORN FORSMAN

Kom tidningen ratt?
Vill du andra adress?

Verksamheter &ndrar adress, avdelningar or-
ganiseras om och folk byter jobb. Hjalp oss
att halla vart adressregister aktuellt, sa att tid-
ningen snabbt och smidigt nar ratt mottaga-
re. Om nagot ar fel i den patryckta adressen,
fylli ratt uppgifter, och posta eller faxa den till
Energimyndigheten! Fax: 016-544 22 59.

Telefon:

Telefax:




