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Tar oljan slut?



Konkurrensen om varldens
dominerande energiravara okar

Oljan, kolet och naturgasen &r fossila branslen med stor ekonomisk betydelse. De
fossila brénslena svarar idag for cirka 80 % av vérldens energiforsorjning.

De fossila branslena har i likhet med de flesta energikallorna pa jorden sitt
ursprung i solens energi. Under hundratals miljoner ar har doda djur och véxter sam-
lats pa botten av hav och insjoar. Med tiden har de begravts i lera, sand och sonder-
vittrade bergarter och kapslats in i nya berglager. Efter inverkan av stora tryck och
hoga temperaturer har det organiska materialet s& smaningom omvandlats till de kol-
vaten som ar det huvudsakliga innehéllet i de fossila branslena.

Dagens storskaliga anvandning av fossila branslen och dérmed stora utslapp av
koldioxid i atmosfaren ar det storsta hotet mot jordens klimat. Ny olja bildas standigt
men kretsloppstiden &r sa lang att den koldioxid som avges inte hinner tas upp av de
véxter och djur som om ndgra miljoner &r kan bilda ny olja. Overskottet stannar i
atmosféren och bidrar till uppvérmningen av planetens yta.




Varldens storsta handelsvara

Oljan &r det fossila bransle som fatt
storst betydelse for det moderna samhal-
lets utveckling. Oljan gar att utvinna i
alla varldsdelar. Den ar energirik, forhal-
landevis billig att utvinna och de produk-
ter som gar att framstalla ur raoljan har
ett brett anvandningsomréade — bade som
energikallor och som ravaror for indus-

triella produkter. Framforallt &r det bilis-
mens och flygets snabba utveckling
under 1900-talet som skapat en allt stor-
re efterfragan pa oljebaserade drivmedel.

Raoljor och oljeprodukter har lange
utgjort den enskilt stérsta varugruppen i
varldshandeln.

Tillgangen pa olja paverkar samhallsutvecklingen

Nar vart beroende av oljeprodukter okar
blir vi samtidigt allt kénsligare for krafti-
ga prishdjningar eller stérningar i olje-
tillforseln. Snabbt hojda priser leder till
Ionsamhetsproblem i industrin och nér
oljan kraver allt storre delar av vart kon-
sumtionsutrymme dédmpas den ekono-
miska tillvéxten i samhéllet.

Pa 1970-talet nationaliserades stora
delar av varldens oljetillgangar. Tillsam-
mans med krig och oroligheter i Mellan-
oOstern ledde detta till storningar i oljele-
veranserna. Priset pa rdolja steg kraftigt.
1970-talets oljekris visade hur sarbart

Konkurrensen om oljan 6kar

Olja har utvunnits kommersiellt i snart
150 ar. Den accelererande oljeanvand-
ningen och den starka tillvaxten i folk-
rika regioner, framst i Asien, vacker far-
hagor om tilltagande knapphet pa olja.
Om dagens utvecklingslander kopierar
vastvérldens sétt att forbruka energi i all-
manhet—och olja i synnerhet—kommer

vart energisystem ar for storningar i olje-
forsorjningen.

Sveriges oljeimport har mer &n halve-
rats sedan 1979. En stor del av den olje-
baserade uppvérmningen har konverte-
rats till el, bland annat tack vare tillskot-
tet av kérnkraftsproducerad el.

Alltsedan oljekrisen i bérjan av 1970-
talet har det varit ett viktigt energipoli-
tiskt mal att minska oljans andel i den
svenska energitillforseln. 1979 svarade
oljan for 77 % av landets energitillforsel.
Ar 2004 hade oljans andel minskat till
cirka 33 %.

de utvinningsbara oljeresurserna pa sikt
inte att racka till at alla. Det kommer att
leda till en bristsituation inom nagra fa
decennier. Klimatfragan &r saledes inte
det enda skélet till varfor det nu satsas
stora resurser pa att hitta alternativa
drivmedel och teknik som kan ersatta
anvandningen av fossila brénslen.




Oljebaserade produkter omger oss
| vardagen

Olja ar en mycket anvandbar produkt, bade som energikélla och som ravara for fram-
stéllning av olika slags produkter.

De drivmedel som framstalls vid raffinering av raolja ar flygfotogen, bensin, die-
sel, eldningsolja och fartygsbréanslen (bunkerolja).

Rdolja ar aven utgangspunkten for de flesta forekommande smorjmedel som
framfor allt utnyttjas i fordon och inom industrin.

Ur tunga raoljor framstalls bitumen, som utgor ett bindemedel i asfalt och ingar
i bland annat takpapp.

Omkring 10 % av oljeproduktionen i vérlden utnyttjas i den petrokemiska indus-
trin for framstallning av ravaror. Dessa anvands bland annat vid tillverkning av plas-
ter, syntetfibrer, farger, lacker, kosmetika, mediciner och rengéringsmedel.

Oljebaserade produkter finns med andra ord i en rad av de produkter som omger
0ss i var vardag.
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Efterfragan pa olja okar

Varldens oljeforbrukning fortsatter att 6ka. Under senare ar har konsumtionsokning-
en framforallt drivits pA genom den ekonomiska tillvéxten i 6stra Asien.

EUs bedémning &r att vérldens totala efterfragan pa energi 6kar med i genomsnitt
1,8 % per ar fram till 2030. Utvecklingsldnder som Indien och Kina vantas dka sin
energianvandning snabbast. Oljan kommer &ven i fortsattningen att vara den enskilt
viktigaste energikallan och sta for cirka en tredjedel av forbrukningen.

Ar 2015 kan Kina ha 150 miljoner bilar

Kinas snabba industrialisering har gjort
landet till en gigantisk forbrukare av
oljeprodukter. Detta varldens folkrikaste
land 6kade under 2003 sin oljeimport
med 25 % och blev ddrmed vérldens nast
storsta oljeimportor efter USA.

Oljan anvands bland annat for att
driva landets snabbt véxande bilpark.
2003 fanns det 120 bilfabriker och cirka

USA star i en klass for sig

Jamforelsen mellan Kina och Japan visar
att situationen kan bli ohallbar bara inom
nagra decennier. Annu vérre blir det om
man jamfér med USA, dar per capita-

14 miljoner bilar i Kina. Om trenden i
utvecklingen haller i sig, beraknas landet
ar 2015 ha 150 miljoner bilar.

Om Kinas oljeforbrukning per inva-
nare niarmar sig den japanska, maste
uttaget av rdolja i varlden oka med 50 %.
Ett sadant uttag kommer sannolikt inte
att bli mgjligt.

forbrukningen av oljeprodukter &r dub-
belt sd hog som den japanska.

USA stér idag for cirka 25% av varl-
dens totala oljeférbrukning.



Det kan bli brist pa olja

Manga fragar sig hur lange oljan kommer att racka. Fran tid
till annan har experterna forsokt bedéma nar oljeepoken tar
slut men det finns for manga osékra faktorer for att ett abso-
lut svar ska kunna ges.

Idag ar de omraden pa jorden som kan innehélla nya
olje- och gasfyndigheter tdmligen vél kartlagda och under-
sokta. Vi kan darfor i framtiden inte forvanta oss nagra nya
jattefynd i stil med dem som péa 1950-talet gjordes i Alaska
eller Nordsjon. Storst anses mojligheterna till nya fynd vara
i Mellandstern, dar &ven de storsta kanda reserverna finns.

Vi kommer knappast att uppleva en abrupt oljebrist for
att oljekallorna en dag sinar. Framtidens tillgang pa olja
beror mer pa vilka investeringar som gors, vilken teknik
som utnyttjas och om atgarder sétts in i tid for att méta den
stigande efterfragan.



Olja utvinns over hela varlden

Vérldens oljefyndigheter &r spridda 6ver
alla varldsdelar. De viktigaste omradena
ar Mellersta Ostern, nordvastra Sibirien,
omradet kring Kaspiska havet, Alaska,
sodra USA, Mexiko, norra delen av Syd-
amerika, norra och véstra Afrika samt
Nordsjéomradet.

De stora fyndigheterna i Nordsjo-
landerna har varit den framsta kallan for
svensk oljeimport under senare ar. Norge
star ensamt for nara halften av den sven-
ska oljeimporten, som till 65% kommer
fran Nordsjoomradet. For svenskt vid-
kommande har tillgangen till Nordsj6olja

inneburit flera fordelar. Oljan &r av god
kvalitet, transporterna &r korta och
Sverige har av tradition ett omfattande
handelsutbyte med de politiskt stabila
producentléanderna.

Oljeproduktionen i Nordsjén kommer
att minska fore ar 2010. Samtidigt med
oOkad efterfragan pa den fran miljosyn-
punkt attraktiva Nordsjooljan innebér det
att Sverige i framtiden maste 6ka sin
import fran annat hall. Nar beroendet av
olja fran politiskt instabila regioner okar,
blir osékerheten i den svenska oljefor-
sOrjningen storre.

Hur stora ar reserverna och var finns de?

Det finns inga sékra uppgifter om storle-
ken pa jordens oljereserver. Darmed
varierar &ven beddémningarna om hur
lange den stadigt vaxande efterfragan pa
oljeprodukter kan tillgodoses.

Omkring tva tredjedelar av de kdnda
reserverna av konventionell raolja finns i
landerna i Mellandstern. Stora reserver
finns &ven i form av oljeskiffer, tjarsand
och metanhydrater (metan bundet i is),
bland annat i Kanada. De senare &r dyrare
att tillvarata pa ett for miljon acceptabelt

satt men kan bli viktiga resurser pa sikt.

Vissa experter bedomer att vérldens
samlade oljereserver anses tillrackliga
for att tillgodose den Gkade efterfragan
fram till 2030. Det finns avvikande upp-
fattningar som grundar sig pa trenden i
utvecklingslandernas efterfragan och
industrildndernas konsumtionsmonster.
Om ingen drastisk férandring intréffar
skulle varlden—oavsett oljepris—drabbas
av oljebrist fore 2030.

Oljan tar aldrig slut, men den blir allt dyrare att utvinna

Okad kunskap om jordens geologiska
forhallanden och allt mer sofistikerad
teknik for oljeprospektering har standigt
flyttat fram gransen for hur lange jordens
oljeresurser kommer att récka.

Oljan kommer inte att ta slut. Men en
dag kommer de aterstende reserverna
att bli alltfor kostsamma att utvinna.

Okad knapphet pa olja kommer att hoja
priset till en niva som gor alternativa
energislag mer attraktiva. Den utveck-
lingen kan paskyndas av miljopolitiska
ambitioner och omvélvande politiska
forandringar hos nagot eller nagra av de
stora producentlanderna.




Darfor gar oljepriset upp och ner

Alltsedan den stora oljekrisen pd 1970-talet har priset pa raolja varierat kraftigt.
Priset har paverkats av tillgang och efterfrdgan samt oro for och effekter av kriser
och terrordad.

Oljans stora betydelse har gjort prisfluktuationerna till ett bekymmer for central-
banker och prognosmakare vérlden over. Eftersom de flesta lander &r nettoimportérer
av olja far de kraftiga svangningarna i oljepriset effekter pa ekonomin i stort. Men
budskapet ar dubbelt: Hoga oljepriser driver upp inflationen, vilket kan fa central-
bankerna att hoja réntan for att kyla av ekonomin. Samtidigt betyder hdgre kostnader
for oljan att uppgangen i en konjunktur dampas, eftersom kapital som annars skulle
ha anvants for produktiva investeringar istallet anvénds till oplanerat dyra oljeinkop.
En avmattning i ekonomin brukar leda till réntesankningar.

Under 2004 har réaoljepriset natt rekordnivéer pa en bra bit éver 50 dollar per fat
(159 liter). Aven om priset aldrig varit hogre i absoluta tal, ar det fortfarande en bit kvar
till de nivaer som radde 1980, da priset i dagens penningvarde nadde 80-dollarsnivan.

2004 ars hoga priser anses vara en kombination av flera faktorer. Hit riknas
Kinas vixande importbehov, den globala konjunkturuppgéangen, storningar i produk-
tionen i lander som Venezuela, Irak och Nigeria, det réttsliga spelet runt ryska olje-
jatten Yukos, orkaner som hindrat produktionen i Mexikanska Golfen, samt mer dif-
fusa orsaker som spekulation och en allmén radsla for terrorattentat.

Oljans stora ekonomiska betydelse gor varje prisfordndring intressant. Inte bara
for rantehandlare, aktieanalytiker och centralbanker, utan dven for industriforetag,
fastighetségare och bilister.

Raoljepriset, dollar per fat
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Raoljepriset paverkar drivmedelspriserna

Ett raoljepris péa 50 dollar per fat mot-
svarar ett literpris pa drygt 2 kronor,
alltsd omkring en femtedel av det vi
betalar for att tanka bilen. Till rdolje-
priset ska laggas kostnaderna for raffine-
ringen av oljan samt oljebolagens kost-
nader. Den storsta delen, cirka 70 %, av
konsumentpriset pa bensinen utgors av
energiskatt, koldioxidskatt och moms.

Fortsatter priset att stiga?

Bland experterna finns det olika syn pa
hur oljepriset kommer att utvecklas
framover. En del anser att det vi upplevt
2004 &r en tillfallig pristopp och att olje-
priserna kommer att aterga till mer nor-
mala nivaer. Stodet for denna uppfatt-
ning ar historiska priser, ett minskande
oljeberoende, avmattning i den kinesiska

OPEC har tappat kontrollen

De 11 OPEC-l&nderna Algeriet, Férenade
Arabemiraten, Indonesien, Irak, Iran,
Kuwait, Libyen, Nigeria, Qatar, Saudi-
arabien och Venezuela har under lang tid
och med varierande framgang samarbetat
kring ett kvotsystem for oljeproduktio-
nen i avsikt att reglera varldsmarknads-
priset pa olja. Eftersom oljan &r dessa
landers huvudsakliga inkomstkalla finns
det ett gemensamt intresse av att halla
priset pa en stabil niva mellan 22 och 28
dollar per fat. Ett for stort utbud av olja
sénker priset och ger l&nderna lagre in-
komster. For hdga oljepriser hotar de
framtida intakterna, eftersom efterfragan

Konsumentpris

Moms

COz-skatt

Energi-
skatt

tillvaxttakten och ékad oljeproduktion.
Andra anser att oljemarknaden nu natt
ett stadium dar tillgang och efterfragan
ar den starkaste drivkraften bakom pris-
sattningen. Nar efterfragan stiger snab-
bare an tillgdngen gér priset upp. Darfor
pekar mycket pd att vi far vénja oss vid
allt hogre oljepriser.

over prissattningen
pé olja minskar nar varldsekonomin ska-
das och anvéndarlanderna satsar pa alter-
nativa energilésningar.

OPECs of6rméga att hindra den
snabba prisutvecklingen under 2004
beror pd att landerna ligger nara sin
maximala produktionsférmaga och alltsa
inte kan mota en okad efterfragan med
Okad produktion. Detta trots att OPEC-
landerna besitter omkring tre fjardedelar
av vérldens kénda oljereserver. Det kom-
mer att ta lang tid innan de har lyckats
bygga ut sin kapacitet s& mycket att
OPEC kan aterta sin position som pris-
reglerare.
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Kan vi drabbas av en ny oljekris?

Merparten av Sveriges oljeimport kommer fran Nordsjoomradet, fran politiskt stabila
lander som Norge, Danmark och Storbritannien. | takt med att utvinningen fran dessa
landers oljekallor minskar, dkar vart beroende av Mellandstern och Ryssland, dar de
storsta k&nda oljereserverna finns. Nar produktionen koncentreras till farre regioner,
ofta med politisk instabilitet, 6kar risken for storningar i oljetillforseln.

De oljekriser vi hittills upplevt har haft sin grund i krig och politiska omvalvningar
i Mellandstern. Dagens “kris” med hdga oljepriser har till stor del utldsts av andra
faktorer.

Den forsta oljekrisen utbrot efter kriget mellan Israel och arablanderna Egypten
och Syrien 1973. Som en sympatiatgard minskade flera lander inom OPEC sin pro-
duktion och priset pa oljan steg med 200 %.

Nésta kris utbrét efter den iranska revolutionen 1979. Den iranska oljeproduk-
tionen sjonk da kraftigt och priset steg med ytterligare cirka 200 %.

Tva ar senare startade kriget mellan Irak och Iran, vilket bidrog till en fortsatt hog
prisniva.

Iraks invasion av Kuwait och det efterféljande Gulfkriget skapade internationell
oro och ledde till en ny prischock 1990.

Risken for nya kriser i Mellanéstern kvarstar. Till detta bidrar okade religiosa och
politiska motsattningar hos varldens storsta oljeproducent, Saudiarabien, den olésta
Israel-Palestina-fragan, samt problemen med att skapa stabilitet i Irak efter Saddam
Hussein.



Nasta “kris” kan utldsas av utvecklingen i Kina och

Indien

Den kraftiga prisuppgdngen under 2004
har till skillnad fran tidigare pristoppar
sin grund i en starkt 6kande efterfragan
pa olja. USA har upplevt brist pa motor-
bensin samtidigt som de starkt expande-
rande ostasiatiska ekonomierna med
Kina i spetsen har ¢kat sin oljeimport.
Kinas snabba ekonomiska tillvéxt har

pa kort tid gjort landet till vérldens nast
storsta oljeimportor. Bara USA importe-
rar storre volymer. Varldens nast folk-
rikaste land, Indien, 6kar sin oljeimport
med 10-13 % per ar. Om den har utveck-
lingen haller i sig, kan varlden sta infor
knapphet pa olja redan inom tio ar.

Det tar tid att 6ka produktionen

For att kapacitetsbristen ska kunna métas
med ny produktion krévs stora investe-
ringar i oljeprospektering och teknik.
Detta kommer att krdva enorma belopp
och kan ta flera ar att genomfora.

Vid en fortsatt tillvaxt i véarldsekono-
min med ¢kande efterfragan pa olja ar
det mycket som talar for att oljepriset
kommer att stanna kvar pa hdga nivaer
under kommande ar.

Sverige lagrar olja for tre manaders forbrukning

For att lindra effekterna av en eventuell
storning vid internationella konflikter
som paverkar oljemarknaden lagrar
svenska importdrer, séljare och storre
forbrukare oljeprodukter motsvarande
90 dagars nettoimport.

Oljelagrens storlek for fredskriser
bestams arligen av regeringen. Forega-
ende ars forséljning eller forbrukning

avgor vem som ar lagringsskyldig och
Energimyndigheten Overvakar att reglerna
for lagringen efterlevs.

Storningar i oljehandeln regleras
framst genom de avtal som tecknats med
IEA (International Energy Agency) och
EU. Samarbetet innebdr att de samverk-
ande l&nderna solidariskt fordelar tillgang-
liga oljeresurser i handelse av en kris.
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Ny energiteknik kan minska vart
beroende av oljan

En viktig uppgift for Energimyndigheten ar att ge stdd till forskning och
utveckling som ger ny kunskap och lagger grunden till ny teknik inom
tillforsel, omvandling, distribution och anvéndning av energi.
Myndigheten stddjer aven pilot- och demonstrationsanlédggningar dar ny

teknik provas.

Resultaten fran flera av de forsknings- och utvecklingsprojekt som
Energimyndigheten ar inblandad i kan bidra till att minska vart oljebe-

roende i framtiden.

Satsning pa fornybara drivmedel

Transportsektorn star idag for
cirka 40 % av Sveriges utslapp av
koldioxid och andra klimatpaver-
kande gaser. Andelen kommer att
Oka, eftersom transportsektorn &r
den enda sektorn som fortfarande
oOkar sina koldioxidutslapp.
Energimyndigheten satsar brett
pé utveckling av produktionstek-
nik for flera biobaserade eller pa
annat satt fornybara drivmedel.

Insatser pagér inom omradena eta-
nol, dimetyleter (DME), metanol,
syntetisk bensin, syntetisk diesel-
olja, biogas, vétgas samt olika
typer av kvalitetshdjande drivme-
delskomponenter.

Syftet med flera av dessa pro-
jekt ar att ersatta olja med forny-
bara drivmedel for att minska effek-
terna pa klimatet och sanka import-
beroendet av fossila branslen.

Har foljer ndgra exempel pa pagaende projekt:

¢ Uthallig produktion av biobranslen baserade pa vaxtravara fran sko-
gar och 8krar — 2004 invigdes en pilotanlaggning i Ornskéldsvik for
att vidareutveckla tekniken for storskalig etanolframstélining ur skogs-

ravara.

e Forgasning av svartlut frdn massaindustrin — Férgasning av svartlut
frdn massaindustrin kan 6ka elproduktionen och/eller framstélla stora
volymer drivmedel. En pilotanl&dggning fér svartlutsférgasning har

byggts i Pited.



e Vatgas och bransleceller - | visionerna om framtidens energisystem namns ofta
vatgasen som ett dnskvart brénsle.

Det fina med vétgas &r att den vid férbranning i stort sett bara orsakar utslapp
av vattenanga. Dessutom kan véatgasen i sa kallade bransleceller anvandas for
framstallning av el.

Vatgasen kan komma att f& stor betydelse i framtiden, framst som drivmedel for
fordon. | ett moget vatgassamhélle kan vatgasen ersétta inte bara dagens flytande
motorbrénslen, utan &ven de fossila brénslen som idag utnyttjas fér uppvarmning.

Det krévs en hel del energi for att framstélla vétgas. Idag &r det enklast och billi-
gast att anvanda naturgas for framstéallningen. | USA pagar forskning for att fram-
stélla vatgas med hjalp av karnkraft.

| ett miljdanpassat vatgassamhalle framstélls vatgasen med kretsloppsanpassa-
de metoder. Ett exempel pa detta &r att i en elektrolysprocess framstélla vatgas ur
vatten med hjélp av el fran solceller.

Energimyndigheten stédjer en demonstrationsanldggning fér férgasning av bio-
massa i Varnamo. Projektet syftar till att utveckla tekniken fér produktion av vat-
gasrik syntesgas.

Ett annat svenskt forskningsprojekt som Energimyndigheten finansierar gar ut pa
att harma naturens fotosyntes for att pa artificiell vag framstélla vatgas ur solljus
och vatten. Om forskarna lyckas, kan den artificiella fotosyntesen bli ett kraftfullt
genombrott i férséken att omvandla solenergin till ett anvandbart bransle.

Ovriga utvecklingsprojekt
Energimyndigheten stdjer &ven projekt drivs av en kombination av el- och for-

for biogasutvinning fran avfall, reduce- branningsmotorer.

ring av forbranningsmotorernas brénsle- Dessutom pagar arbete med att
forbrukning, eldrivna fordon samt utveck-  utveckla marknaden for pelletseldning,
ling av fordon med hybridteknik — som utgor ett fornybart alternativ till
idag oftast synonymt med fordon som uppvarmning med olja eller el.
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Hur ska vi fa bilarna att rulla i
framtiden?

Dagens vag- och flygtransporter ar néstan totalt beroende av oljebasera-
de drivmedel. Transportsektorn framstar darmed alltmer som den domi-
nerande kallan till klimatpaverkande utslapp. Det finns alltsa starka skal
att ersétta oljan med alternativa drivmedel som inte bidrar till att méng-
den drivhusgaser i atmosfaren okar. Om inte annat s3 kommer den till-
tagande knappheten pa olja i varlden att pa sikt tvinga fram ersattnings-
branslen.

EUs mal &r att 2%, raknat pa energiinnehdllet, av forsdlda drivmedel
senast den 31 december 2005 ska utgdras av biodrivmedel. Ar 2010 ska den
totala andelen biodrivmedel utgora 5,75 % av forsalda drivmedel. Sveriges
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mal ar mer ambitiost &n sa.
Alternativen kommer
Idag ser vi en 6kning av sa kallade
miljobilar pa de svenska vagarna.

Anpassningen av bilarnas
motorer till etanoldrift och till-
gangen till etanol i ett stort antal
bensinstationer éver hela landet
har banat vagen for introduktionen
av Flexi Fuel-bilar pd marknaden.
Sadana bilar kan koras pa saval
vanlig bensin som pa branslet
E85, bestaende av 85 % etanol och
resten vanlig bensin.

Biogasbilar drivs med huvud-
sakligen metangas som utvinns ur
organiskt material som hushalls-
avfall och avloppsslam.

Elbilar drivs med batteridrivna
elmotorer. De flesta kommersiellt
salda elbilarna har en rackvidd pa

5-10 mil mellan varje laddning.

Hybridbilar drivs med hjalp av
en elmotor och en forbrannings-
motor i samverkan. Dagens el-
hybridbilar har cirka 40 % lagre
brénsleférbrukning &n motsvar-
ande bensindrivna bilar.

Med fler fordon som drivs
med biobranslen eller el kan vi
minska klimatpaverkan fran vag-
trafiken. Tillgangen pa och kost-
naderna for framstallning av bio-
branslen begransar dock mojlig-
heten att helt ersatta oljeprodukter
med sadana branslen.

I det 1dnga perspektivet stalls
stora forhoppningar till véatgasen
som drivmedel.

Vatgas i bransleceller kan bli I[6sningen

Vatgas kan anvéndas som brénsle
direkt i fordon med forbrénnings-
motorer. Tekniken provas for nar-
varande men bilindustrin tror mer
pé vatgas som drivmedel i bransle-
celler.

| brénslecellen omvandlas kem-
iskt bunden energi till elstrém utan
att ndgon forbranning ager rum.

Elstrémmen utnyttjas i ett fordon
till att driva elektriska motorer.

Prototyper till branslecells-
fordon testas idag pa manga hall i
varlden. | Sverige rullar exempel-
vis tre vétgasdrivna brénslecells-
bussar i Stockholm.




Sa har kan du minska din egen
oljeanvandning

Sveriges oljeberoende —och darmed séarbarhet vid importstorningar —har minskat
kraftigt sedan oljekrisen i mitten av 1970-talet. Idag anvénder vi ungefér lika mycket

olja som el. For trettio r sedan var oljan betydligt viktigare. Oljans andel av energi-
tillférseln har minskat fran 77 % é&r 1979 till omkring 33 % idag.

Transportsektorn star numera for den stérsta anvandningen av oljeprodukter. Det
ar framforallt inom uppvarmning som oljeanvéndningen har minskat.

For dig som vill minska ditt eget oljeberoende finns det flera alternativ att titta
narmare pa, speciellt om du varmer ditt hus med olja. Nedan presenteras nagra alter-
nativ. Vill du ha fler kostnadsfria energisparrad, vand dig till den kommunala energi-
radgivningen. Du hittar den enklast via din kommuns hemsida.




Vill du veta mer?

Har foljer ndgra webbplatser som kan vara av intresse for dig som vill ta reda pa mer
om oljans betydelse, laget pa den globala oljemarknaden och hur du kan paverka din

egen oljeanvéandning.

Energiradgivningen
Energimyndigheten

Natverket Olja & Gas

Svenska Petroleuminstitutet

Projektet Miljoéfordon

Norska Oljedirektoratet

Olje- og Energidepartementet (Norge)
Danska Energistyrelsen

Cambridge Energy Research Associates
Department of Energy (USA)
International Energy Agency

Energimyndigheten

Energimyndigheten « Box 310 « 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00 « Telefax 016-544 20 99 « www.stem.se

(Se respektive kommuns hemsida)
www.stem.se
WWW.Nog.se
WWW.Spi.se
www.miljofordon.org
www.npd.no
odin.dep.no/oed
www.ens.dk
WwWw.cera.com
www.eia.doe.org
WWWw.iea.org
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