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Forord

Energimyndigheten ar sedan dess tillkomst ar 1998 statistikansvarig myndighet
for amnesomradet energi. En viktig del i detta ansvar &r att utveckla och
underhalla statistiken i enlighet med anvéandarnas behov. Under de senaste aren
har satsningar genomforts pa att utveckla bland annat statistiken avseende
energianvandningen inom ovrig sektor, dvs. byggsektor, fiske, jordbruk och
skogsbruk. For narvarande pagar aven ett projekt som avser forbattra statistiken
over energianvandningen i bebyggelsen.

Flera av statistikens anvandare har uttryckt dnskemal om att statistiken Gver
transportsektorns energianvandning behover forbattras. Dessa 6nskemal ar
valmotiverade, da transportsektorn allt mer hamnar i fokus i den klimatrelaterade
debatten.

Energimyndigheten har fatt i uppdrag att presentera en forstudie som avser att
forbéattra energistatistiken i transportsektorn. Syftet dr att ge Energimyndigheten,
Né&ringsdepartementet, branschorganisationer och andra intressenter en forbattrad
kunskap om den befintliga energistatistiken i transportsektorn och undersoka hur
statistikens kvalitet kan forbéttras.

Utifran de rekommendationer och slutsatser som framkommer i denna rapport
hoppas Energimyndigheten kunna forbattra kvaliteten pa energistatistiken i
transportsektorn, bade genom direkta atgarder och genom att utifran rapporten
initiera forbattringsprojekt. Tanken ar att forstudien ska utgora ett underlag for de
statistikforbattringar inom transportsektorn som Energimyndigheten avser att
genomfora de narmaste aren.

Denna forstudie har genomforts i samrad med Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) och efter samrad med en referensgrupp bestaende
av representanter fran, Vagverket, Luftfartsstyrelsen, Banverket, Sjofartsverket,
Naturvardsverket samt Svenska Miljéemissionsdata (SMED).

Rapporten har forfattats av Daniel Waluszewski och Anders Jonsson.

Eskilstuna i oktober 2007

Thomas Korsfeldt 3 T -
Generaldirektor 2%y ¢ ) ;‘4;_7// il

'Daniel Waluszewsk‘f
Projektledare






Sammanfattning

Energimyndigheten ar som statistikansvarig myndighet for &mnesomradet energi
ansvarig for att utveckla och underhalla statistiken i enlighet med anvandarnas
behov. | denna rapport har en rad potentiella kvalitetshojande atgarder och
forbattringar med avseende pa transportsektorns energianvandning studerats.
Kostnadsuppskattningar for de foreslagna atgarderna har genomforts. Utifran
detta har ett forslag till tidplan for det fortsatta arbetet med att utveckla
energistatistiken i transportsektorn utformats.

Rapporten foreslar att det under hosten 2007 paborjas forberedande arbete, for att
under nastféljande ar kunna publicera ett statistiskt meddelande (SM) for
transportsektorn. | detta SM ska samtliga branslen som anvands i transportsektorn
inkluderas och meddelandet ska saledes ge en heltackande bild av utvecklingen av
energianvandningen inom sektorn.

Under ar 2008 foreslas flertalet atgarder for att forbattra energistatistiken i
transportsektorn. Ett omfattande forslag ar att initiera en utredning om hur
energistatistiken i transportsektorn kan delas upp pa person- och godstrafik. | detta
arbete kommer ett nara samarbete med SIKA och trafikverken att kravas. En
undersokning av bunkringens paverkan pa statistiken &r en atgard for att héja
statistikens tillforlitlighet och kvalitet. | samarbete med Luftfartsstyrelsen och
Statistiska centralbyran (SCB) hoppas Energimyndigheten att kunna reda ut
statistikproblem kring flygbransleanvandningen. Under aret bor dven en utredning
av efterfragan pa utforligare regional statistik genomforas. Den utredningen
resulterar i ett PM som ska innehalla rekommendationer for eventuellt
vidarearbete pa omradet.

Pa langre sikt hoppas Energimyndigheten att kunna tillhandahalla en webbaserad
databas for inrapportering av branslestatistik. Da antalet respondenter av denna
typ av statistik ar relativt fa finns forhoppningar om att detta skulle kunna minska
kostnaderna for saval Energimyndigheten som uppgiftslamnarna. Idag finns en
liknande databas innehallande fastighetsstatistik i eNyckeln, varifran erfarenheter
kan hamtas.

Samtliga atgarder i rapporten ar forslag som presenteras tillsammans med
kostnadsuppskattningar for ett eventuellt genomforande. De ekonomiska och
personella resurser som foreligger &r begransade, varfor rapporten avslutas med
en diskussion om hur de foreslagna atgarderna ska prioriteras samt ett forslag till
tidplan for de narmaste arens arbete med statistiken 6ver transportsektorns
energianvandning.
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Bakgrund

Energimyndighetens officiella energistatistik

Ansvaret for den officiella statistiken i Sverige decentraliserades ar 1994. Da
flyttades ungefar halften av ansvaret for den officiella statistiken fran SCB till 24
andra statliga myndigheter. Ansvaret for den officiella energistatistiken
overfordes da fran SCB till Verket for naringslivsutveckling (NUTEK). Syftet
med denna reform var att starka anvandarstyrning av den officiella statistiken.
Reformen utvarderades under ar 1999 och da konstaterades att atgarden varit
positiv, men att samordningen av systemet behovde forstarkas. Ett forslag fran
utvarderingen var att inratta ett rad for den officiella statistiken, vilket gjordes ar
2002. Radet ar radgivande och ska behandla principiella fragor om den officiella
statistikens tillganglighet, kvalitet, anvandbarhet samt fragor om hur
uppgiftslamnandet kan underlattas.

Energimyndigheten &r sedan dess tillkomst ar 1998 statistikansvarig myndighet
for amnesomradet energi. Detta regleras av forordningen (2001:100) om den
officiella statistiken. Den officiella statistiken regleras aven av lagen (2001:99)
om den officiella statistiken och av ett antal féreskrifter. | denna lag anges bland
annat att den officiella statistiken ska finnas tillganglig for allmén information,
utredningsverksamhet och forskning. Den ska dven vara objektiv och férsedd med
den officiella statistikens symbol.

Att vara statistikansvarig myndighet innebar ett ansvar for att dokumentera,
kvalitetsdeklarera och utan avgift offentliggéra den officiella statistiken, samt
halla den allmant tillganglig i elektronisk form genom ett allmant natverk. Enligt
forordningen om den officiella statistiken &r den statistikansvariga myndigheten
aven skyldig att tillhandahalla officiell statistik som publiceras i tryckta
publikationer utan avgift till lansbibliotek, universitetsbibliotek, statliga
hogskolebibliotek och SCB:s bibliotek. | ansvaret ingar ocksa att uppgifter for den
officiella statistiken ska samlas in pa ett sadant satt att uppgiftslamnandet blir sa
enkelt som mojligt. En statistikansvarig myndighet har rétt att besluta om
statistikens innehall och omfattning inom sitt statistikomrade om inte nagot annat
foljer av ett sarskilt regeringsbeslut.

Energimyndigheten har de senaste aren uttkat arbetet med att utveckla och
forbéattra den officiella energistatistiken. Ansvaret for undersokningen “Industrins
energianvandning” har flyttats fran SCB till Energimyndigheten. Tva nya
undersokningar, "Energianvandningen inom byggsektorn”* och
"Energianvandningen inom fiskesektorn”? har genomforts. Darutover pagar
arbete for att producera béttre biogasstatistik och statistik dver

! Energimyndigheten, Energianvandningen inom byggsektorn &r 2004, ER2006:02
2 Energimyndigheten, Energianvandningen inom fiskesektorn &r 2005, ER2006:35



energianvandningen inom skogs- och jordbruket. Under ar 2007 6kas satsningen
pa energiprisstatistik och statistik 6ver aktiviteter pa elmarknaden. Bland
nyheterna aterfinns en kvartalsvis samlad redovisning av energipriser och en
undersokning av hur manga hushall som omférhandlar sitt elavtal.

Den officiella energistatistiken ar en viktig grundsten i det arbete som bedrivs pa
Systemanalysavdelningen, t.ex. fér omvarldsanalys, prognos- och utrednings-
arbete. Utdver detta finns en rad andra anvandare, saval externt som internt pa
Energimyndigheten. Energistatistiken ar mycket efterfragad av media,
beslutsfattare, myndigheter med flera. Intresset har 6kat de senaste aren och
beddms fortsétta att oka framover.

Transportsektorns energianvandning

Transportsektorns energianvandning uppgick ar 2006 preliminart till cirka 126
TWh, inklusive bunkring for utrikes luft- och sjofart. Inrikes transporter stod for
cirka 94 TWh, vilket motsvarar en knapp fjardedel av den totala inhemska
energianvéandningen.

Energimyndigheten har tillgang till forbrukningsstatistik for branslen i
transportsektorn fran 1970-talet och framat. Statistik 6ver transportsektorns
energianvandning visar att energianvandningen ¢kade stadigt under hela 1980-
talet. En svagare konjunktur i borjan av 1990-talet gjorde att energianvandningen i
transportsektorn under perioden 1990-1993 minskade nagot. Ar 1993 tog dock
energianvandningen i transportsektorn ny fart och under de tio nastfoljande aren
fram till &r 2003 6kade transportsektorns energianvandning med 25 %. Okningen
har under de senaste aren fortsatt.

Transportsektorns energianvandning har saledes under en langre period i
praktiken okat for varje ar, en trend som i Energimyndighetens langsiktsprognoser
forvantas fortsatta. Da Gvriga sektorer minskar sin energianvandning eller har en
relativt sett lagre 6kningstakt &n transportsektorn, vantas ocksa transportsektorns
andel av den inhemska energianvandningen oka.

En annan trend som kan urskiljas &r att transportsektorns energianvéandning under
senare ar sprids over allt fler olika bréanslen. | jamférelse stod bensinen for dver
50 % av transportsektorns energianvandning ar 1983, en andel som sjunkit till
cirka 37 % ar 2006. Fortfarande ar dock bensin och diesel de klart dominerande
branslena inom transportsektorn. Bunkringen for utrikes sjofart har dock markant
okat sin andel av transportsektorns energianvandning. Aven inom luftfarten ar
trenden att utrikestransporterna okar, vilket ocksa bidrar till en allt stérre
bunkring.
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Uppdraget

Det &r tydligt att transportsektorns energianvandning kommer att tillméatas allt
storre betydelse de narmaste aren. Klimatférandringarna kraver atgarder i alla
sektorer och transportsektorn &r idag néstan uteslutande beroende av fossila
branslen. 1 och med kraven pa minskade utslapp kommer saledes allt fler
styrmedel att fokuseras pa transportsektorn. Denna situation kommer aven att
forandra kraven pa statistik over transportsektorns energianvandning. En okad
fokusering kommer att ge upphov till nya 6nskemal och vikten av utforlig och
korrekt statistik Over transportsektorns energianvandning kommer att 6ka.

Energimyndigheten har i regleringsbrevet for ar 2007 fatt i uppdrag att senast den
15 oktober 2007 redovisa en forstudie till ett projekt som syftar till att forbattra
energistatistiken Qver transportsektorns energianvandning. Forstudien ska
innehalla en probleminventering, forslag till atgarder och tidplan samt
kostnadsuppskattningar.
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Lagesbeskrivning och arbetsprocess

| rapporten "Statistik 6ver transportsektorns energianvandning” har SCB pa
uppdrag av Energimyndigheten genomfort en sammanstallning av befintlig
energistatistik inom transportsektorn. Rapporten® beskriver all befintlig SCB-
statistik dver transportsektorns energianvandning, inklusive den statistik som SCB
producerar &t andra statistikansvariga myndigheter och via SMED*-samarbetets
uppdrag att redovisa Sveriges utslapp till luft. Rapporten ger en detaljerad bild av
den befintliga statistiken pa bransleniva, samt anger hur langa tidsserier som
existerar for varje enskilt brénsle.

Rapporten dver statistiken om transportsektorns energianvandning har inom detta
projekt anvants som utgangslage och utifran detta har forslag till forbattringar och
utveckling av statistiken arbetats fram. | arbetet har aven de manga synpunkter
angaende transportsektorns energianvandning som under arens lopp har kommit
in till Energimyndigheten beaktats.

Under varen 2007 arbetade Energimyndigheten fram en lista med
forbattringsforslag som ansags vara varda att utreda. Dessa forslag diskuterades
vid ett méte med projektets referensgrupp, dér representanter fran Véagverket,
Sjofartsverket, Luftfartsstyrelsen, Banverket, SIKA, Naturvardsverket och SMED
ingar. Forslagen har dven presenterats pa Energimyndighetens rad for anvandare
av den officiella energistatistiken (Anvéandarradet) och for Expertreferensgruppen
for emissionsstatistik inom transportsektorn. Ett stort antal intressenter har saledes
haft méjlighet att lamna synpunkter eller bidra med ytterligare forslag pa
forbattringar av statistiken dver transportsektorns energianvandning. Utifran detta
arbete har Energimyndigheten gatt vidare och valt ut de forslag som anses mest
relevanta. | nasta kapitel presenteras utforliga beskrivningar och
kostnadsuppskattningar for dessa atgarder. | slutdelen av rapporten diskuteras
angelagenhetsgraden av de foreslagna atgarderna och hur de ska prioriteras. De
foreslagna atgarderna utgor en bruttolista som ska fungera som en utgangspunkt
for en diskussion 6ver hur statistiken dver transportsektorns energianvandning kan
forbattras.

Nedan presenteras en bruttolista med Energimyndighetens foreslagna atgarder for
att forbattra energistatistiken i transportsektorn. Utifran denna lista kommer
prioriteringar att behtva goras. Framst handlar det om en beddmning av
tillgangliga resurser under kommande ar. Det ar saledes inte givet att mojlighet
finns att genomfora samtliga nedanstaende atgarder. Vidare diskussion kring
prioriteringar och tidplan atgarder aterfinns langre fram i rapporten.

® Rapporten ”Statistik dver transportsektorns energianvandning” finns i sin helhet i bilaga 1.
* SMED = Svenska MiljéEmissionsData
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Forslag till atgarder for forbattrad
energistatistik 1 transportsektorn

Nedan presenteras en bruttolista med Energimyndighetens foreslagna atgarder for
att forbattra energistatistiken i transportsektorn. Utifran denna lista kommer
prioriteringar att behdva goras. Framst handlar det om en bedémning av
tillgangliga resurser under kommande ar. Det ar saledes inte givet att mojlighet
finns att genomfora samtliga nedanstaende atgarder. Vidare diskussion kring
prioriteringar och tidplan atgarder aterfinns langre fram i rapporten.

Eget SM for energistatistiken i transportsektorn

Att samla energistatistiken for transportsektorn i ett eget Statistiskt Meddelande
(SM) skulle underléatta arbetet for manga av statistikens anvandare. Férutom en
forbattrad tillganglighet skulle atgéarden leda till en tydligare redovisning Gver
utvecklingen av transportsektorns energianvandning.

Syfte och mal

Syftet med att samla energistatistiken for transportsektorn i ett och samma SM ar
dels att forbattra atkomsten till statistiken for statistikens anvandare och dels att ge
en tydligare bild 6ver utvecklingen av energianvandningen i transportsektorn. I
dagsléget finns officiell statistik 6ver transportsektorns energianvandning i flera
olika SM. Framst &r det de arliga/kvartalsvisa energibalanserna (EN20) och den
kvartalsvisa bréanslestatistiken (EN31) som anvandare av den officiella
energistatistiken far séka sig till, men uppdelningar finns dven att hamta i den
arliga el- gas- och fjarrvarmestatistiken (EN11). Detta gor att en samlad bild dver
transportsektorns energianvandning saknas.

I nuldget finns &ven vissa brister i den officiella statistiken dver
energianvandningen i transportsektorn, i och med att vissa brénslen inte redovisas
och att vissa efterfragade uppdelningar saknas. Ett eget SM for transportsektorn
skulle kunna underl&tta en 6versyn av den officiella energistatistiken i
transportsektorn och darigenom ett genomforande av nagra av de atgarder som
beskrivs langre fram i denna rapport, samt vidareutveckling av statistiken i ett
senare skede. | samband med ett nytt SM skulle &ven de beteckningar som
anvands inom energistatistiken med fordel kunna ses dver. Det ar viktigt att saval
uppgiftslamnarna som statistikens anvandare enkelt kan forsta vad som avses med
de olika branslebeteckningarna.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:

- Presentera ett forslag och en tidplan for framtagandet av en publikation
som samlar all statistik 6ver transportsektorns energianvandning.
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Forslaget ska innehalla kostnadsuppskattning, publiceringstid samt
specificera innehallet i publikationen.

Arbetsbeskrivning

Innan kostnader och tillvagagangssatt for ett nytt SM kan diskuteras bor det redas
ut vad som ska ingd i detta SM, samt hur ofta det ska publiceras. Ett eget SM for
energistatistiken i transportsektorn skulle lampligast komma ut arligen. Beroende
pa de existerande skillnaderna mellan preliminar och slutlig statistik inom sektorn
bor det dven preciseras vilken statistik som publikationen ska innehalla. | denna
diskussion ar det viktigt att gora en avvagning mellan statistikens kvalitet och dess
aktualitet. En jamforelse kan goras med den statistik som finns for
transportsektorns energianvéndning idag. Som illustration anvands den statistik
som tagits fram for ar 2005;

Publiceringsdatum prelimindr statistik transportsektorns energianvandning med
avseende pa 2005: 2006-03-24

Publiceringsdatum slutlig statistik transportsektorns energianvandning med
avseende pa 2005: 2006-12-22

Skillnaden i publiceringstidpunkt mellan den preliminéra och den slutliga
statistiken uppgar till 9 manader. 9 manader ar en relativt lang tid for statistikens
anvandare och risken finns att ett SM med slutlig statistik dver transportsektorns
energianvandning, som publiceras ett knappt ar efter det ar som statistiken avser,
skulle uppfattas som inaktuellt och ddrmed begransa dess nytta och
anvandningsomraden. For anvandarna ar sannolikt ett SM med transportsektorns
energianvandning innehallande preliminér statistik, som publiceras i mars aret
efter det ar som statistiken avser, att foredra. Inom ramen for detta projekt
kommer dessutom en éversyn av preliminar och slutlig statistik att foreslas, med
avsikt att minska skillnaderna dessa emellan, vilket ger en rimlig férhoppning om
att kvaliteten pa den preliminara statistiken kommer att forbattras. En
systematisering av skillnaderna mellan prelimindar och slutlig statistik kan
dessutom ge végledning vid anvéndande av den prelimindra statistiken. Ett forslag
ar att publicera tidsserier med bade preliminar och slutlig statistik, dar det senaste
aret enbart finns i den preliminara tidsserien.

Den statistik som bor inga i ett SM innehallande energianvandningen i
transportsektorn ar energianvandningen av féljande branslen:

e Motorbensin

e Dieselbrénsle

Lattoljor (exkl. motorbensin), mellanoljor, uppdelad pa flygbensin och
flygfotogen

Tunn eldningsolja nr 1

Tjocka eldningsoljor nr 2-5

Naturgas

Elenergi, uppdelad pa hég- och lagspanning
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e Laginblandad etanol
e Ovrig etanol

e Laginblandad FAME
e Ren FAME

e Biogas

e Diesel Eco20°
e Agrodiesel 15

Samtliga ovanstaende data, med undantag for biogas, Diesel Eco20 och
Agrodiesel 15, hamtas fran de kvartalsvisa energibalanserna (EN20) och fran den
kvartalsvisa branslestatistiken (EN31).

Forslag: Ett SM med transportsektorns energianvandning innehallande preliminar
statistik publiceras i mars aret efter det ar som statistiken avser. Arbetet inleds
med att utforma innehall och utseende for en publikation, med mal att publicera
ett forsta SM i serien under ar 2008.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

Att genomfora forslaget bor inte motas av nagra stora hinder, men en forsta
publicering &r alltid behaftad med en del svarigheter. Dessutom kommer det att
kravas en del arbetsinsatser for att sékerstélla att utformningen blir i enlighet med
anvandarnas 6nskemal. I den totala kostnaden ingar dven vissa kostnader for
utokad kvalitetssakring av data.

Total kostnad: 250 000 SEK

Utvidgning av den officiella energistatistiken avseende
transportsektorns energianvandning och inférande av nya
branslen i de arliga energibalanserna

Officiell energistatistik dver transportsektorns energianvandning ger i dagslaget
inte en komplett bild 6ver sektorns energianvandning. Detta pa grund av att vissa
branslen inte inkluderas i den officiella energistatistiken. Fullstandigheten lider
ocksa av att den mest anvéanda officiella energistatistiken i transportsektorn, de
arliga energibalanserna, saknar ytterligare branslen som finns tillganglig i annan
officiell energistatistik.

Syfte och mal

Ett av malen for den officiella energistatistiken &r att ge en fullstandig bild av
Sveriges energianvandning. Den officiella energistatistiken ligger till grund for

> Diesel Eco20 gér aven under beteckningen Biomass-to-liquid (BTL), en beteckning som
vanligtvis anvands for andra generationens biodrivmedel tillverkade via férgasning, och bestar av
80 % fossil diesel och 20 % biobrénsle.
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Sveriges klimatrapportering, vilket staller hdga krav pa kvalitet och fullstandighet.
Idag ger den officiella energistatistiken i transportsektorn dock ingen komplett
bild av sektorns energianvandning. Detta pa grund av att flera branslen, som véxer
i omfattning, idag saknas i den officiella energistatistiken.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Verka for en komplett redovisning av transportsektorns energianvandning
i officiell energistatistik

Arbetsbeskrivning

| dagens officiella energistatistik saknas branslen som snabbt vaxer i omfattning
och redan idag utgor en icke-férsumbar del av transportsektorns
energianvandning.

Framst handlar det om biogas, ett bréansle som 6kat markant i omfattning de
senaste aren, som idag helt saknas i den officiella energistatistiken. En statistisk
undersokning av anvandningen av biogas har dock under ar 2006 genomforts av
Svenska Gasféreningen pa uppdrag av Energimyndigheten®. Denna publikation
utgor idag inte officiell energistatistik, men det ar ingen orimlig malsattning att
statistiken i framtiden kan bli officiell energistatistik. For att detta ska kunna ske
kravs det dock att kvaliteten pa data forbattras ytterligare.

| de arliga energibalanserna, som bor formedla en fullstandig bild av Sveriges
energianvandning, saknas specifik redovisning av féljande branslen;
e Laginblandad etanol
e Laginblandad FAME
Ovrig etanol (bl.a. E85 samt bussbransle)
Ren FAME
Biogas

Detta gor att kompletteringsberédkningar med annan statistik éver dessa branslen
maste genomforas for att erhalla en korrekt uppgift om total energianvandning i
transportsektorn. Uppgifter till dessa berakningar aterfinns bland annat i den
kvartalsvisa branslestatistiken EN31 (officiell statistik) och i statistik fran Svenska
Gasfareningen (ej officiell statistik). Detta gor att det sannolikt inte behdvs nagon
bestallning av ny statistik for att uppfylla malet om fullstandighet i statistiken Gver
transportsektorns energianvandning.

Forslag: Mojligheten att gora biogasstatistiken till officiell energistatistik
undersoks. De kvartalsvisa och arliga energibalanserna utvidgas med etanol
(laginblandad och 6vrig) och FAME (laginblandad och ren).

¢ Energimyndigheten & Svenska Gasfdreningen, Produktion och anvandning av biogas &r 2005,
ER 2007:05
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Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

SCB har vid tidigare diskussioner i den har fragan uttryckt att det kan finns
svarigheter med att utdka redovisningen av energibalanserna, da publikationens
format i detta fall eventuellt maste andras. Férutom problem med att andra i
redovisningen behdver biogasen redovisas kvartalsvis, istéllet for som idag
arligen. Detta kan antingen goras genom utokad uppgiftsinsamling eller genom att
gora en modellberakning av hur anvandningen férdelar sig under aret. Den totala
kostnaden omfattar bade forandringarna i redovisningen i energibalanserna, dkad
kvalitet och ut6kad redovisning av biogas.

Total kostnad: 300 000 SEK

Skillnader mellan preliminar och slutlig statistik

Energimyndigheten bestéller bade preliminar och slutlig statistik dver
transportsektorns energianvandning. De bada statistiktyperna har olika syften
och anvénds for olika andamal. For vissa bréanslen ar skillnaderna mellan den
prelimindra statistiken och den slutliga statistiken relativt stora. Detta reser
fragetecken kring statistikens kvalitet och kan skapa osékerhet bland statistikens
anvandare.

Syfte och mal

Den officiella energistatistiken éver transportsektorns energianvandning
innehaller bade preliminar och slutlig statistik. Syftet med denna uppdelning &r att
via den prelimindra statistiken snabbt presentera statistik for de behov som kraver
omedelbar aterkoppling och via den slutliga statistiken tillhandahalla statistik med
hog kvalitet for Ovriga andamal.

Den preliminara statistiken bygger till stor del pa leveransstatistik, medan den
slutliga statistiken bygger pa anvandarundersokningar. Saledes &r det naturligt och
acceptabelt att skillnader finns mellan de bada statistikkallorna, men 6nskvart ar
att dessa skillnader ar sa sma som mojligt.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:

- Verka for en 6kad kunskap kring de skillnader mellan preliminar och
slutlig statistik som foreligger och ansvara for att dessa kunskaper sprids
till anvandarna av energistatistiken.

- Minska skillnaderna mellan preliminér och slutlig statistik till en
tillfredsstallande niva.

Arbetsbeskrivning

Skillnaderna mellan prelimindr och slutlig statistik skiljer sig for olika bréanslen. |
praktiken maste varje bréansle studeras enskilt for att kunna avgora vari
skillnaderna bestar och vilka atgarder som eventuellt behovs for att minska dessa
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skillnader. Energimyndigheten har darfér inom ramen for detta projekt genomfort
en kortare studie av skillnaderna mellan prelimindr och slutlig statistik per bréansle
I transportsektorn. Resultatet ar foljande:

Branslen med vasentliga skillnader mellan preliminar och slutlig statistik:
- Bensin
- Diesel
- El

Branslen med mindre skillnader mellan preliminar och slutlig statistik:
- Flygbrénsle
- Naturgas

Branslen med sma eller obefintliga skillnader mellan preliminar och slutlig
statistik:

- Eldningsolja 1

- Eldningsolja 2-5

Med vasentliga skillnader menas i denna beskrivning skillnader som konsekvent
overstiger 1 %. | de flesta fall ar skillnaderna for dessa branslen dock storre an sa.
Anvandningen av diesel skiljer sig exempelvis konstant mer dn 3 % mellan
preliminar och slutlig statistik. Skillnader pa nagra fa procent kanske inte later
som ett stort problem, men for bade bensin och diesel handlar det om absoluta
skillnader p& 6ver 100 000 m®.

Skillnaderna mellan den preliminéra och slutliga statistiken verkar ha minskat
nagot under senare ar, men det ar ingen regelbunden och séker trend. Bland annat
ar skillnaderna for ar 2000 markant mycket hogre &n 6vriga studerade ar i bade el-
och dieselstatistiken.

Skillnaderna i dieselanvandning mellan preliminér statistik, som bygger pa
leveransstatistik, och slutlig statistik, som bygger pa anvandarundersokningar,
anses ofta stélla till med bekymmer. Detta eftersom en stor del av den diesel som
forbrukas inte anvands inom transportsektorn, utan av arbetsmaskiner inom skogs-
och jordbruk eller inom andra sektorer.

Energimyndighetens mal som statistikansvarig myndighet ar att kunna garantera
officiell energistatistik med hdg kvalitet. Ett satt att uppna en hogre kvalitet kan
vara att minska skillnaderna mellan olika statistikkallor och minska inverkan fran
eventuella felkéllor. I detta fall, nar det géller preliminér och slutlig statistik,
beh6vs narmare undersdkningar av de uppgifter som samlas till respektive
statistik. Aven blanketterna for insamlingsforfarandet bor gas igenom. Detta kan
inte anses vara nodvéndigt for samtliga brénslen, utan endast fér de med storre
skillnader mellan statistikkallorna. Det ar dock mojligt att det foreligger stora
svarigheter med att reda ut skillnaderna mellan den preliminara och den slutliga
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statistiken. Ett snabbare och enklare alternativ till en stérre utredning kan vara att
tydligt kommunicera de skillnader som foreligger till statistikens anvéndare.

Forslag: Ett projekt initieras, déar dataunderlaget till preliminar och slutlig statistik
studeras narmare. En sadan undersokning genomfors for el, bensin och diesel, dar
dieseln har hogst prioritet. Ett alternativ till en storre undersokning utgors av en
kortare studie av skillnaderna mellan preliminér och slutlig statistik och en battre
kommunikation av dessa skillnader till statistikens anvéndare.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

Ett projekt for att reda ut harkomsten av skillnaderna mellan preliminér och slutlig
statistik kan komma att krava omfattande resurser, beroende pa svarigheten att
kartlagga vad som orsakar skillnaderna i statistiken. Det blir ocksa en utmaning
att pa ett pedagogiskt satt beskriva for anvandarna av statistiken vilka skillnader
som finns och varfor. Till viss del kan konsultstdd komma att behdva kdpas in for
att fa en tydligare bild och beskrivning av dessa skillnader. | den uppskattade
kostnaden for detta forslag ingar inkép av konsultstod.

Total kostnad: 500 000 SEK vid en omfattande undersékning

Uppdelning av energistatistiken inom transportsektorn pa
person- och godstrafik

Inom transportsektorn fordelar sig energianvandningen mellan person- och
godstrafik. I den officiella energistatistiken fordelar sig energianvandningen
dock endast pa branslen. I styrmedelsdiskussioner och prognosarbete skulle det
vara vardefullt att kunna dela upp energianvandningen pa person- och
godstrafik.

Syfte och mal

Den officiella energistatistiken ar idag uppdelad pa branslen. Det saknas saledes
uppdelningar mellan person- och godstrafik. Eftersom person- respektive
godstrafik lyder under olika politiska styrmedel, har olika elasticiteter, och saledes
utvecklas olika vore det i manga fall vardefullt med en sadan uppdelning av
transportsektorns energianvandning.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Dela upp transportsektorns energianvandning pa persontrafik respektive
godstrafik

Arbetsbeskrivning

Svarigheterna med att dela upp energianvandningen i transportsektorn pa person-
och godstrafik skiljer sig mellan olika branslen. For vissa branslen ar det givet att
hela forbrukningsméngden ska tillféras det ena eller andra trafikslaget, medan det
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for flertalet branslen behdvs ndrmare undersékningar och uppskattningar av hur
stor del av det anvanda bréanslet som anvénds inom persontrafik respektive
godstrafik. I manga fall kan en exakt uppdelning innebéra att stora resurser maste
satsas pa utforliga anvandarundersokningar. | sadana fall maste alltid Ionsamheten
vagas mot kostnaden och méjligheten att genomféra en grovre uppskattning
beaktas. | vissa fall kan det dessutom oavsett resurser vara svart att definiera vissa
transporter som person- eller godstrafik. Vissa flyg och fartyg transporterar
exempelvis bade passagerare och gods.

Till hjélp i arbetet med att dela upp transportsektorns energianvéndning i person-
och godstrafik finns SIKAs undersokningar, dar denna uppdelning férekommer.
Utifran SIKAs statistik om korstrackor skulle bland annat uppskattningar om
vagtrafikens uppdelning kunna genomforas. Under ar 2007 har en sérskild
undersokning av energianvandningen for inrikes sjofart genomforts, vilken aven
inkluderat en uppdelning av brénslet pa person- respektive godstransporter. Inom
luftfarten behdvs sannolikt tydliga gransdragningar for hur person- respektive
godstrafik ska definieras. For dessa andamal kan med fordel ett samarbete med
trafikverken tillampas.

Forslag: Ett projekt initieras, dar en kartlaggning av SIKAs och trafikverkens
uppdelningar mellan person- och godstrafik ingar. Projektet mynnar ut i
uppskattningar av energianvandningen for respektive bransle uppdelat pa person-
respektive godstrafik.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

En hel del kontakter med SIKA och trafikverken kommer att krdvas for att
genomfora detta projekt. Detta kan genomforas utifran de befintliga och
etablerade kontakter som redan idag finns mellan Energimyndigheten och de
namnda myndigheterna. Att genomfdra ovanstaende forslag far anses rymmas
inom befintlig budget. Detta under forutsattning att nagon extern konsult inte
utnyttjas. Atgarden kommer dock att krava en hel del personella resurser, framst
internt pa Energimyndigheten. Om det vid genomférandet av forslaget kommer
fram forslag pa utokade undersokningar eller mer detaljerade redovisningar ryms
detta inte inom nuvarande budget.

Skillnader mellan Luftfartsstyrelsens och
Energimyndighetens statistik dver flygbransleanvandning

Det ar av storsta vikt att den officiella energistatistikens kvalitet &r hog och att
eventuella felkdllor undersoks. Inom luftfarten finns statistik  Over
flygbransleanvandning hos Luftfartsstyrelsen som avviker fran den officiella
energistatistiken.

Syfte och mal

Energimyndigheten ska som statistikansvarig myndighet strava efter att den
officiella energistatistiken uppvisar sa hog kvalitet som majligt. Viktigt ar att
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statistiken ar jamforbar med andra statistikkallor pd omradet. Inom luftfarten finns
forutom den officiella energistatistiken statistik fran Luftfartsstyrelsen. Kvaliteten
pa den senare statistiken bedéms vara god och det ar darfor orovackande att denna
tydligt avviker fran den officiella energistatistiken nar det géller anvandning av
flygbransle.

Med denna atgard vill Energimyndigheten narmare undersoka vad avvikelserna
mellan de olika statistikkéllorna beror pa.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Undersdka och konkretisera skillnaderna i flygbransleanvandning mellan
den officiella energistatistiken och Luftfartsstyrelsens statistik

Arbetsbeskrivning

Den officiella energistatistiken genomgar standigt utvarderingar av anvandare
som jamfor statistiken med andra statistikkallor pd omradet. Nar diskrepanser
upptécks kontaktas ofta Energimyndigheten, vilket leder till utredningar om vad
dessa skillnader beror pa. Utredningarna leder till forandringar i metod eller
insamlingssatt och i slutdndan till statistik med hogre kvalitet.

Luftfartsstyrelsen har vid flera tillfallen papekat stora skillnader mellan deras
statistik dver anvand mangd flygbréansle och den officiella energistatistiken.
Skillnaderna &r allvarliga, da Luftfartsstyrelsens siffror liksom
Energimyndighetens anvénds i samband med rapporteringen av Sveriges
ataganden enligt klimatkonventionen. Skillnaderna i siffror ligger stadigt kring
15-20 %, dar den officiella energistatistiken standigt redovisar en hogre
anvandning an Luftfartsstyrelsen. En snabbare genomgang av statistiken har inte
kunnat upptacka nagra faktorer som skulle kunna forklara skillnader av denna
storlek.

Till referensgruppmotet den 9 maj hade Luftfartsstyrelsen satt samman ett PM
som beskriver laget och de skillnader som féreligger’. Detta PM bor kunna vara
en utgangspunkt i det fortsatta arbetet med att utreda skillnaderna i statistiken.

Forslag: Ett samarbetsprojekt mellan Energimyndigheten, Luftfartsstyrelsen och
SCB initieras, dar insamlingsmetoder och bearbetningen av statistiken ses dver.
Ett detaljerat PM tas fram, dar skillnader beskrivs och atgarder for att minska
dessa skillnader slas fast.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

Att genomfora forslaget kommer huvudsakligen att krdva interna arbetsinsatser
vid Energimyndigheten och Luftfartsstyrelsen. Dessa kostnader far anses rymmas
inom befintlig budget. Projektet kraver med andra ord inte nagot tillskott av

" Luftfartsstyrelsens PM aterfinns som bilaga 2.
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likvida medel, men déremot att det avsatts arbetstid for att genomfora
undersdkningar och skriva det mer detaljerade PM som omnamns ovan.

Bunkring for utrikes sjo- och luftfart samt vagtrafik

Energistatistiken i transportsektorn bygger ofta pa den plats dar branslet
inhandlas. Med dagens allt mer globala transporter behdver branslet inte
nddvandigtvis forbrukas i det land dar det tankas. Detta stéller till problem i
statistiken.

Syfte och mal

Energistatistiken syftar till att redovisa hur mycket energi som anvands inom
respektive sektor i Sverige. Optimalt vore darfor att fa kunskap om exakt hur
mycket bransle som importeras och forbrukas inom landets granser och hur
mycket bransle som exporteras och forbrukas utanfor landets granser, dvs.
forekomsten av sa kallad bréansleturism. Detta ar dock en omgjlighet.
Problematiken kring bunkring &r nagot som &r kanske annu tydligare for flertalet
andra EU-l&nder, dar granshandeln &r stérre &n i Sverige, men &ven for Sverige
kan det for vissa branslen handla om volymer med stor inverkan pa statistiska
trender for bade energianvandning och utslapp.

Denna felkélla tillhoér en av den officiella energistatistikens vanligaste
osakerhetskallor och en omfattande undersokning av den bunkring som sker
skulle saledes kunna hoja statistikens tillforlitlighet och kvalitet.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:

- Undersoka den bunkring som sker i Sverige, dar branslet anvands
utomlands och den bunkring av brénsle som sker utomlands for att sedan
anvandas inom svenskt territorium

- Uppskatta for vilka trafikslag och branslen denna typ av bransleturism
kan ha signifikant inverkan pa statistiken samt informera statistikens
anvéandare om detta

Arbetsbeskrivning

Fragan om prisrelaterade bunkringssvangningar som paverkar statistiken togs upp
med projektets referensgrupp, dar samtliga trafikverk deltar. Inom végtrafiken
anses problemet vara relativt litet. Det importeras en del brénsle over gransen i
sodra Sverige via farjor fran Tyskland och exporteras sannolikt en del bransle
over den norska gransen. Det sker &ven en viss granshandel av bransle mellan
norra Sverige och Finland, men volymerna tros vara sma. Inom luftfarten finns
mojligheter att bransleturism paverkar statistiken och detta ar nagot som tangerar
utredningen i foregaende atgard. Inom sjofarten kan bransleturism ha stor
inverkan pa statistiken. Ett lastfartyg har mojlighet att anpassa sin bunkring efter
det aktuella prislaget och betydligt fler alternativa bunkerlander an exempelvis en
lastbil. Misstankar finns om att en viss del av den kraftiga forbrukningsékning av
bunkeroljor som har skett de senaste aren har orsakats av bransleturism.
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Att forekomsten av bunkring i andra lander av transportmedel som sedan
anvander branslet inom Sveriges granser och vice versa kommer att fortsatta
paverka statistiken ar sannolikt ofrankomligt. Viktigt ar darfor att erhalla kunskap
om hur bunkringen gar till och i vilken omfattning det sker for respektive
trafikslag, for att kunna skilja ut eventuell paverkan av bréansleprisférandringar vid
kraftiga forbrukningssvéngningar. SIKA har undersékningar som tangerar &mnet,
da man samlar in information om inrikes och utrikes transporter inom samtliga
trafikslag.

Forslag: Ett projekt initieras av Energimyndigheten, dér forekomsten av
bransleturism studeras. Inledningsvis bor undersékas om den befintliga statistiken
pa omradet, tillhorande trafikverken, SIKA och Energimyndigheten kan ge nagon
vagledning i fragan. Sannolikt beh6vs dock aven intervjuer med nagra av de storre
oljebolagen genomforas.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende foérslag

Projektet kraver omfattande kartlaggningsarbete och kunskapsinsamling, vilket
kan komma att krava inkop av tjanster fran externa konsulter. For att sékerstalla
att andra EU-landers arbete med denna fraga utnyttjas, kan dven nagon studieresa
vara av varde for delprojektets framgang. Det ar sedan tidigare kant att bland
annat Irland har gjort ett visst arbete inom den har fragan. | den totala kostnaden
ingar saledes kostnader for anlitande av externa konsulter, resor samt forandringar
i befintliga statistikundersokningar.

Total kostnad: 400 000 SEK

Utforligare regional statistik

En vanlig forfragan fran statistikens anvandare ar en finare uppdelning av den
officiella energistatistiken i transportsektorn. Ofta efterfragas statistik pa lans-
och kommunniva.

Syfte och mal

Energimyndigheten har som statistikansvarig myndighet ansvar for att pa basta
mojliga satt tillmotesga onskemal fran statistikens anvéandare. En vanlig
efterfragan fran kommuner, féretag och privatpersoner ar att fa tillgang till finare
uppdelad statistik, for att kunna skilja ut 1an, regioner, kommuner och staders
energianvandning inom olika omraden.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Undersoka efterfragan av utforligare regional statistik i transportsektorn.
- Se over mojligheterna och kostnaderna att utdka statistiken dver
transportsektorns energianvandning, for att ge en utférligare uppdelning
pa regional och kommunal niva.
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Arbetsbeskrivning

| dagslaget finns inom den officiella energistatistiken i transportsektorn ett fatal
undersokningar dar statistiken fordelas pa lans- och kommunniva. Det handlar
bland annat om kommunvisa oljeleveranser. Férutom detta framstaller
Energimyndigheten kommunala energibalanser, dar varje kommuns foérbrukning
av en rad olika branslen presenteras®. De kommunala energibalanserna har dragits
med kvalitetsproblem, ndgot som har resulterat i att Energimyndigheten under ar
2007 har tillsatt en utredning for att forbattra dess kvalitet.

Det finns uppenbara problem kring statistik pa regional och kommunal niva. Det
handlar bland annat om sekretessfragor och att eventuellt bortfall far alltfor stor
inverkan pa statistiken. Ett annat bekymmer &r att den kommunala statistiken ofta
konstrueras baserat pa leveranser, vilket i flera fall inte &r lika med anvéandning.

Energimyndigheten deltar som statistikansvarig myndighet i Arbetsgruppen for
fragor om regional statistik som tillsatts av Radet for den officiella statistiken. |
samband med detta deltagande kommer Energimyndigheten eventuellt att kunna
dra nytta av erfarenheter fran andra myndigheter med liknande projekt.

Forslag: Ett kortare PM om befintlig regional statistik, efterfragan fran
intressenter samt problematik/mojligheter med att tillmotesga dessa forfragningar
satts samman.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

Arbetet far anses rymmas inom befintlig budget och utgora en del av det I6pande
arbete som Energimyndigheten standigt gor for att forbattra och utveckla
energistatistiken.

Skillnader mellan den officiella energistatistiken och
miljostatistiken for transportsektorn

Bade den officiella energistatistiken och miljostatistiken ligger till grund for
Sveriges klimatrapportering. Det &r darfor av stor vikt att dessa bada
statistikkallor ar konsistenta och av hdg kvalitet.

Syfte och mal

Den officiella energistatistiken, som Energimyndigheten ansvarar for, och
miljostatistiken, som Naturvardsverket ansvarar for, éverlappar varandra pa en del
omraden inom transportsektorn och det har i vissa fall uppdagats att statistiken i
vissa fall inte 6verensstammer mellan de tva olika statistikkallorna. Detta stéller
till problem for statistikens anvandare och vacker fragetecken kring statistikens

® Noteras ska att dessa kommunala energibalanser inte utgér officiell statistik.
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tillforlitlighet. Da bagge kallorna bland annat anvénds till Sveriges
klimatrapportering, ar hog kvalitet och konsistens av storsta vikt.

Under varen 2007 genomfordes en internationell granskning av Sveriges
rapportering av utslapp i enlighet med Kyotoprotokollet. De internationella
granskarna uppmarksammande bland annat att det foreligger stora skillnader
mellan de rapporteringar av bunkring for utrikes sjofart och luftfart som Sverige
gor till IEA/Eurostat respektive till Klimatkonventionen i enlighet med
Kyotoprotokollet.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Undersoka skillnaderna mellan den officiella energistatistiken och
miljostatistiken och orsakerna for dessa skillnader.
- Arbeta aktivt med statistikforbattring och samarbete med
Naturvardsverket for att minska skillnaderna statistikkallorna emellan.

Arbetsbeskrivning

Att skillnader finns mellan den officiella energistatistiken och miljostatistiken ar
ingen Gverraskning. Statistiken samlas in pa olika satt, vilket alltid kommer att ge
upphov till vissa avvikelser. Den officiella energistatistiken visar i manga fall
snarare var man har tankat &n var utslappen sker. | det fall sjofarten och luftfarten
ska ingd i handeln med utslappsratter blir denna fraga av sérskilt stort intresse.
Vasentligt ar att de avvikelser som foreligger inte har stor paverkan pa
anvandningen av statistiken.

Energimyndigheten bor tillsammans med Naturvardsverket som ar ansvarig
myndighet for miljostatistiken jamfora och reda ut de skillnader som eventuellt
finns mellan de bada statistikkallorna.

Forslag: Ett projekt initieras av Energimyndigheten tillsammans med
Naturvardsverket, dar skillnader mellan den officiella energistatistiken och
miljostatistiken undersoks.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

Att kartlagga ovanstaende differenser kommer att krdva en vasentlig arbetsinsats,
men &r samtidigt av stort varde for att sakerstélla kvalitet och fortroende for den
officiella statistiken. Med storsta sannolikhet kommer externa konsulter inom
SMED-konsortiet att behova anlitas, vilket kan bli kostsamt. | den totala
kostnaden ingar anlitandet av externa konsulter.

Total kostnad: 600 000 SEK
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En webbaserad databas for inrapportering av
branslestatistik

Energimyndigheten sdker hela tiden efter nya och férenklade metoder for
uppgiftsinsamling for att underlatta for de foretag och hushall som blir utvalda att
lamna uppgifter till energistatistiken. De senaste aren har méjligheterna att
utnyttja webbaserad insamling okat véasentligt och denna mojlighet kan i manga
fall vara enklare an de nuvarande pappersbaserade insamlingarna. Att utveckla
en webbaserad I6sning for just branslestatistiken skulle kunna férbattra det
underlag som anvéands for redovisning av transportsektorns energianvandning.

En viktig forklaring till detta ar att ett webbaserat system kan hamta uppgifter
direkt fran bolagens redovisningssystem och darmed minska risken for att
felaktiga uppgifter lamnas.

Syfte och mal

Energimyndigheten har i likhet med manga andra myndigheter ett krav att fram
till hosten ar 2010 genomfora regelforenklingar i syfte att minska foretagens
administrativa kostnader med 25 procent. Det finns huvudsakligen tva metoder for
att minska foretagens administrativa kostnader avseende rapporteringar av
energistatistik. En metod ar helt enkelt att sluta samla in vissa uppgifter. Har
foreligger det en stor intressekonflikt gentemot anvandarnas 6nskemal, eftersom
de i flera fall vill ha mer energistatistik och &ven en snabbare publicering av data.
Energistatistiken &r av stort intresse for saval beslutsfattare som andra anvéndare,
vilket ofta ger svaga motiv for att sluta samla in statistik.

Den andra metoden &r att effektivisera och férenkla sjalva processen for
uppgiftsinsamlandet. Stora delar av insamlingen av energistatistik sker fortfarande
via traditionella postenkater. | vissa fall anvénds istéllet elektroniska blanketter,
vilket kan underlatta for foretagen. Samtidigt tar det ofta lika lang tid att fylla i en
elektronisk blankett som att fylla i en postenkat. Den stora tidsbesparingen gors
inte forran mer utvecklade datasystem anvands. Ett sadant exempel &r
Energimyndighetens webbaserade databas eNyckeln, som anvénds for insamling
av energistatistik for flerbostadshus och lokaler. I eNyckeln sparas grundlaggande
bakgrundsdata om foretaget och dessa behover inte fyllas i mer dn en gang, savida
inte nagon andring har skett. Dessutom hamtas vissa uppgifter direkt fran andra
datasystem, sasom byggnads-id (hamtas fran Lantmateriet). En liknande I6sning
for branslestatistik skulle kunna vara en intressant mojlighet for att forenkla
uppgiftsinsamlingen och minska osakerheten i statistiken.

Energimyndigheten har satt upp foljande mal for denna atgard:
- Uppgiftslamnandet ska forenklas for de foretag som rapporterar
branslestatistik
- Enforstudie for att klarlagga behoven och fanga upp uppgiftslamnarnas
onskemal ska genomforas
- Skapa en webbaserad databas for inrapportering av branslestatistik
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- Den slutliga 16sningen med en webbaserad databas ska dven sékerstélla
att kvaliteten pa de data som samlas in forbattras

Arbetsbeskrivning

Den manatliga branslestatistiken utgor ett mycket viktigt underlag for
presentationen av transportsektorns energianvandning. Antalet uppgiftslamnare i
den manatliga bréanslestatistiken uppgar for narvarande till drygt 60 bolag.
Uppgiftslamnarplikt foreligger enligt STEMFS 2006:1 och svarsfrekvensen ar
nastan 100 %. Statistiken publiceras cirka sex veckor efter referensmanadens
utgang. Undersckningen genomfors i nuldget som en postenkat, med mojlighet att
ldmna svar via e-post. Det finns med andra ord stor potential for att utveckla och
effektivisera formerna fér uppgiftslamnandet.

Arbetet med att utveckla en webbaserad 16sning for uppgiftsinsamling inleds med
en forstudie. Huvudsakliga delar i forstudien blir anvéndargranssnittets
utformning for att uppna maximal anvandarvanlighet, ingaende parametrar,
rutiner for inmatning av uppgifter till databasen, sékerstéllande av att rapporterade
uppgifter ar korrekta samt ev. nagon internationell referens dar liknande databas
har anvants. | forstudien sker ocksa en inriktning mot att webbldsningen framdver
ska kunna utokas till att &ven omfatta insamling till fler undersékningar.

Nésta steg i arbetet blir att faststélla en kravspecifikation. Syftet med
kravspecifikationen ar att utifran forstudien ta fasta pa de krav som stélls pa
databasen och insamlingen av data utifran anvandarnas behov och
uppgiftslamnarnas mojligheter. | kravspecifikationen faststélls aven de
framgangsfaktorer som ar avgorande for att projektet ska lyckas. Detta kan t.ex.
vara att inmatning av data ska fungera pa ett enkelt satt oavsett vilket
redovisningssystem bolaget anvander och att uppgiftslamnarna ska kunna fa nagot
tillbaka utifran den statistik de har lamnat.

Det sista steget i arbetet blir att bygga sjalva systemet, daribland den tekniska
grundplattformen, inrapportering, import och export av data samt anvandarkonto.
Né&r sedan systemet ar fardigt ar forhoppningen att det ska férenkla for
uppgiftslamnarna genom att de kan dverfora data direkt fran sina
redovisningssystem och darmed effektivisera uppgiftslamnandet. Dessutom ska
systemet kunna underlatta de internationella rapporteringar av manatlig
branslestatistik som Energimyndigheten gor.

| energistatistiken finns det &ven en undersokning av kvartalsvis branslestatistik.
Denna undersokning skiljer sig vasentligt fran den manatliga branslestatistiken
och omfattar inte brénsleleveranser till transportsektorn. | den kvartalsvisa
branslestatistiken uppgar antalet utvalda objekt for narvarande till drygt 780 st.
Dessa objekt ingdr i SNI 10-37 och SNI 40, vilket innebar att t.ex. industriforetag,
producenter av varmekraft, kraftvarme och fjarrvarme ingar. Aven denna
undersokning genomférs som en postenkét. Det kan finnas fordelar med att dven
lata denna energistatistik inga i den webbaserade 16sningen, men detta kommer
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inte att utredas vidare har till f6ljd av den svaga kopplingen till transportsektorns
energianvandning.

Kostnadsuppskattning for ovanstaende forslag

En hel del av de erfarenheter som insamlades i samband med utvecklandet av
eNyckeln kan utnyttjas, vilket gor att arbetet kan effektiviseras. Samtidigt
foreligger det avsevarda skillnader mellan branslestatistiken och energistatistiken
for bostadssektorn. | den totala kostnaden for detta projekt ingar forstudie,
kravspecifikation och byggande av en komplett webbaserad insamlingsfunktion
for brénslestatistik.

Total kostnad: 2 700 000 SEK
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Tidplan och prioriteringar

| arbetet med att utveckla statistiken éver transportsektorns energianvandning
behdvs en prioriteringsordning och en tidplan fér genomférandet av de atgéarder
som har redovisats i tidigare kapitel.

Prioriteringar

For att genomfora de foreslagna atgarderna skulle det kravas en stor insats i form
av personal och pengar. Det &r inte sannolikt att resurserna i ett forsta skede,
under ar 2008, racker till for att genomfdéra samtliga atgarder, vilket gor att en
diskussion om prioriteringsordning blir nédvandig.

| uppdraget finns inget explicit om eventuella brister i energistatistiken i
transportsektorn. Naringsdepartementet har dock tidigare uttryckt en 6nskan om
att energistatistiken i transportsektorn bor innehalla uppdelningar pa person- och
godstrafik. Detta ar ocksa en av de mer efterfragade atgarderna fran statistikens
anvandare och nagot som skulle kunna ge stor nytta i arbetet med
Energimyndighetens prognoser och olika styrmedelsanalyser. Det &r darfor rimligt
att uppdelningen pa person- och godstrafik far hogsta prioritet.

Vidare finns en rad kvalitetshojande atgarder som jamfarelse av preliminér och
slutlig statistik, studie av skillnader i flygbrénsleanvandningen, undersokning av
skillnader mellan den officiella energistatistiken och miljostatistiken och
kartlaggning av bunkringens inverkan pa statistiken. Bland dessa anses den
senaste vara av stor vikt, da sa kallad bransleturism missténks ha stor inverkan
bland annat pa energianvandningen inom sjofarten. Detta kan leda till att sjéfarten
krediteras en felaktig energianvandning och foljaktligen en felaktig méngd
utslapp. Aven utredningen om skillnader i flygbransleanvandningen bor
prioriteras, da denna sannolikt inte kraver nagra storre insatser i form av pengar
och dessutom redan har inletts i och med Luftfartsstyrelsens engagemang i fragan.
Tillsammans med undersokningen om regional statistik tillhér denna atgard de
som bér rymmas inom befintlig budget, vilka saledes ska kunna prioriteras. Det ar
svarare att uttala sig om huruvida atgarderna ryms inom den arbetstid som avsatts
for statistikforbattringar. Onskvart vore dock att tid for ovanstaende forslag tas
med i planeringen for framtida arbete.

En relativt enkel och sannolikt uppskattad atgard ar att fa ratsida pa statistikens
utformning i form av att infora ett statistiskt meddelande for transportsektorn och
utvidga de arliga energibalanserna. Dessa atgarder bor inte vara alltfor arbetstunga
och kan bidra till en mer éverblickbar statistik och kommer dessutom sannolikt att
bidra till att 6vriga atgarder enklare kan inforas.

De atgarder som inte genomfors eller planeras i ett forsta skede kommer att finnas
kvar i framtida diskussioner om forbattringar och kvalitetshojande atgarder.
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Tanken ar att varje ar i samband med verksamhetsplaneringen gdra en
lagesbeskrivning och uppféljning av hur arbetet med att forbattra statistiken med
avseende transportsektorns energianvandning fortloper.

| tabell 1 delas atgarderna upp i tre prioriteringskategorier och presenteras
tillsammans med de kostnadsuppskattningar som genomforts for varje atgard.

Tabell 1 — Sammanfattning prioritering och kostnader

Projekt Prioritet Kostnad

Eget SM for energistatistiken i transportsektorn | Medel 250 000 kr

Utvidgning av de arliga energibalanserna Hog 300 000 kr

Skillnader mellan preliminér och slutlig Lag 500 000 kr

statistik

Uppdelning av energistatistiken inom Hog Internt arbete och

transportsektorn pa person- och godstrafik kontakter med
SIKA/trafikverken

Skillnader mellan LFS och Medel Internt arbete pa

Energimyndighetens statistik éver anvandning Energimyndigheten och

av flygbréansle LFS

Bunkring for utrikes sjo- och luftfart samt Medel 400 000 kr

vagtrafik

Utforligare regional statistik Lag Ryms inom befintlig
budget

Skillnader mellan den officiella Medel 600 000 kr

energistatistiken och miljdstatistiken

En webbaserad databas for inrapportering av Medel 2 700 000 kr

branslestatistik

Energimyndighetens forslag

Energimyndigheten har utifran prioriteringen och kostnadsuppskattningarna ovan
utarbetat ett forslag for vidare arbete de narmaste tre aren. | tabell 2 sammanfattas
forslaget med uppskattade kostnader i pengar och intern arbetstid. Det bor
papekas att den uppskattade interna arbetstiden ar behaftad med osakerheter, da
vissa av problemstallningarna kréaver en noggrannare genomgang innan atgarder
kan detaljplaneras. Notera dven att nagra av atgarderna finns beskrivna under flera
ar, vilket innebar att dessa projekt pagar 6ver langre tid.

Tabell 2 — Forslag till tidplan med arbetsinsats och kostnader

Tidplan Arbetsins | Kostnad | Kommentar
ats
2007
Eget SM for 32h - Planering och forarbete
energistatistiken i
transportsektorn
Utforligare regional 24h - Skriva ett PM, klart
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statistik

senast 31/3 2008

Skillnader mellan LFS 12h - Fortsétta samarbetet

och Energimyndighetens med LFS och SCB

statistik éver anvandning Miljostatistik

av flygbransle

2008

Eget SM for 40h 250 000 kr | Kostnader for tryck och

energistatistiken i publicering. Klart for

transportsektorn forsta publicering i
mars 2008

Uppdelning av 120h - Samarbete med SIKA

energistatistiken inom och trafikverken kravs.

transportsektorn pa Klart senast 31/12 2008

person- och godstrafik

Bunkring for utrikes sjo- | 136h 400 000 kr | Kravs insatser fran

och luftfart samt vagtrafik SIKA och trafikverken.
Klart senast 31/12 2008

Skillnader mellan LFS 32h - Fortsétta samarbetet

och Energimyndighetens med LFS och SCB

statistik 6ver anvandning Miljostatistik. Klart

av flygbransle under ar 2008

Utvidgning av de arliga 32h 300 000 kr | Klart for forsta

energibalanserna publicering 30/6 2008

Skillnader mellan 12h - Information i samband

prelimindr och slutlig med eget SM for

statistik transportsektorn

En webbaserad databas 48h 500 000 kr | Forstudie inleds

for inrapportering av

branslestatistik

2009

En webbaserad databas 200h 2 200 000

for inrapportering av kr

branslestatistik

Skillnader mellan den 160h 600 000 kr | Insatser av

officiella energistatistiken
och miljostatistiken

Naturvardsverket kravs

Energimyndighetens forslag ar att vissa atgarder och samarbeten bor planeras eller

inledas under senare delen av ar 2007. Framst handlar det om att inleda
planeringen av ett eget statistiskt meddelande for transportsektorn som skulle
behova publiceras i mars 2008 for att inte fordrojas till ar 2009.

| den foreslagna tidplanen kommer en stor del av atgéardsarbetet for att forbattra
energistatistiken i transporsektorn att ligga under ar 2008. Det ar darfor viktigt att
redan under ar 2007 avsatta tid internt pa Energimyndigheten och ta kontakt med
andra berdrda intressenter som ska delta i forbattringsprojekt for att dessa ska
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kunna avsétta tid och resurser for ar 2008. Observera att den foreslagna tidplanen
géller med forutsattning av att tillrackliga resurser i form av tid och pengar kan
avsattas.

Projektet pa webben

Forbéattrad energistatistik i transportsektorn har redan idag en sida inom
statistikportalen pa Energimyndighetens hemsida. Tanken ar att information om
hur samtliga delprojekt fortloper ska finnas tillganglig pa denna webbplats. Har
ska ocksa eventuella delrapporter och PM fran de olika projekten laggas ut.
Darutéver kommer en hel del arbete att goras for att forbattra bade den generella
och detaljerade presentationen av energistatistik pa Energimyndighetens hemsida.
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Bilaga 1

- Statistik 6ver transportsektorns
energianvandning

En sammanstallning gjord av SCB p& uppdrag av
Energimyndigheten

2007-02-28

Kerstin Forssén, SCB, RM/EHF

- Mats Jernstrom, SCB, RM/MIT
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Statistik dver transportsektorns energianvandning

Foljande rapport dar en kartliggning av de undersokningar som SCB
producerar och dar energianvandningen i transportsektorn framgar.
Rapporten dr sammanstélld av Kerstin Forssén, enheten for Energi, hyror
och fastighetsekonomi och Mats Jernstrom, enheten for Miljo och turism
pa SCB:s avdelning for Regioner och Miljo.

- Syfte

Energimyndigheten har i regleringsbrevet for budgetaret 2007 bl.a. fatt i
uppdrag att i en forstudie utreda hur en forbattring av
energianvandningen i transportsektorn skall genomforas:

"Myndigheten skall senast den 15 oktober 2007 redovisa en forstudie till ett
projekt som syftar till att forbittra statistiken over transportsektorns
energianvindning. Arbetet skall bedrivas i samrdd med Statens institut for
kommunikationsanalys (SIKA) och efter samrdd med Viguverket, Banverket,
Luftfartsstyrelsen — och  Sjofartsverket. — Forstudien  skall innehdlla en
probleminventering,  forslag ~ till  dtgirder  och  tidplan  samt
kostnadsuppskattningar.”

Som ett underlag, bland andra, bad Energimyndigheten SCB att gora en
kartliggning av den statistik som finns tillganglig pa Statistiska
centralbyran over transportsektorns energianvandning idag och tidsserier
for respektive parameter, liksom periodicitet och ansvarig myndighet.
Foreliggande dokument ar resultatet av detta arbete.
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- A. Berorda energiundersdkningar vid Enheten for
energi, hyror och fastighetsekonomi

Den energiforbrukning som sker i transportsektorn bestar framst av olika
slags branslen men ocksa elanvandning for bl.a. jarnvags- och busstrafik
forekommer och viss naturgasanvandning.

De energiundersokningar som SCB har producerat och dar
energiforbrukningen avser olika transportslag som fordon, fartyg, flyg och
jarnvag ar foljande:

- mdnatlig Brinsle-, gas- och lagerstatistik

- Oljeleveranser, kommunuvis indelning

- midnatlig Elstatistik

- koartalsvis Brinslestatistik

- drlig el-, gas- och fidrrvdrmestatistik

- intermittenser som Energianvindningen i bygg-, respektive fiskesektorn
- Energibalanserna (sekunddrprodukt)

Manatlig bransle-, gas- och lagerstatistik

SCB har varit ansvarig for denna statistik fram till statistikreformen 1994
da NUTEK blev statistikansvarig myndighet. Ar 1998 Gverfordes ansvaret
for energiundersokningar till Energimyndigheten som sedan dess ar
statistikansvarig myndighet.

Den statistik som kan kopplas till transportsektorns energianvandning ar
den manatliga leveransstatistiken for branslen.

Totaler 6ver bensinleveranser finns fran 1966 i Statistiska meddelanden.
Statistikprodukten har byggts ut allteftersom nya branslen tillkommit.
Uppgifter i SCB:s databas innehaller uppgifter fran januari 1997 och
framat avseende flytande branslen samt gasol efter varuslag och
forbrukarkategori.

Statistiken ar manatlig.

Se vidare bilaga 1 for de olika bransleslagen och referenstider.

Oljeleveranser, kommunvis indelning

Den arliga kommunvisa statistiken Over Oljeleveranser startade 1975.
Fram till och med 1989 var detta officiell statistik och publicerades i
Statistiska meddelanden (SM) serie E 13 med SCB som ansvarig
myndighet. Efter 1989 framstalldes statistiken pa uppdrag av SPI och
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Energimyndigheten. Uppgifterna for aren 1990 till 2000 kan bestallas som
specialbearbetning av SCB. Fran och med ar 2001 sker redovisning
aterigen i Statistiska meddelanden, SM EN13.

SCB, NUTEK, Energimyndigheten har wvarit/dar statistikansvariga
myndigheter for statistikframstallningen.

Statistiken ar arlig.

Se bilaga 2.

Manatlig elstatistik

Elanvandningen i transportsektorn redovisas manadsvis for Jarn- och
sparvagar, busstrafik matt i GWh, med varden fran och med 1967, enligt
SCB:s bibliotek. Statistikprodukten som helhet startade 1966 (se SM I
1969:17).

I de statistiska databaserna sker uppdatering av tidsserier varje manad.
Uppgifter finns i dessa fran 1974 och framat, men for transportrelaterat
material frdn 1990 i SCB:s statistiska databaser.

Ansvarig myndighet: SCB tom. 1994, NUTEK tom. 1998,
Energimyndigheten darefter.

Statistiken ar manatlig.

Kvartalsvis branslestatistik

Statistik relaterad till transportsektorn omfattar naturgas, gasol som
naturgasersattning till Transport- post- och telekommunikation, darav
buss- och biltrafik. Ingen officiell redovisning foreligger for
transportsektorn, endast branschredovisning under C)vrigt; informationen
finns i grundmaterialets blanketter; ingen redovisning av dessa uppgifter i
databaserna, daremot aterfinns en Dbearbetning i de arliga
energibalanserna. Anvandningen av naturgas i transportsektorn ar liten
och till en borjan forekom endast en leverantor vilket medforde sekretess-
och réjandeproblem vid redovisning. Information finns sedan slutet pa 80-
talet, efter introduktionen av naturgas i Sverige ar 1985.

Ansvarig myndighet: SCB tom. 1994, NUTEK tom. 1998,
Energimyndigheten darefter.

Kvartalsvis redovisning.

Arlig el-, gas- och fjarrvarmestatistik

Genomford: Fran 1921, enligt Statistisk Arsbok, finns uppgifter om
elleveranser till slutliga forbrukare med fordelning pa Jarnvagar,
sparvagar och busstrafik, gatu- och vagbelysning; beteckningen for

38



transportsektortillhorighet varierar nagot under den tid som uppgifterna
funnits. Se bilaga 3.

Aven naturgasuppgifter inhdmtas via blankett, men redovisning sker for
transportsektorn i de arliga energibalanserna.

Ansvarig myndighet: SCB tom. 1994, NUTEK tom. 1998,
Energimyndigheten &r statistikansvarig myndighet darefter.

Statistiken ar arlig.

Energibalanser: Sedan 1976 finns publikationen SM Energiforsorjningen. I
denna redovisas statistiska uppgifter, insamlade till andra statistikgrenar
sammanstallda i form av energibalanser. Energibalanserna, speciellt
energivarubalansen, innehdller fordelning pa olika branslen och olika
sektorer, daribland transportsektorn. I det forsta publicerade meddelandet
redovisades uppgifterna for 1973-1975. Fran och med ar 1975 foreligger
uppgifterna kvartalsvis.

Ansvarig myndighet: SCB tom. 1994 darefter NUTEK och
Energimyndigheten fran 1999.

Ovriga undersékningar dar transporter redovisas, med SCB som
producent:

Intermittenser

Energianvandning inom byggsektorn (2004 och intermittent darefter vart
5:e ar), forbrukning for fordon pa vég, arbetsmaskiner

Genomford: 1984, 2004

Ansvarig: Energimyndigheten

Variabler: Framst bensin, diesel, Eol, gasol

Arsvirden redovisas.

Energianvandning inom fiskesektorn (2005 och intermittent darefter vart 5:e
ar)

Framst bensin, diesel, eldningsolja 1, gasol.

Genomford: 2005

Ansvarig: Energimyndigheten

Arsvirden redovisas.

Industrins arliga energianvandning med redovisning av alla brénsleslag,
speciellt forbrukning inom Transporter, mangd och inkopsvarde, SEK
exkl. momes.
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Fore 1977 ingick fragor om industrins inkopta energivaror i SCB:s
Industristatistik och undersoktes pa arbetsstélleniva. Grunden till
“Industristatistik”, som  anvande sig av  arbetsstille = som
undersokningsenhet, lades 1913. “Industristatistik” belyste framst
industrins ~ varuproduktion, intdkter, kostnader, sysselsittning,
investeringar samt energiforbrukning.

Databas med anvandningsuppgifter inom transportverksamheten finns
fran 1968 och framat pa SCB:s NA-avdelning, IT-enheten.

SCB ansvarig t.o.m. argang 2003, darefter Energimyndigheten.

Arliga uppgifter.
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B. Transportundersékningar som bakgrundsinformation
SCB ar producent och SIKA statistikansvarig myndighet:

Svenska lastbilar i inrikes och utrikes trafik

Statistiken har funnits sedan 1972 med uppgifter om svenskregistrerade
lastbilars transport- och trafikarbete inom och utom Sverige. Lasten finns
fordelad efter varuslag.

Statistikansvarig myndighet: SCB t.o.m. 1994, darefter DPU (Delegationen
for prognos- och utredningsverksamhet), vilken ombildades till SIKA.

Sjofart

Statistik Over godshantering i svenska hamnar och lastageplatser har
publicerats sedan borjan av 1900-talet. Fran och med 1996 har statistiken
om utrikes och inrikes trafik med fartyg anpassats till EU-direktiv
avseende gods- och passagerarbefordran till sjOss.

Syftet med undersokningen ar att belysa utrikes och inrikes trafik med
fartyg vad galler saval transporterade varor som passagerare.

Samtliga uppgifter till statistiken har frdan och med 1996 samlats in
kvartalsvis fran svenska hamnar och lastageplatser. Liknande
undersokningar har tidigare genomforts arsvis.

Statistiken omfattar fartygs-, varu- och passagerartrafiken i svenska
hamnar och lastageplatser.

Statistikansvarig myndighet: SCB t.o.m. 1994, darefter DPU, SIKA

Bilregistret — statistikregistret for fordon

Uppgifter finns i pappersform med information sedan borjan av forra
seklet och pa bestéllning fran 1972 da ADB-lagring genomfdrdes av
uppgifterna.  Registret  innehaller = uppgifter fran  fordonens
registreringsbevis. De forsta aren, till och med 1980, var dock antalet
variabler reducerat och registret darmed forkortat.

Uppgifter om fordonsslag efter status finns inlagda manadsvis i
statistikdatabasen pa SCB:s webbplats sedan januari 1975.

Uppgifter fran tidigare ar finns framst pa fordonsslag och sedan 1900-talet
borjan.

Ansvarig myndighet: SCB t.o.m. 1994 dérefter DPU och senare SIKA.

Korstrackedata for den svenska bilparken med underlag fran
Bilprovningens matarstallningsuppgifter; korstrackan kan fordelas pa
fordonstyper, kopplingar till dgaruppgifter och uppgifter om fordonet
fran Statistikregistret for fordon. Bra uppgifter sedan 1999. SIKA ar
statistikansvarig myndighet.
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C. Miljostatistik for transportsektorn

Miljoenheten pa SCB (inom SMED? samarbetet) beraknar och rapporterar
arligen Sveriges utslapp till luft pd uppdrag av Naturvardsverket, vilka ar
statistikansvarig myndighet pa omréadet. I samband med berdkningarna
nyttjas flera olika statistikkallor for att skatta transportsektorns
energiforbrukning. Merparten av dessa bestdr av forbrukningsstatistik
som rapporteras av berdrda transportmyndigheter. Utslapp till luft
rapporteras fran ar 1990 och framat. I de allra flesta fall rapporterar dven
transportmyndigheterna uppgifter fran och med 1990 men i nagra fall
saknas uppgifter sa langt tillbaka i tiden. I dessa fall sa skattar SCB
uppgifter tillbaka till 1990 baserat pa de uppgifter som rapporterats for
senare ar. I den har rapporten betraktas startdret for en tidsserie som det
forsta ar for vilket transportmyndigheterna rapporterat uppgifter till
miljoenheten pa SCB. Uppgifter for tidigare ar saknas daremot inte, utan
skattas av SCB och kan anvandas vid behov.

Transportslag: Vagtrafik
Parameter: Bransleférbrukning (m?)
Tidsserie: 1990-2005

Periodicitet: Arlig

Kalla: Vagverket

Vagverket skattar arligen den totala bransleforbrukningen avseende
vagtrafikfordon med hjalp av en viagtrafikemissionsmodell, ARTEMIS.
Forbrukningen redovisas per bransleslag (bensin, diesel, etanol, naturgas,
biogas, FAME) fordelat over fordonsslag (passenger cars, light duty
vehicles, heavy duty vehicless, mopeds and motorcycles).
Redovisningsnivdn motsvarar det behov som foreligger for den
internationella rapporteringen av Sveriges luftutslapp. Den ska inte tolkas
som en begransning for den mojliga detaljeringsgraden i ARTEMIS data.
Enheten for miljostatistik pa SCB innehar tidsserier rapporterade av
vagverket fran 1990.

Transportslag: Militartransport
Parameter: Bransleférbrukning (m?)
Tidsserie: 1993-2005

Periodicitet: Arlig

Kalla: Forsvarsmakten

® Svenska MiljéEmissionsData
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Forsvarsmakten rapporterar darligen inom ramen for KRAPP
(KlimatRAPPortering) forbrukning av bensin, diesel, FAME, flygfotogen,
flygbensin, jetbensin fordelat over militar vagtransport, militdr sjofart
samt militart flyg. Enheten for miljostatistik pa SCB innehar tidsserier
rapporterade av FM fran 1993.

Transportslag: Civilt flyg

Parameter: Bransleforbrukning (kg), Energiforbrukning (kWh)
Tidsserie: 1995-2005

Periodicitet: Arlig

Kalla: Luftfartstyrelsen

Luftfartstyrelsen rapporterar arligen inom ramen for KRAPP
bransleférbrukning och energiférbrukning fran civilt flyg fordelat over
Nationell respektive Internationell LTO och Cruise. Enheten for
miljostatistik pa SCB innehar tidsserier rapporterade av Luftfartstyrelsen
fran 1995.

Transportslag: Fiskeflottan
Parameter: Bransleférbrukning (m?)
Tidsserie: 1990-2005

Periodicitet: -

Kalla: SMED/Naturvardsverket

SMED skattade 2005 fiskeflottans dieselforbrukning for aren 1990-2003.
Forbrukningsskattningen baserar pa ganska grova antaganden gallande
motortyp, bransleférbrukning per kWh, drifttid och effektuttag samt pa
arlig statistik fran Fiskeriverket avseende fiskeflottans totala installerade
motoreffekt. Fiskeriverkets statistik over installerad motoreffekt finns fran

1993 och framat.

Fran 2006 finns ytterligare information avseende fiskesektorns
energianvandning i form av en undersokning av bréansleforbrukningen
2005 genomford av SCB pa uppdrag av Energimyndigheten. Resultatet
frdn denna undersokning utnyttjas i dagsldget inte i berdkningen av de
nationella utsldappen da det internationella regelverket kraver
metodkonsistens over alla ar. En omldggning av metod for
utslappsberakningar under pagdende atagande period kraver ett beslut
om omrakning fran Naturvardsverket, vilket det helst undviker.
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Transportslag: Jarnvag

Parameter: Bransleférbrukning (m?)
Tidsserie: 1990-2005

Periodicitet: Arlig

Kélla: Banverket

Banverket rapporterar arligen inom ramen for KRAPP jarnvégens
forbrukning av diesel fordelat over persontrafik och godstrafik. Enheten
for miljostatistik pd SCB innehar tidsserier rapporterade av Banverket fran
1990.

Transportslag: Arbetsfordon och arbetsmaskiner
Parameter: Bransleférbrukning (m?3)

Tidsserie: 1990-2005

Periodicitet: -

Kalla: SMED/Naturvardsverket

SMED skattade 2004 den totala bransleforbrukningen for arbetsfordon och
arbetsmaskiner for aren 1998 och 2002. Skattningen baseras pa en
inventering av bestandet av fordon och maskiner kombinerat med
uppgifter om drifttider, belastningsgrader och bransleforbrukning. Till
stod for arbetet nyttjades diverse datakdllor som exempelvis
trafikregistret, CORINAIR Emission Inventory Guidebook samt SCB:s
omnibus-undersokningar. For en mer detaljerad redogorelse for hur
bransleférbrukning fran arbetsfordon och arbetsmaskiner berdknats och
vilka datakallor som nyttjats, las rapporten Uppdatering av utslipp till luft
frian arbetsfordon och arbetsredskap for Sveriges internationella rapportering
(Flodstrom, E., Sjodin, A, Gustafsson, T., 2004) som finns tillganglig under
menyn rapporter pa www.smed.se.

Transportslag: Mobila kallor - Biogasforbrukning
Parameter: Bransleforbrukning (m?)

Tidsserie: 1996-2005

Periodicitet: Arlig

Kalla: Biogasforeningen
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Biogasforeningen har tidigare arligen levererat uppgifter avseende
transportsektorns biogasférbrukning till miljoenheten pa SCB. Fran 2003
levereras motsvarande uppgifter via vagverket. Enheten for miljostatistik
pa SCB innehar tidsserier avseende transportsektorns biogasférbrukning
enligt biogasforeningen fran 1996.

Transportslag: Mobila kallor - Energistatistik

Parameter: Bransleleveranser (m?)

Tidsserie: 1980-2005

Periodicitet: Arlig (baserad pa manatlig leveransstatistik)
Kalla: Statistiska centralbyran

Sveriges rapportering av utslapp till luft baseras primart pa statistik 6ver
bransleleveranser vilka undersoks manatligt av energienheten pa SCB och
rapporteras arligen till miljoenheten pa SCB. Energienheten rapporterar
statistik Over de totala levererade mangderna av bensin, diesel, etanol,
FAME, flygfotogen, jetbensin, flygbensin, EO1, EO2-6 och Naturgas. Med
hjalp av  bland annat specifika forbrukningsuppgifter fran
transportmyndigheter etc. allokeras de levererade bransleméangderna 6ver
olika transportslag i enlighet med den struktur som krdavs for den
internationella utslappsrapporteringen. Enheten for miljostatistik pa SCB
innehar tidsserier avseende arliga bransleleveranser fran 1980.
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Bilaga 2

Skillnad mellan SCB:s och Luftfartsstyrelsens statistik

De utsldppsmangder som Luftfartsstyrelsen rapporterar, bland annat for
rapportering av Sveriges ataganden enligt klimatkonventionen, baseras pa den
beradknade méangden bransle som forbrukats inom luftfarten. En jamforelse mellan
SCB:s uppgifter om mangden sald flygbransle i Sverige och Luftfartsstyrelsens
beraknade méangd flygbransle for ar 2006 visar att det skiljer ca 15 % (efter att de
militdra bransleuppgifterna tagits bort fran den officiella statistiken) mellan de
bada uppgifterna.

Skillnaden historiskt ser ut enligt nedan:

Ar FOl statliga  SCB Skillnad i kg  Skillnad i %
1995 571 578 105

1996 642 745 569

1997 647932 331

1998 704 339 112

1999 738588220 914400000 175811780 19,2%
2000 746 637664 904800000 158 162 336 17,5%
2001 701198252 851200000 150001 748 17,6%
2002 613825952 776800000 162 974 048 21,0%
2003 581052079 754400000 173347921 23,0%
2004 642167295 839200000 197 032 705 23,5%
2005 654 749630 863200000 208 450 370 24,1%
2006 676481679 891200000 214718321 24,1%
2006 727784732 891200000 163415 268 18,3%

Ar 2006 (den fetmarkerade raden) &r forsta aret dar Luftfartsstyrelsen beraknat
bransledtgangen for samtliga 42 flygplatser med linje- och chartertrafik i Sverige.

Ar 2005 gjordes berakningar dven for de 4 storsta icke-statliga flygplatserna
Stockholm-Skavsta, Stockholm-Vasteras, Goteborg City Airport och Véxjo-
Kronoberg. Tabellen ovan visar dock bara uppgifter for de statliga flygplatserna.

Ar 2004 och tidigare gjordes endast berdkningar for de statliga flygplatserna,
vilket till viss del forklarar skillnaden bakat i tiden mellan Luftfartsstyrelsens
uppgifter och SCB:s.

Efter samtal med Mats Jernstrom pa SCB om skillnaden mellan dels SCB:s och
STEM:s siffror, och SCB:s och Luftfartsstyrelsens siffror framkom féljande:
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"Skillnaden mellan den volym du beraknat baserat pa SCB kWh data
och den som STEM skickat ar att i deras uppgifter ingar dven militar
forbrukning (vilket vi réknar separat)

STEM volymerna stammer anda inte exakt Gverens med SCB
volymerna - min tolkning ar att det i def. mangden ingar civil + militar
flygfotogen och att det i prel. mangden dessutom ingar flygbensin och
att det skett nagon revidering vi inte har fatt ta del av annu.

Det tillkommer en ytterligare liten marginell diff. som beror pa att
SCB kWh inkluderar bade fotogen och bensin dar bensin har ett lagre
varmevarde (32,7 mot 34,5 GJ/m3).

Slutsats: SCB och STEM anvénder samma uppgifter men grupperar
dem annorlunda, i huvudsak beroende pa att vi separerat militar
forbrukning, sen beror nog en liten ytterligare differens pa
revideringar som vi pa miljoenheten inte fatt ta del av annu. Vi har
blivit lovade data till ndgon gang i mitten pa april.

Eftersom jag har tillgang till den militara forbrukningen sa har jag
raknat om skillnaden mellan 2006 ars SCB uppgifter (om de fran
STEM stammer) och berédknade forbrukningen for 42 flygplatser
vilken da blir:”

Ar FOI statliga SCB skillnad i kg skillnad i %
2006 727 785 836298 108514 15%

Energimyndigheten har fatt ett sarskilt uppdrag i sitt regleringsbrev for 2007 att se
dver energistatistiken for transportsektorn dar det ingar att efter samrad med bl.a.
Luftfartsstyrelsen som berérd myndighet reda ut varfor uppgifterna om mangden
sald och mangden forbrukat flygbransle skiljer sig sa mycket fran varandra.
Luftfartsstyrelsen kommer under varen att delta i en referensgrupp for att bista
Energimyndigheten med sakkunskap i detta &rende.

Aven andra myndigheter, s som Naturvardsverket, har visat intresse for den stora
skillnaden mellan Luftfartsstyrelsens berdkningar och SCB:s officiella statistik.
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