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Forord

Idag star transportsektorn for en fjardedel av Sveriges energianvandning.
Eftersom transportsektorn néstan uteslutande anvander fossila branslen kommer
dess omstallning till andra bransle-/energislag fa stor betydelse de narmaste aren i
och med de 6kande kraven pa minskade utslapp av vaxthusgaser. Denna situation
forvantas forandra och utdka kraven pa statistik 6ver transportsektorns
energianvandning.

Som en foljd av det 6kade intresset for transportsektorns energianvandning
genomfdrde Energimyndigheten under ar 2007 en férstudie avseende hur
energistatistiken for transportsektorn kan forbattras. Ett av forslagen som
framkom i denna forstudie var att gora en sarskild statistisk publikation som
samlar statistik avseende transportsektorns energianvandning. Detta forslag
realiserades under ar 2008 da Transportsektorns Energianvandning utgavs forsta
gangen.

Arets publikation &r liksom forra &ret uppdelad i tva olika delar. | kapitel 2
redovisas den officiella energistatistiken for transportsektorn och i kapitel 3
presenteras en uppdelning av energianvandningen pa person- och godstrafik for
respektive trafikslag. Indelningen av statistiken pa person- och godstrafik i kapitel
3 ar efterfragad bland statistikanvandare men daremot ar det viktigt att poangtera
att denna indelning inte tillhdr den officiella energistatistiken och &r férknippad
med stor osakerhet.

Energimyndighetens mal ar att vara en i alla delar effektiv och modern
statistikansvarig myndighet som garanterar andamalsmaéssig officiell
energistatistik med hdg kvalitet. Energistatistiken kommer darfor att forbéattras
fortlopande for bade transportsektorn och andra sektorer.

Eskilstuna i april 2010

Caroline Hellgeng //4
Enhetschef, Enhetén for energianvandning =

elen Lindblom
Projektledare, Enheten for energianvandning
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1 Statistiken med kommentarer

Transportsektorn star for ungefar en fjardedel av landets totala slutliga
energianvéndning. Den generella trenden sedan 1970-talet har varit att
energianvandningen inom transportsektorn har 6kat och denna utveckling har fortsatt in
pa 2000-talet. Under ar 2008 och 2009 har dock den totala energianvandningen
(inklusive utrikes transporter) minskat nagot jamfort med foregaende ar.
Energianvéandningen for enbart inrikes transporter var enligt den kortperiodiska
statistiken oférandrad mellan ar 2007 och ar 2008, men uppvisar en minskning ar 2009.

Tabell 1 Transportsektorns totala energianvandning, uttryckt i TWh

Table 1 Total energy use in the transport sector, in TWh

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Kortperiodisk statistik ~ 109,9 109,0 1154 122,1 1243 126,4 128,9" 1284 1264

Arlig statistik 1052 106,8 113,1 1199 1219 1242 128,0" 1243

G) Sweriges officiella statistik

Tabell 2 Total energianvéandning for inrikes transporter, uttryckt i TWh

Table 2 Total energy use for domestic transports, in TWh

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Kortperiodisk statistik 86,0 87,9 896 91,9 935 936 944 944" 928

Arlig statistik 81,4 857 874 90,0 91,3 914 937" 906

G) Sweriges officiella statistik

| Tabell 1 och Tabell 2 presenteras utvecklingen av transportsektorns energianvandning
bade uttryckt i kortperiodisk och arlig statistik.

Sedan forra arets publikation har vissa andringar i statistiken for tidigare ar genomforts.
De forandringar som gjorts jamfort med forra arets publikation & markerade enligt
teckenforklaringen, se Tabell 3.

1.1 Om statistiken

1.1.1 Kortperiodisk och arlig statistik

| denna publikation redovisas for flertalet branslen bade kortperiodisk statistik och arlig
statistik. Detta gors for att sarskilja dessa statistikkéllor, vilka ibland sammanblandas
och skapar missforstand. Den kortperiodiska statistiken som redovisas i publikationen
harstammar framst fran de kvartalsvisa energibalanser och den manatliga
branslestatistiken som SCB tar fram pa uppdrag av Energimyndigheten. Orsaken att



dessa siffror skiljer sig fran de arliga &r att de utgors av leveransstatistik, medan den
arliga statistiken till viss del bygger pa anvandarundersékningar. Da skillnaderna
mellan den kortperiodiska och arliga statistiken ofta ar relativt konsistent mellan aren
kan den kortperiodiska statistiken anses vara av tillrackligt god kvalitet for att illustrera
trender i statistiken.

Den arliga statistiken publiceras i december varje ar vilket innebér att den arliga
statistiken for ar 2009 aterfinns i nasta ars publikation av Transportsektorns
energianvandning.

1.1.2 Kallor

| denna publikation har framst uppgifter fran Energimyndighetens officiella
energistatistik anvants. Storre delen av den officiella energistatistiken framstélls av
Statistiska centralbyran (SCB). | denna publikation har statistik hamtats fran de arliga
energibalanserna (EN20), kvartalsvisa energibalanser (EN20), El- gas- och
fjarrvarmeforsorjningen (EN11) och kvartalsvisa branslestatistiken (EN31). Vidare
information om hur statistiken framstalls aterfinns i dessa statistiska meddelanden.

Forutom Energimyndighetens statistik ingdr i denna publikation &ven statistik fran
Svenska Gasforeningen gallande biogas for aren 2001-2008. Fran och med ar 2009 ar
dock biogasstatistiken hamtad fran Energimyndighetens statistik. Denna statistik utgor
annu inte officiell energistatistik.

113 Teckenforklaring, omrékningsfaktorer samt prefix
Tabell 3 Teckenforklaring

Table 3 Explanation of symbols

- Noll Zero

Uppgift inte tillganglig eller | Data not available
for osaker for att anges

Uppgift kan inte forekomma | Not applicable

Reviderad uppgift Revised figure

Korrigerad uppgift Corrected value
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Table 4 Recalculation factors for energy carriers

Tabell 4 Omrékningsfaktorer for energibarare

Bransle Fysisk kvantitet GJ

Motorbensin 1m 32,76
Flygfotogen och 6vriga mellanoljor 1m? 34,56
Diesel 1m 35,28
Tunn eldningsolja nr 1 im? 35,82
Tjocka eldningsoljor nr 2 - 5 1m? 38,16
Naturgas 1000 m* 39,77
Etanol 1m? 21,24
FAME! 1m? 33,01
Biogas 1000 m® 34,92

Tabell 5 Omrékningsfaktorer for olika energienheter

Table 5 Recalculation factors for various energy units

GJ MWh Toe Mcal
GJ 1 0,28 0,02 239
MWh 3,6 1 0,086 860
Toe 419 11,63 1 10000
Mcal 0,0419 0,00116  0,0001 1

Tabell 6 Prefix
Table 6 Prefix

Prefix Faktor
K Kilo 10° tusen
M Mega 10° miljon
G Giga 10° miljard
T Tera 10" biljon

! Sedan &r 2009 anvands 33,01 som omrakningsfaktor. Fér tidigare ar har 33,6 anvants.
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2 Transportsektorns energianvandning

2.1 Uppdelning trafikslag

Transportsektorns energianvandning fordelas pa vagtrafik, bantrafik, luftfart och
sjofart. | Figur 1 har statistiken for inrikes transporter ar 2009 fordelats mellan de olika
trafikslagen. Det syns tydligt att vagtrafiken dominerar inrikestrafiken.

Figur 1 Energianvandning for inrikes transporter &r 2009 fordelad pé trafikslag
Figure 1 Energy use for domestic transports 2009 by transport mode

305, 1% 2%
@ Vagtrafik
m Bantrafik
O Sjofart
O Luftfart
93%

G) Sweriges offidella statistik

2.2 Vagtrafik

Végtrafiken utgdrs huvudsakligen av privatbilism, kollektivtrafik och godstransporter
med lastbil. Bensin och diesel star for den storsta delen av bransleanvandningen i
sektorn. | vagtrafiken anvands ocksa ett antal alternativa drivmedel, huvudsakligen
etanol, FAME?, biogas och naturgas.

2.2.1 Motorbensin

Anvindningen av bensin inom transportsektorn har de senaste aren minskat. Denna
trend har fortsatt mellan ar 2008 och 2009, da minskningen uppgar till ca 2 %. Den
minskande bensinanvandningen beror framst pa ett minskande antal fordon, bade
personbilar och latta lastbilar, som drivs av bensin. Trenden i fordonsparkens
utveckling ar tydlig. Under ar 2009 utgjorde bensindrivna fordon endast drygt en
tredjedel av de totala nybilsregistreringarna® jamfort med &r 2006 tvé av tre nya

2 FAME &r samlingsnamnet for fettsyrametylestrar, av vilka RME (rapsmetylester) ar den vanligaste i
Sverige idag
® Enligt statistik fran BIL Sweden
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personbilar var bensindrivna. Det &r saledes sannolikt att trenden med en minskande
bensinanvandning kommer att fortsatta.

| Tabell 7 visas den totala anvandningen av bensin inom transportsektorn mellan aren
2001 och 2009. Bensin anvands framst inom vagtrafiken. Déarutéver anvands ocksa en
mindre méangd bensin till arbetsmaskiner, som exempelvis motorgrésklippare och
motorsagar. Ar 2006 uppgick bensinanvandningen for arbetsmaskiner till cirka

237 000 m*.*

Tabell 7 Anvandning av motorbensin inklusive l&ginblandad etanol, uttryckt i 1000 m?

Table 7 Use of motor gasoline including low-admixtured ethanol, in 1000 m*

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Kortperiodisk 5418 5525 5546 5557 5499 5378 5119° 4930° 4842

statistik

Arlig statistik 5381 5463 5494 5439 5390 5249 5159" 4846
Lé&ginblandad etanol 24 58 125 235 252 248 244 228 229
Procentandel bensin

med laginblandad 9 21 45 85 92" 92 95" 92 95
etanol®

G)S'.-'Eri pes officiella statistik

2.2.2 Dieselbransle

Dieselanvandningen i Sverige har kat markant sedan ar 2001. Den kortperiodiska
siffran for ar 2009 ar 6ver 40 % hogre &n motsvarande siffra for ar 2001. Den stora
6kningen i dieselanvandning har flera orsaker. En viktig faktor ar att antalet
dieselfordon, framst personbilar och latta lastbilar, 6kar i den totala fordonsparken.
Dock har dieselanvandningen under ar 2009 minskat med ca 2 % jamfort med ar 2008
vilket sannolikt kan forklaras med det sviktande konjunkturlaget under ar 2009.

| Tabell 8 visas den totala anvandningen av diesel inom transportsektorn. En stor del av
dieseln anvénds av tung trafik och bussar men anvandningen av diesel for personbilar
Okar. Forutom i vagtrafiken anvands en betydande mangd diesel i arbetsmaskiner.
Arbetsmaskiner som drivs av diesel inkluderar exempelvis gravmaskiner, skordetroskor
och traktorer. Storre delen av den diesel som anvénds i arbetsmaskiner anvands inom
industrin och jordbruket. Ar 2006 uppgick dieselanvandningen for arbetsmaskiner till
cirka 1 158 000 m®.° Uppskattningsvis innebér detta att cirka 30 % av
dieselanvéandningen i landet sker i arbetsmaskiner. Andra anvandningsomraden for

* Berdkningar med utgéngspunkt av uppgifter frén ”Arbetsmaskiner — Inventering av utslapp,
teknikstatus och prognos”, Rapport 5728, Naturvardsverket, september 2007

> L&ginblandningen &r ungefér 5 % raknat pd volym.

¢ Berakningar med utg&ngspunkt av uppgifter frn ”Arbetsmaskiner — Inventering av utslapp,
teknikstatus och prognos”, Rapport 5728, Naturvardsverket, september 2007
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diesel ar sjofart och bantrafik. Dessa anvandningsomraden inkluderas i Tabell 8 men
sérredovisas dven langre fram i publikationen under respektive trafikslag.

Tabell 8 Anvandning av dieselbrénsle inklusive laginblandad FAME, uttryckt i 1000 m®
Table 8 Use of diesel fuel including low-admixtured FAME, in 1000 m*

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Kortperiodisk statistik ~ 2992 3103 3241 3490 3716 3815 4125" 4355 4252

Arlig statistik 2550 2925 3063 3394 3591 3718 4029" 4068
Laginblandad FAME 0 4 5 9 9 56 125 160 193
Procentandel diesel

med laginblandad 0 5 6 11 11 29 67 76 81
FAME'

(5) Sweriges officiella statistik

2.2.3 Etanol

Etanolanvandningen i vagtrafiken delas upp i tva kategorier, dels laginblandad etanol
som blandas in i bensin och dels 6vrig etanolanvéndning som inkluderar den etanol
som ingar i E85 och ED95 (bussbrénsle). Laginblandningen har tidigare varit begransad
till fem volymprocent etanol i bensin men enligt det nya branslekvalitetsdirektivet® ar
det tillatet att blanda in upp till tio procent etanol i bensin.

Etanolanvandningen inom véagtrafiken har 6kat kraftigt under de senaste aren, men ar
2009 innebar ett trendbrott med en nedgang i anvandningen av évrig etanol. Detta beror
till stor del pa att E85 haft ett hogre marknadspris dn bensin under aret vilket innebar att
tankningsgraden av E85 i bransleflexibla fordon har minskat. Etanolen som anvands till
laginblandning varierar i takt med bensinanvandningen da andelen bensin som
innehaller etanol varit relativt konstant de senaste aren.

Tabell 9 Anvandning av etanol, l&ginblandad och dvrig, uttryckt i 1000 m?

Table 9 Use of ethanol, low-admixtured and other, in 2000 m®

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Léginblandad etanol 24 58 125 235 252 248 244 228 229
Ovrig etanol 18 18 25 25 33 72 115 194 162
Total anvandning 42 76 150 261 285 321 359 422 391

(5) Sweriges officiella statistik

" Fram till augusti 2006 innehdll dieseln 2 % laginblandad FAME. Efter augusti 2006 anger siffran
andelen diesel innehéllande 5 % laginblandad FAME.
® Direktiv 2009/30/EG

15



224 FAME

FAME ér ett samlingsnamn for fettsyrametylestrar, av vilka RME (rapsmetylester) &r
den vanligaste i Sverige idag. Anvandningen av FAME i végtrafiken delas, precis som
etanolen, upp i tva kategorier - dels laginblandad FAME som blandas in i diesel och
dels 6vrig FAME som inkluderar FAME i ren form och i olika varianter av hogre
inblandningar.

Laginblandning av FAME i diesel med upp till fem volymprocent har varit tillatet
sedan augusti 2006 vilket tydligt 6kat anvandningen av FAME under de senaste aren.
Enligt det nya branslekvalitetsdirektivet® ar det tillatet att blanda in upp till sju procent
FAME i diesel vilket troligtvis kommer 0ka anvandningen dannu mer. Att
dieselanvandningen stadigt 6kar &r ocksa en anledning till att anvandningen av FAME
kan forvantas 6ka framdover.

Tabell 10 Anvandning av FAME, l&ginblandad och 6vrig, uttryckt i 1000 m?
Table 10 Use of FAME, low-admixtured and other, in 1000 m®

Ar 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Laginblandad FAME 4 5 9 9 56 125 160 193
Ovrig FAME 1 1 1 2 9 5 5 12
Total anvandning 5 5 9 11 65 130 165 205

(5) Sweriges officiella statistik

2.2.5 Fordonsgas

Fordonsgasen i Sverige utgors naturgas, biogas eller kombinationer av de bada. |
dagslaget utgor fordonsgasen en blandning i de regioner dér naturgasnatet finns, medan
fordonsgasen pa exempelvis dstkusten till storre delen bestar av biogas.

Anvindningen av fordonsgas 6kar stadigt for varje ar. Den uppatgaende trenden for
fordonsgas beror bland annat pa att allt fler kommuner véljer att satsa pa fordonsgas for
att driva lokaltrafikbussar och distributionsfordon. Det 6kande antalet tankstationer som
tillhandahaller biogas har aven lett till en kraftigt okande flotta av personbilar som kan
drivas av fordonsgas.

® Direktiv 2009/30/EG
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Tabell 11 Anvandning av fordonsgas, naturgas och biogas, uttryckt i miljoner m®

Table 11 Use of natural gas and biogas for transports, in millions of m?

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Naturgas kortperiodisk 12 13 17 20 22 o5 o5 20" 23

statistik

Naturgas arlig statistik 11 13 19 20 19 24 25 25
Biogas™ 6 9 11 13 16 24 28 34 42
Total anvandning™ 18 22 28 33 38 49 54 54" 65

2.2.6 Andel fornybara drivmedel

De senaste aren har andelen fornybara drivmedel i vagtrafiken 6kat markant, se Figur 2.
Statistik for ar 2009 visar att andelen fornybara drivmedel under aret uppgick till 5,4 %.
Andelen fornybara drivmedel berédknas har som anvandningen av biodrivmedel
dividerat med anvandningen av biodrivmedel, bensin och diesel.

Figur 2 Andel fornybara drivmedel i vagtrafiken®
Figure 2 Share of renewable fuels in road traffic

6,0%

5,0% -
4,0% -

3,0% -

Procent

2,0% -

1,00/0 M

0,00/0 T T T T T T T T T
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Ar

(5) Sweriges officiella statistik

| Figur 3 illustreras hur anvandningen av fornybara drivmedel for ar 2009 fordelar sig
pa de olika branslena. Etanolen star totalt for knappt 50 % av anvandningen av de

fornybara drivmedlen, vilket kan jamforas med knappt 60 % under ar 2007 och 2008.
Det ar framforallt kategorin 6vrig etanol som har minskat i andel. FAME har daremot

19 Statistik fran Svenska Gasforeningen fram till och med &r 2008. Fran och med &r 2009 hamtas
statistiken fran Energimyndigheten/SCB.

" Total anvandning baseras pa kortperiodisk statistik

12 Figuren visar andelen fornybara drivmedel i slutlig statistik férutom for &r 2009, da siffrorna &r
preliminara.
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okat sin andel och uppgar till drygt 40 % och dven biogasens andel har 6kat sedan
foregaende ar.

Figur 3 Fornybara drivmedel i vagtrafiken 2009 fordelade pa typ av drivmedel
Figure 3 Renewable fuels in road traffic 2009 by type of fuel

9%

2%

@ Laginblandad etanol
m Owrig etanol
O Laginblandad FAME
39% o Owig FAME

m Biogas

G) Sveriges officella statistik

2.3 Bantrafik

Delsektorn bantrafik omfattar jarnvags-, tunnelbane- och sparvagstrafik. Inom
bantrafiken anvands framst el, men &ven en mindre méangd diesel. Elanvandningen
inom bantrafiken beror till stor del pa infrastrukturella forandringar, medan hastigheten
ar den viktigaste faktorn for elanvandningen for det enskilda transportmedlet. Aven
vaderleken har viss inverkan, dér kallare klimat ger en hégre elanvéandning.

Elanvandningen inom bantrafiken har under 2000-talet varierat fran ar till ar, men
variationerna ar relativt sma. Aven anvandningen av diesel inom bantrafiken varierar
upp och ner. Dock &r den mer langsiktiga trenden att anvandningen minskar.
Dieselanvandningen som redovisas i ingar aven i Tabell 8 dar den totala
dieselanvéndningen redovisas.

| statistiken delas elanvandningen upp i lag- och hdgspanning. Generellt sett innebar
lagspanning tunnelbana och sparvagstrafik, medan hogspanning innebar tagtrafik.
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Tabell 12 Anvandning av el, uttryckt i GWh, samt dieselanvandning, uttryckt i 1000 m?, inom
bantrafiken

Table 12 Use of electricity, in GWh, and use of diesel fuel, in 1000 m?, within rail traffic

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

El kortperiodisk
statistik

El arlig statistik 2863 2868 2839 2990 2819 2885 2864 2745

2761 2721 2824 2758 2780 2921 2961 2989 2855

varav hogspanning 2603 2580 2548 2565 2575 2644 2624 2550
varav lagspanning 259 287 290 424 243 241 241 194

Dieselanvéndning
inom bantrafiken

28 27 27 26 25 27 26 26

G) Sweriges offidella statistik

2.4 Luftfart

Luftfartens bransleanvandning gar under beteckningen flygbransle® och utgors av
flygbensin och flygfotogen. Den évervagande delen av flygbrénsleanvandningen for
inrikestransporter ar flygfotogen. | statistiken 6ver luftfartens bransleanvandning har
den kortperiodiska och arlig statistiken samma kalla vilket gor att inga skillnader
férekommer.

Flygbransleanvandningen sjénk under 2000-talets forsta ar i takt med att det totala
antalet landningar pa svenska flygplatser minskade. Fran ar 2003 har dock
flygbrénsleanvéndningen okat vilket kan forklaras med ett 6kande antal landningar for
utrikestrafiken medan inrikestrafiken stadigt minskar. En hogre andel utrikestrafik
innebar generellt langre flygresor och darmed 6kad bransleanvandning. Detta kan &ven
urskiljas i statistiken, dar andelen av de anvanda flygbranslet som gar till inrikesflyg
har minskat de senaste &ren'* se Tabell 13. Ar 2009 har dock inneburit en nedgéng
bade for inrikes och utrikes trafik vilket troligtvis kan forklaras med den ekonomiska
utvecklingen.

3| SCB:s statistiska meddelanden betecknas kategorin som "lattoljor (exklusive motorbensin),
mellanoljor”.
¥ Férbrukningen for inrikes flyg har beraknats med hjalp av statistik fran Transportstyrelsen.
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Tabell 13 Anvandning av flygbrénsle fér inrikes och utrikes transporter, uttryckt i 1000 m?

Table 13 Use of jet kerosene for domestic and international transports, in 1000 m?

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Flygbransle totalt 1064 971 943 1049 1079 1111 1179 12147 1102

Flygbréansle for

i 267 264 256 287 284 267 255 229 226
inrikes flyg

Andel flygbransle

5 251 272 271 274 263 240 216 210 20,5
for inrikes flyg

GJ Sweriges officiella statistik

2.5 Sjofart

De branslen som anvands inom sjofarten delas inom statistiken upp pa diesel, tunn
eldningsolja (Eol) och tjocka eldningsoljor (E02-5). | statistiken Gver sjofartens
bransleanvandning har den kortperiodiska och arlig statistiken samma kalla vilket gor
att inga skillnader forekommer. Dieselanvandningen som redovisas i Tabell 14 ingar
aven i Tabell 8 dver den totala dieselanvandningen i transportsektorn.

25.1 Inrikes sjofart

Anvandningen av eldningsoljor inom inrikes sjofart har under de senaste aren minskat,
se Tabell 14, men har under ar 2009 kraftigt okat igen. Eol har minskat under hela
2000-talet men aren 2008 och 2009 har uppvisat betydligt lagre siffror an tidigare ar.
Variationerna i eldningsoljorna beror troligtvis inte enbart pa en faktisk variation av
bransleanvandningen inom sjéfarten utan har sannolikt att géra med problem med de
statistiska undersokningarna. En mojlig felkélla ar uppdelningen mellan inrikes och
utrikes sjofart dar gransdragningen ofta ar svar att géra. Ytterligare en méjlig anledning
till minskningen av Eol ar att en del av anvandningen skiftat till diesel, som okat
betydligt under ar 2008 och 20009.

Tabell 14 Anvandning av diesel, Eol och Eo2-5 fér inrikes transporter, uttryckt i 1000 m?

Table 14 Use of diesel, gas oil and heavy fuel oils for domestic transports, in 1000 m*

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Diesel 17 15 26 20 17 17 17 24 35
Eol 119 113 105 78 68 66 63 26 20
Eo02-5 46 49 74 75 75 59 50 42 92

G) Sweriges offidella statistik

1> Fér 2009 ar siffrorna preliminara. Observera att for ren 2000-2006 géller procentandelarna endast flyg
fran statliga flygplatser. Fran och med &r 2007 inkluderas &ven flyg fran icke-statliga flygplatser i
andelsberakningen.
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2.5.2 Bunkring for utrikes sjofart

Inom sjofarten levereras dven bréansle for bunkring for utrikes transporter. | Tabell 15
illustreras hur bransleanvandningen for utrikes sjofart har utvecklats de senaste aren.
Bunkringen av Eo2-5 6kade betydligt under tiden 2001-2006 men har under 2007 och
2008 stannat kvar pa 2006 ars niva. Dock visar statistik for ar 2009 att anvandningen pa
nytt 6kar. Bunkringen av Eol har minskat under storre delen av 2000-talet och denna
trend har fortsatt &ven under ar 2009.

Tabell 15 Anvandning av Eol och E02-5 fér utrikes transporter, uttryckt i 1000 m®

Table 15 Use of gas oil and heavy fuel oils for international transports, in 1000 m?

Ar 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009
Eol 176 175 202 172 180 172 155 121 102
Eo02-5 1360 1182 1620 1967 2004 2174 2178 2171 2283

G) Sweriges officiella statistik
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2.6 Samlingstabell

| Tabell 16 sammanfattas statistiken mellan aren 2001 och 2009 dversatt till
energitermer enligt tabell 4 i kapitel 1.

Tabell 16 Energianvandning inom transportsektorn (kortperiodisk statistik)

Table 16 Energy use within the transportation sector (short-term statistics)

Bréansle 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009

Bensin, exklusive

etanol 48,78 49,44 49,03 4813 4746 4640 44,09 4279 41,97

Diesel, exklusive o o1 3088 3224 3469 3693 3745 3985 4111 39.78

FAME

Etanol 0,25 0,45 0,88 1,54 1,68 1,89 2,12 2,49 2,31
FAME 0,01 0,04 0,05 0,09 0,10 0,61 1,22 1,54 1,88
Naturgas 0,13 0,14 0,19 0,22 0,24 0,28 0,28 022 0,25
Biogas 0,06 0,09 0,11 0,13 0,16 0,23 0,28 0,33 0,41
El 2,76 2,72 2,82 2,76 2,78 2,92 2,96 2,99 2,86
Flygbrénsle 2,55 2,53 2,45 2,75 2,72 2,52 2,44 2,2 2,17
Eol 1,19 1,13 1,05 0,78 0,68 0,66 0,63 0,26 0,20
Eo02-5 0,49 0,52 0,78 0,79 0,79 0,62 0,53 0,45 0,98

Totalt inrikes

86,0 879 896 919 935 936 944 944 928
transporter

Bunkring for

. 16,15 14,25 19,16 22,88 23,00 24,69 2569 24,22 2521
utrikes sjofart

Utrikes flyg 7,64 6,78 6,59 7,30 7,62 8,12 8,86 9,46 8,41
Totalt for inrikes

och utrikes 109,9 109,0 1154 1221 1243 1264 1289 1284 1264
transporter

(5) Sweriges officiella statistik
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3 Uppdelning av transportsektorns
energianvandning pa person- och
godstransporter

Det har lange funnits ett behov att visa hur energianvandningen inom transportsektorn
fordelas pa persontransporter och godstransporter. Detta &r inte nadgot som gar harleda
genom den officiella energistatistiken eftersom energistatistiken till stérre delen baseras
pa leveransstatistik och inte anvandarstatistik. Det som daremot kan goras ar att
kombinera energistatistiken med andra kallor och antaganden for att fa en rimlig
bedémning av storleksordningen pa anvandningen av drivmedel till persontransporter
respektive godstransporter. Denna uppdelning &r darmed férknippad med osakerheter
och det ska noteras att den inte ingar i den officiella energistatistiken.

Under ar 2007 genomforde Energimyndigheten en forstudie avseende hur
energistatistiken for transportsektorn kan forbattras. Ett av forslagen var att dela upp
energistatistiken pa person- och godstrafik. En studie med syfte att ta fram en sadan
uppdelning gjordes av WSP Analys och Strategi pa uppdrag av Energimyndigheten
under &r 2008*°. Uppdelningen som redovisas i detta avsnitt ar baserad p& WSP:s
resultat men med vissa uppdateringar dar det bedomts vara ndédvandigt.

3.1 Vagtrafik

Den metod som anvants for att skatta uppdelningen av végtrafikens energianvandning
pa person- och godstransporter utgar fran att all persontransport sker med bil, buss och
MC medan all godstransport sker med latt och tung lastbil. Detta &r givetvis en
forenkling, men utifran den statistik som finns att tillga ar en mer detaljerad uppdelning
svar att genomfora. Fran forra arets publikation av Transportsektorns Energianvandning
har samtliga uppgifter i detta delkapitel reviderats pa grund av att berdkningsmodellen
uppdaterats med mer exakta uppgifter.

Brénsleanvéandningen for vagtrafiken har skattats genom uppgifter kring antalet fordon
i trafik, korstrackor och genomsnittlig drivmedelsforbrukning for respektive fordonstyp
och brénsle. Observera att den berdknade anvéndningen i Tabell 17 och Tabell 18 &r
mindre &n vad leveransstatistiken uppgar till (som presenteras i Tabell 7-11). Detta
beror pa att uppdelningen nedan endast inkluderar trafik med registrerade personbilar,
bussar, lastbilar och MC. Det finns andra anvandningsomraden, t.ex. arbetsmaskiner
och fritidshatar, som ingar i leveransstatistiken men som inte inkluderas i uppdelningen
pa person- och godstrafik.

'8 Férdelning av transportsektorns energianvandning p& gods och persontransporter, WSP Analys och
Strategi, november 2008.
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For persontransporterna ses en tydlig trend mot minskad bensinanvandning och 6kad
diesel- och etanolanvandning. Detta kan direkt harledas till de senaste arens
forandringar i personbilsparken.

Tabell 17 Persontransporternas totala anvandning av olika branslen, uttryckt i 1000 m*

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Bensin 4653 4748 4792 4573 4482 4196
Diesel 599 656 689 809 947 1128
Etanol 17 23 38 71 114 182
Gas 15574 20133 26377 33728 35058 38445

For godstransporterna &r dieselanvandningen dominerande och anvandningen har dkat
kraftigt de senaste aren. Bensinanvandningen har daremot minskat pa grund av farre
lastbilar med bensindrift.

Tabell 18 Godstransporternas totala anvandning av olika branslen, uttryckt i 1000 m®

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Bensin 275 253 244 221 204 177

Diesel 1748 1909 1989 2061 2091 2091
Gas 5553 6578 7682 10084 12079 14678

Energianvandningen for bade persontransporter och godstransporter har okat de senaste
aren. Totalt sett star godstransporterna for omkring 30 % av energianvandningen och
persontransporter for ca 70 %. Det bor noteras att detta ar baserat pa en
berakningsmodell dar ett antal osakerhetsfaktorer ingar och darmed ska uppgifterna
hanteras med viss varsamhet. Dock ger denna modell en indikation pa hur férdelningen
ser ut.

Tabell 19 Total energianvandning for persontransporter respektive godstransporter pa vag (TWh)
samt andel godstransporter av total energianvandning fér person- och godstransporter (%)

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Persontransporter 48 50 51 50 51 51
Godstransporter 20 21 22 22 22 22
Andel godstransporter 29 30 30 31 31 31
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3.2 Bantrafik

Delsektorn bantrafik omfattar jarnvag-, tunnelbane- och sparvagstrafik. Persontrafik
drivs pa alla bantyper medan godstransporter generellt endast drivs pa jarnvag. | Tabell
20 redovisas energianvandningen uppdelat pa person- och godstrafik utifran statistik
fran Trafikanalys®’. Observera att den totala energianvandningen for bantrafiken inte
helt stammer dverens med Energimyndighetens statistik som redovisats i kapitel 2.3.
Skillnaden beror pa att Energimyndighetens statistik inkluderar viss infrastruktur utéver
den som inkluderas i Trafikanalys statistik. Med antagandet att infrastrukturen kan
fordelas lika mellan person- och godstrafik ar dock andelarna i tabellen ungefar samma
oavsett statistikkalla.

Tabell 20 Fordelning av elanvandningen for bantrafik ar 2003-2008, uttryckt i GWh.

Ar Persontrafik Godstrafik Andel Andel
persontrafik godstrafik
2003 1353 933 59 41
2004 1347 917 59 41
2005 1320 967 58 42
2006 1377 1026 57 43
2007 1345 1028 56 44
2008 1349 1142 54 46

Kélla: Trafikanalys (tidigare SIKA)

3.3 Luftfart

For luftfart har energianvandningen fordelats pa passagerare och gods genom en
viktmetod. Férdelningen av vikt mellan passagerare och gods berédknas genom att
anvanda statistik fran Transportstyrelsen.

3.3.1 Inrikes luftfart

Berékningarna visar att passagerartrafiken stod for ca 95 % av den totala
bransleanvandningen for inrikes trafik ar 2005-2009, se Tabell 21. Godstrafiken
beraknades sta for ca 5 %. Forutom person- eller godstrafik finns dven trafik som inte
tydligt tillhor nagon av grupperna. Det kan rora sig om t.ex. sjuktransporter, resor med
privata flygplan etc. For denna trafik finns inte lika utforlig data, och ndgon uppdelning
pa ovrigt flyg har saledes inte gjorts.

" Fr&n och med 1 april 2009 &r SIKA nedlagt och statistikansvaret har gatt 6ver till den nya myndigheten
Trafikanalys.
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Tabell 21 Férdelning av bréansleanvandningen fér inrikes flyg, uttryckt i 1000 m?

2005 2006 2007 2008

Total anvafwdﬂing . av 275 263 255 255
flygbrénsle for inrikes trafik
varav
passagerartrafik 264 251 245 246
godstrafik 11 12 10 9

3.3.2 Utrikes luftfart

Det antas att alla internationella avresor forsérjs med brénsle som tankas i Sverige. For
ar 2007 ger denna berakningsmetod att andelen bransle for passagerartransporter
uppgar till 90 %, se Tabell 22.

Tabell 22 Férdelning av bréansleanvandning for utrikes flyg, uttryckt i 1000m?

2005 2006 2007 2008

Total anvéndning av

. . 804 848 924 959
flygbrénsle for utrikes trafik
varav
passagerartrafik 731 770 835 881
godstrafik 72 78 89 78
3.4 Sjofart
34.1 Inrikes sjofart

Uppdelningen mellan person- och godstrafik for inrikes sjofart baseras pa en studie
gjord under 2007*® dar en urvalsundersokning genomfordes bland anvandare av
sjofartsbranslen. Undersokningen tackte anvandningen under aren 2002-2006. Ett antal
utforare kunde inte specificera fordelningen av den totala bransleférbrukningen mellan
person- och godstrafik och darmed behdvdes vissa skattningar goras. Detta innebar att
det finns en viss osékerhet i fordelningen.

Vidare har all trafik med farjor forts till persontrafik trots att farjor ofta fraktar bade
personer och gods. Denna férenkling bedomdes nddvéandig da en mer exakt indelning
ar svar och tidskravande att gora.

Tabell 23 och Tabell 24 visar uppdelningen av tunn eldningsolja (Eol) respektive
tjocka eldningsoljor (E02-5) pa person- och godstrafik for inrikes sjofart. Uppdelningen

'8 Energianvandningen for inrikes sjofart &r 2006, ER 2007:26, Energimyndigheten
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baseras pa den genomsnittliga fordelningen mellan aren 2002 och 2006 som
urvalsundersokningen ar 2007 visade pa. Inrikes sjofart inkluderar dven
bransleanvéandning for trafik som inte platsar som varken person- eller godstrafik.
Exempel pa detta &r Kustbevakningen, Sjofartsverkets lots, Sjoraddningen och
isbrytningsverksamhet. Dessa verksamheter bedéms anvénda framst Eol.

Tabell 23 Anvandning av Eo1 fér inrikes sjofart &r 2003-2008, uttryckt i 1000 m®

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Persontrafik 86 64 56 54 52 22
Godstrafik 8 6 5 5 5 2
Ovrig trafik 11 8 7 7 6 3
Totalt 105 78 68 66 63 26

Tabell 24 Anvandning av Eo2-5 fér inrikes sjofart &r 2003-2008, uttryckt i 1000 m?

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Persontrafik 57 58 58 46 38 32
Godstrafik 17 17 17 13 12 10
Totalt 74 75 75 59 50 42

3.4.2 Utrikes sjofart

For utrikes sjofart har inte nagon undersokning bland anvandarna genomforts. Istallet
har fordelningen tagits fram genom modellberdkningar av bunkringen till utrikes
farjetrafik som i huvudsak antas utgora persontrafik. Farjor fraktar ofta bade personer
och gods, men denna forenkling bedémdes nodvéandig da en mer exakt indelning ar svar
och tidskrévande att géra. Skillnaden mellan leveransstatistiken (som visas i Tabell 15)
och modellberdakningen for farjetrafiken antas utgoras av godstrafik. Genom denna
metod uppgar bransleanvandningen for persontrafiken (d.v.s. utrikes farjetrafik) till

75 % av den totala bunkringen for utrikes sjofart. Tabell 25 och Tabell 26 visar
uppdelningen for utrikes sjofart under 2003-2008 baserat pa denna metod.

Tabell 25 Anvandning av Eol for utrikes sjéfart &r 2003-2008, uttryckt i 1000 m*

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Persontrafik 152 129 135 129 116 91
Godstrafik 51 43 45 43 39 30
Totalt 202 172 180 172 155 121
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Tabell 26 Anvandning av E02-5 for utrikes sjofart &r 2003-2008, uttryckt i 1000 m®

Ar 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Persontrafik 1215 1475 1503 1631 1634 1627
Godstrafik 405 492 501 544 544 543
Totalt 1620 1967 2004 2174 2178 2171
3.5 Summering

Tabell 27 summerar den totala energianvandningen for persontransporter respektive
godstransporter baserat pa de resultat som redovisats i kapitel 3.1 -3.4. Den totala
energianvandningen har varit relativt konstant under perioden 2005 — 2008 och
fordelningen mellan persontransporter och godstransporter har inte heller férandrats i
nagon stdrre utstrackning.

Tabell 27 Total energianvandning fér persontransporter respektive godstransporter (TWh) samt
andel godstransporter av total energianvandning fér person- och godstransporter (%6)

Bransle 2005 2006 2007 2008
Persontransporter 56 55 56 55
Godstransporter 23 24 24 24
Andel godstransporter 29 30 30 30
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Vart mal - en smartare energianvandning

Energimyndigheten ar en statlig myndighet som
arbetar for ett tryggt, miljovanligt och effektivt
energisystem.

Energimyndigheten ar statistikansvarig myndig-
het for amnesomradet energi och ansvarar for
att den officiella energistatistiken ar andamalsenlig
och har hog kvalitet. Statistiken ar indelad i omradena
"Tillforsel och anvandning av energi’, "Energibalan-
ser” och "Prisutvecklingen inom energiomradet”.

All statistik fran Energimyndigheten finns pa
myndighetens
webbplats www.energimyndigheten.se

. . Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Energ:myndlghefen Telefon 016-544 20 00. Fax 016-544 20 99, www.energimyndigheten.se
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