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Forord

EU:s brianslekvalitetsdirektiv har genomforts 1 Sverige genom drivmedelsla-
gen (2011:319). Lagen innebar bland annat att enskilda drivmedelsleverantorer
ar skyldiga att minska de viaxthusgasutslapp som drivmedlen de levererar, ger
upphov till. Minskningen berdknas med hénsyn taget till ett livscykelperspektiv.
Fram till &r 2020 ska leverantorerna minska utsldppen med minst 6 procent jam-
fort med en baslinje som representerar de genomsnittliga utsldppen fran fossila
branslen 1 Europa ar 2010. 2011 presenterade EU-kommissionen ett forslag till
baslinje, vilken ar utgangspunkt for samtliga berdkningar i denna rapport.

EU-kommissionen hade vid inledningen av rapporteringsaret 2014 @nnu inte
faststéllt en baslinje eller en detaljerad metod for att berdkna viaxthusgasutslapp.
Energimyndigheten, som ér tillsynsmyndighet, har med stdd av lagen begért in
uppgifter om méngder drivmedel och deras ursprung fran drivmedelsleverantorer,
trots att ndrmare foreskrifter 4nnu inte kunnat utformas.

I november 2014 beslutades ett tilldggsdirektiv till Brénslekvalitetsdirektivet med
dndrad baslinje samt dndrade utslappsfaktorer for de fossila komponenterna. Den
avviker frén hitintills anvinda metod, dock inte vésentligt. Dessa bestimmelser
anvénds inte 1 berdkningarna av 2014 ars rapporterade leveranser.

I kommande &rs rapportering kommer den faststdllda metoden och baslinjen att
anvindas.

Denna rapport presenterar resultatet av 2014 ars rapportering enligt drivmedels-
lagen men dven 2011, 2012 och 2013 ars resultat redovisas.

il A e |k

Paul Westin Marianne Pettersson Noak Westerberg
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1 Sammanfattning

Drivmedelsleverantérer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen ska
rapportera levererade méngder drivmedel, samt ingdende méngder fossila kompo-
nenter och biokomponenter. Enligt drivmedelslagen ska varje leverantdr minska
sina vixthusgasutsldpp med minst 6 procent till ar 2020, jamfort med en baslinje
som representerar genomsnittliga utsldpp fran fossila drivmedel 1 EU under 2010.

Enligt rapporteringen som Energimyndigheten mottagit levererades under 2014
totalt cirka 92 TWh fardiga drivmedel till den svenska marknaden.

Ar 2014 uppnédde 20 stycken drivmedelsleverantdrer grinsen om 6 procent
utsldppsminskning. Dessa leverantorer levererar hela 84 procent av den totala
mangden drivmedel, en 6kning jamfort med foregdende ar.

Kravet om 6 procent utsldppsminskning &r pé leverantorsniva. En berdkning gjord
pa hela den levererade mingden drivmedel inom landet, visar att utslappsminsk-
ningen totalt sett 1ag pa 7,85 procent 2014, jamfort med baslinjen.

Andelen biokomponenter i drivmedel uppgick 2014 till drygt 12 procent' enligt
drivmedelslagens rapportering. De fornybara mangderna levereras till 6ver-
viagande del som biokomponenter for inblandning i fossila drivmedel.

Under 2014 utgjordes 1,5 procent (energiandel) av de totala levererade méngderna
drivmedel av hundraprocentigt fornybara drivmedel (> 95 procent volymandelar).

Av de fossila komponenterna for vilka ursprung rapporterades 2014 kom storst
méingder, liksom tidigare &r, frdn Ryssland, Norge, Danmark och Nigeria. Andelen
importerade fardiga produkter 1ag p4 samma niva som aret innan. For dessa beho-
ver endast inkdpsland rapporteras, till skillnad fran import av rdolja d& uppgifter
om ursprungland ska ldmnas.

' Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berikningsmetod tillimpas en viss dubbelridkning for
uppskattning av den férnybara andelen. I denna rapport tillimpas inte dubbelrikning.






2 Bakgrund

EU:s brinslekvalitetsdirektiv’ uppdaterades 2009 med bland annat krav om
vaxthusgasminskningar och rapporteringskyldighet for drivmedelsleveranto-
rer. Direktivet genomfordes i Sverige genom drivmedelslagen.’ I lagen faststills
att enskilda drivmedelsleverantdrer ska minska viaxthusgasutslappen, som leve-
rerade drivmedel orsakar, med minst 6 procent till &r 2020 jamf6rt med 2010.
Energimyndigheten har utsetts till tillsynsmyndighet for de delar av lagen som
handlar om viaxthusgasminskningar och rapportering av vissa uppgifter.

Négon berdkningsmetod har inte funnits fastlagd, men Energimyndigheten har
baserat berdkningarna pi ett tidigare forslag fran EU-kommissionen.

Berdkningsmetoder har slutligt faststéllts under slutet av 2014, genom ett tillaggs-
direktiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande av berdknings-
metoder och rapporteringskrav. Mer om de nya bestimmelserna 1 kapitel 4.6.

2.1 Rapportering enligt drivmedelslagen

Rapporteringen enligt drivmedelslagen pabodrjades &r 2012 med rapportering av
2011 &rs mingder drivmedel. Forsta aret rapporterade de storsta drivmedelsleve-
rantorerna. Dérefter har urvalet av aktdrer som ska rapportera utokats.* Utdver
Energimyndighetens urval har ndgra leverantorer, som enbart &r rapporterings-
skyldiga enligt hallbarhetslagen, pa eget initiativ ocksa rapporterat enligt driv-
medelslagen.

De uppgifter som arligen ska rapporteras till Energimyndigheten &r
* volym och viarmevirde for fardiga drivmedel som levererats till marknaden

* volym, médngd, virmevirde och ursprung for ingadende fossila komponenter

* volym, mingd, virmevérde, ursprung och utsldppsminskning for ingdende
biokomponenter.>®

? Europaparlamentets och Radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pé
bensin och dieselbrénslen.

* Drivmedelslag (2011:319).
* Rapporteringsskyldigheten begrinsas nu till de som rapporterar mer dn 20 000 m® flytande

drivmedel eller 5 miljoner m® gas. Detta har ansetts rimligt for att inte 6ka regelbérdan for mindre
foretag, samt for att inga definitiva regler foreligger pa EU-niva.

> Med biokomponent menas i denna rapport att produkten ér tillverkad av biomassa och uppfyller
hallbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobrénslen (hallbarhetslagen).

¢ Uppgifter hdmtas frén rapportering enligt hallbarhetslagen.



Betriffande tolkningen av begreppet ursprung (origin) for fossila komponenter ar
bade direktivet och dess forarbeten otydliga. Darfor har endast inkdpslandet, det
vill sidga det land dér produkten dr kopt, kravts i de fall da redan raffinerad raolja
har importerats. Da raoljan importerats har rapportering av uppgifter om landet
dér rdvaran ar utvunnen krévts.

Drivmedelslagens rapportering har forbattras under de tre ar som den péagatt. Detta
syns bland annat genom att summan av de fossila komponenterna och biokompo-
nenterna stimmer béttre och battre 6verens med summan av de fardiga drivmedlen.

Viss felrapportering kan dock ha forekommit i rapportering av gas, pa grund av
missforstdnd. Levererad méngd gas ska rapporteras 1 kubikmeter avseende gas-
formiga leveranser och i kilo avseende flytande gas.

2.2 Rapporteringsskyldighet i andra lagstiftningar

Forutom i drivmedelslagen forekommer rapporteringsskyldighet av drivmedel i
héllbarhetslagen och till den officiella energistatistiken. Rapporteringsskyldig-
heten skiljer sig ndgot 4t mellan de olika lagstiftningarna vilket inneburit att inrap-
porterade méngder har skiljt sig at, trots att det handlat om samma drivmedel. For
att kvalitetssékra resultaten av rapporteringen enligt drivmedelslagen har jadm-
forelser gjorts med den rapportering som sker enligt den officiella statistiken.

Enligt drivmedelslagen ska drivmedel for vilka skattskyldighet intritt genom
leverans till kund rapporteras. Enligt lagen om den officiella statistiken ska de
levererade méingderna rapporteras dven om leverantdren inte dr skattskyldig for
mingden drivmedel. Detta dr en trolig orsak till att uppgifter skiljer sig &t.

Den totala volymen biodrivmedel som rapporteras enligt hallbarhetslagen avvi-
ker dven frdn miangden rapporterade biokomponenter som ingar i rapporteringen
enligt drivmedelslagen. Detta beror pa att farre aktdrer omfattas av rapporterings-
skyldigheten enligt drivmedelslagen, pa grund av den volymgréns for rapporte-
ringsskyldighet som tillimpats av Energimyndigheten.

2.3 Berakning av vaxthusgasutslapp

Utifran de rapporterade uppgifterna genomfor Energimyndigheten berékningar av
vixthusgasutslépp per leverantor. Viaxthusgasutsldppen ska berdknas over driv-
medlets livscykel och jaimfors mot en baslinje som representerar de genomsnitt-
liga utsldppen fran fossila drivmedel i Europa ar 2010.

I berdkningarna anvdnds normalvérden, det vill séga ett slags schablonvérden, for
de fossila komponenternas utslidpp. I dessa ingér de utsldpp som sker under uttag
av rdolja, forddling och transporter.

For biokomponenterna hdmtas uppgifter om viaxthusgasutsliapp frdn rapporte-
ringen enligt hdllbarhetslagen.” I dessa ingér odling, forddling och transporter.

7 Metoder for rapportering och berikning beskrivs i Bilaga 1.



De utslipp av vixthusgaser som uppkommer vid forbranning i motorn inkluderas
for de fossila komponenterna. Utsldpp som uppstar vid forbranning av biokom-
ponenter inkluderas ddremot inte utan antas ha kompenserats genom bindning av
kol under ravarans tillvixt. Detta forutsétter dock att biokomponenterna uppfyller
héllbarhetskriterierna i hallbarhetslagen. I andra sammanhang, som vid informa-
tion om koldioxidutslapp fran fordon, anges enbart koldioxidutslépp fran forbran-
ningen av fossila komponenter, och inte frén utvinning, férddling och transport av
drivmedlet.

Varken baslinje, detaljanvisningar for vixthusgasberdkningar eller anvisningar
om sparbarhet hade faststéllts av EU-kommissionen, under de forsta rappor-
teringsaren varfor foreskrifter inte kunnat utformas av Energimyndigheten.
Energimyndigheten har hittills valt att anvénda baslinjen pa 88,3 g CO, ekv/MJ
som EU-kommissionen presenterade i ett forslag till brénslekvalitetskommittén
ar 2011. Forslaget inneholl &ven normalvérden for fossila komponenters utslépp.
Normalvirdena visas 1 Figur 1 dir de bla staplarna markerar de typer av fossil
ravara som anvénds i drivmedel 1 Sverige.
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Figur 1. Normalvarden fér fossila komponenters vaxthusgasutslapp enligt EU-kommissi-
onens forslag fran 2011. Réd linje visar baslinjen, 88,3 g CO, ekv/MJ. Bla staplar visar de
typer av fossila komponenter som anvands i Sverige.



EU-kommissionen beslutade om ett tilliggsdirektiv® den 20 april 2015 (2015/652)
med innehdll av bestimmelser for berdkning av vaxthusgaspéverkan for fardiga
drivmedel 6ver hela livscykeln, samt bestimmelser om vilka uppgifter som ska
lamnas avseende ursprung for fossila komponenter. Berdkningsmetoden skiljer

sig fran det forslag som anvénds tidigare. Baslinjen hojts till 94,1 g CO, ekv/MJ,
vidare har ett genomsnittsvirde framtagits for samtliga kvaliteter raolja som
anvinds inom Europa for framstéllning av bensin respektive diesel. Varje enskild
kvalitet av rdolja har alltsa inte ldngre tilldelats ett eget normalvirde.

Tabell 1. Normalvarden for fossila komponenter enligt tilldggsdirektiv 2015/652.

Normalvarde Viktat normalvéarde

Fossil raolja Fossil komponent | (g CO, ekv/MJ) (g CO, ekv/MJ)
Konventionell rdolja Bensin 93,2 93,3
Naturgas 94,3

Kol 172

Plastavfallsbaserad 107

Oliesand 131,3

Konventionell raolja Diesel 95 95,1
Naturgas 94,3

Kol 172

Plastavfalsbaserad 108,5

Oljesand 133,7

Naturgas, EU mix CNG 69,3 69,3
Naturgas, EU mix LNG 74,5 74,5

Energimyndigheten kommer att introducera den beslutade metoden till kommande
ars redovisning. Se vidare kapitel 4.6.

¥ EU 2015/652 laying down calculation methods and reporting requirements pursuant to
Directive 98/70/EC of the European Parliament and of the Council relating to the quality of
petrol and diesel fuels.
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3 Rapporterade mangder drivmedel

Leverantorer som &r rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen rapporterar
uppgifter om méngder av fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokompo-
nenter. Biokomponenter rapporteras i enlighet med héllbarhetslagen. Darutéver
finns mindre aktorer som enbart rapporterar enligt hallbarhetslagen.

I denna rapport presenteras i huvudsak de mangder som rapporterats av leveran-
torer som &r rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen, om inte annat anges.
Alla médngder anges i energiméngd.

3.1 Totala mangder drivmedel

Figur 2 visar den totala miangden drivmedel som rapporterats enligt drivmedels-
lagen och héllbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivmedel ar alltsa
inkluderade hir, dven de som rapporteras av aktorer som enbart rapporterar enligt
hallbarhetslagen.
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Figur 2. Staplarna visar den totala méangden rapporterade drivmedel med innehallande
mangd fossila (blatt) och fornybara komponenter (gront).

Maingden levererade drivmedel minskade med néra 7 procent fran 2011 till 2012,
men var i princip ofordndrad mellan 2012 och 2013, samt har 6kat med ca 2 pro-
cent under 2014 och uppgér darmed till 92 TWh.

Maingden biokomponenter har 6kat varje ar och uppgar 2014 till drygt 12 procent.
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Andelen fossila komponenter har minskat men ligger pa samma niva de sista tvé
aren. Den 6kade andelen biokomponenter, framst bidrar till att minska véxthus-
gasutslidppen 1 transportsektorn.

I Figur 3 nedan illustreras méngden rapporterade fardiga flytande drivmedel,
fossila komponenter och biokomponenter, alltsé exklusive gasleveranser. Enbart
mangder fran leverantorer som rapporterar enligt drivmedelslagen &r inkluderade.
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Figur 3. Rapporterade mangder flytande fardiga drivmedel (morkbld), samt ingdende
fossila komponenter (ljusbld) och ing&dende biokomponenter (grén).

Diagrammet visar att kvaliteten pa rapporteringen har 6kat fran ar till ar. Detta
syns genom att summan av biokomponenterna och de fossila komponenterna
stimmer béttre dverens med den totala mdngden fardiga drivmedelskomponen-
ter vid de senaste drens rapporteringar. Forbéttringen beror bade pd 6kad kompe-
tens om rapporteringsskyldigheten hos leverantorerna, och en 6kad kontroll fran
Energimyndigheten.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

Overvigande del av de firdiga drivmedel som rapporteras enligt drivmedelslagen
utgors av bensin och diesel. Endast en mindre andel av det som rapporteras utgors
av ndgot alternativt drivmedel, se Figur 4.

Andelen helt fornybara fardiga drivmedel (fornybar andel > 95 volymprocent) har
Okat nagot varje ar sedan 2011 och uppgick under 2013 till 0,9 procent och 2014
till ca 1,5 procent av den totala energimidngden drivmedel. De stérsta mdngderna
biokomponenter blandas istéllet in 1 fossila drivmedel, och paverkar siledes véxt-
husgasutslédppen fran de fardiga drivmedelskvaliteterna, se avsnitt 4.5.

12
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Figur 4. Visar de vanligaste fardiga typer av drivmedel som har rapporterats enligt driv-
medelslagen.

Bensin MK1 och diesel MK1 ar de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i
Sverige. Figur 5 visar rapporterade mangder av bensin MK 1 och diesel MK 1
enligt drivmedelslagen.
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Figur 5. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011, 2012, 2013 och
2014.

Leveranserna av bensin har stadigt minskat varje ar sedan 2011. Mangden diesel
minskade mellan ar 2011 och 2012 for att sedan 6ka de sista tre aren.
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Figur 6. Levererade mangder drivmedel under 2011, 2012, 2013 och 2014 férutom ben-
sin MK1 och diesel MK1.

Leveranser av E85 minskade under 2013 och har fortsatt att minska under 2014,
medan FAME, levererat som ett 100 procent fornybart drivmedel, har dkat kraftigt
varje 4r.

Under 2014 har leveranser av FAME mer én fordubblats jamfort med 2013.
Formodligen dr anvédndningen storre dn vad som rapporteras enligt drivmedels-
lagen. Det finns foretag som for ndrvarande inte dr rapporteringsskyldiga enligt
drivmedelslagen, men som rapporterar leveraser av FAME enligt hallbarhetslagen.
Dessa leveranser uppgar till ytterligare 300 GWh FAME. Det dr sannolikt att den
anvinds som ren FAME och i sadana fall uppgar alltséd anvéindningen av FAME
till 1 600 GWh FAME.

Diagrammet ovan visar ocksé en stor 6kning av méngden fordonsgas mellan 2011
och 2012. Detta berodde inte enbart pd 6kad anvindning utan delvis pa att antalet
leverantorer som uppmanades att rapportera utokades. Vid en jimforelse med den
officiella statistiken’ bekriftades dock att det ocksa forekommit en 6kning av méng-
den anvind fordonsgas. Sedan 2012 har fordonsgasen minskat ndgot medan den fly-
tande gasen (LNG/LBG) har 6kat kraftigt under 2013, {or att minska under 2014.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingdende biokomponenter i drivmedel rapporterade enligt drivmedelslagen
redovisas i Tabell 2. Andelen har 6kat fran 5,4 procent i 2011 ars leveranser till
12,1 procent i 2014 &rs leveranser, se Tabell 2.'

° Transportsektorns Energianviindning 2014,, ES2015:01.

1% Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berikningsmetod dir viss dubbelrikning tillimpas
uppgick den fornybara andelen 2014 preliminért till 18,7 procent. I denna rapport tillimpas inte
dubbelrikning.
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Tabell 2. Andel ingaende biokomponenter i drivmedel i Sverige.

Andel biokomponenter

2011 2012 2013 2014
Exklusive gasformiga drivmedel 51 % 7,3 % 9,8 % 11,4 %
Inklusive gasformiga drivmedel 5,4 % 8,3 % 10,5 % 12,1 %

I foretagens rapporteringar kan inte biokomponenterna och de fossila komponen-

terna kopplas till specifika partier fardiga drivmedel. Andelen biokomponenter i

olika drivmedelskvaliteter kan dirfor inte utldsas. Istdllet har Energimyndigheten
berdknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i drivmedelskvaliteter vilket
kréavt att vissa antaganden gjorts. For 2013 ars méngder har till exempel antagits
att diesel MK3 och EO1 inte innehaller ngra biokomponenter. Det har ocksé for-
utsatts att internationella drivmedelsstandarder f6ljs.

Den berdknade genomsnittliga fornybara andelen i olika drivmedelskvaliteter
redovisas 1 Tabell 3 nedan. D4 berdkningen bygger pa vissa antaganden kan vér-
dena skilja sig fran de verkliga inblandningsnivderna. Bland annat kan en stor
okning av andelen biokomponenter i1 diesel MK1 utldsas under de tre dren rappor-
teringen har pagatt.

Tabell 3. Rapporterade mangder levererade drivmedel samt genomsnittlig andel
ingdende biokomponenter 6ver ett helt ar, beriknade av Energimyndigheten."

Drivmedels- Energiméangd [GWh] Foérnybar andel [vol %]
kvalitet 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
Fordonsgas 530 1165 1085 1145 54 % 64 % 65 % 74 %
LNG/LBG - 75 640 280 15 % 5,6 % 11 %
Bensin MK1 37450 34770 33050 31860 4,7 % 4,6 % 51 % 5,0 %
E85 1370 1380 1020 890 80 % 80 % 80% 80,1%
Diesel MK1 55310 49030 51360 55065 52 % 7,5 % 12 % 13 %
Diesel MK3'? 157 1210 245 165 1,5 % 1,5 % 0% 0%
FAME 90 310 595 1305 100 % 100 % 100 % 100 %
HVO - - - 20 100 %
ED95 - 225 235 220 95 % 95 % 95 %
EO19 1500 175 1085 10 0% 0% 0% 0%
Summa 96 400 88300 89300 90960

""" De drivmedelskvaliteter dir mycket sma méngder rapporterats redovisas inte.
12 Vissa leverantdrer har troligen rapporterat Diesel MK3 och EO1 som utbytbara.
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4 Vaxthusgasutsliapp fran drivmedel

Utifrén rapporterade uppgifter har varje drivmedelsleverantors utsldppsminskning
gentemot baslinjen 88,3 g CO, ekv/MJ berdknats. Den nya baslinjen tillsammans
med ny berdkningsmetodik kommer att anvéndas i kommande ars rapportering,
for berdkning av de enskilda leverantorernas maluppfyllelse gentemot kravet om
en 6-procentig minskning av vixthusgasemissioner.

En leverantors utslappsminskning beror dels pé vilka fardiga drivmedelskvalite-
ter som levererats, dels pa deras sammansittning. Om till exempel en stor andel
drivmedel har levererats utan fornybar inblandning och om de dessutom till storsta
delen bestér av diesel, kommer en 6kning att ske gentemot baslinjen."* Naturgas
ger utsldppsminskningar gentemot baslinjen, men biogas ger storre utslppsminsk-
ningar. HVO ger ocksa betydande vixthusgasminskningar medan FAME inte ger
lika stor positiv effekt. Skélet ar att ca 85 procent av rdvaran till HVO utgdrs av
avfall."

For att berdkna bidraget tillvixthusgasutsldapp fran de fossila komponenterna
anvinds normalvédrden som tilldelats varje ravarukvalitet. I Sverige har enbart
konventionell rdolja rapporterats som basravara och dirmed bidrar de fossila kom-
ponenterna, med rapporterad sammansattning, pa lagsta mdjliga sitt eftersom kon-
ventionell raolja har de ldgsta viardena.

Tabell 4 visar antalet leverantorer som uppnétt malet enligt de tre senaste arens
rapportering, samt energimdngden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans
levererade. Aven dessa leverantdrers andel av den totala méngden rapporterade
drivmedel redovisas. Observera att antalet rapporterande aktorer okat varje ar,
liksom foretag som klarar 6 procent griansen.

Tabell 4. Sammanstillning av drivmedelslagens totala rapporterade mangder samt
méingder som rapporterats av leverantérer som uppnatt malet om 6 procent minsk-
ning av vixthusgasutslapp.

2011 2012 2013 2014
Rapportering enligt drivmedelslagen
Antal féretag 22 st 33 st 35 st 36 st
Total mangd drivmedel [TWh] 96,4 88,3 89,3 92,0
Rapportering fran féretag som uppnatt 6 % minskning
Antal foretag 2 st 15 st 19 st 21 st
Méangd drivmedel [TWh] 0,4 1,8 74,9 76,2
Andel av total méngd drivmedel 0,4 % 2% 82 % 84 %

1 De utslippsfaktorer som anvinds for fossila komponenter beskrivs i kapitel 2.

' Vixthusgasutslipp fran olika fornybara komponenter beskrivs mer i Energimyndighetens
publikation Hallbara biodrivmedel och flytande biobrinslen 2014, ET2015:12. Dér aterfinns ocksa
utslappsfaktorer.
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4.1 Utslapp fran 2011 ars drivmedel

Den genomsnittliga minskningen av vixthusgasemissioner uppgick till 2,3
procent for 2011 ars totala drivmedelsleveranser, jamfort med baslinjen
88,3 g CO, ekv/MJ."

Figur 7 visar utsldppsminskningen for de enskilda leverantdrerna. Tva leveran-
torer klarade mélet pa 6 procent minskning som krévs fram till r 2020. Dessa
foretags leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den totala levererade
energimangden drivmedel 2011. Bortsett fran leverantdrer som uteslutande hante-
rar gas och/eller fornybara drivmedel, klarade inget foretag gransen om 6 procent
utslappsminskning.

Foretag med enbart gas och/eller férnybara drivmedel

-30% - mmm Ovriga drivmedelsféretag

T 10% -
]
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Figur 7. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantérers drivmedel 2011, jam-
fért med baslinjen, 88,3 g CO, ekv/MJ. Grdna staplar visar leverantérer som uteslutande
levererar gas och/eller férnybara drivmedel. BIa staplar visar 6vriga leverantérer. Den réda
linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.2 Utslapp fran 2012 ars drivmedel

For 2012 ars drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utslappsminsk-
ningen till 4,6 procent jamfort med baslinjen. Utsldppsminskningen per leverantor
visas i Figur 8.

15 leverantdrer klarade redan under 2012 gréansen om 6 procent minskning. Dessa
leveranser motsvarade dock endast tva procent av drivmedlen under 2012. I stort
sett utgjordes dessa foretag av gasleverantorer.

Bortsett fran de leverantorer som uteslutande hanterade gas eller helt fornybara
drivmedel har en leverantor klarat malet om 6 procent utsldppsminskning gent-
emot baslinjen, se Figur 8.

Denna leverantor levererade till stor andel fornybara bréanslen (50 procent), men
dess leveranser motsvarade endast 0,3 procent av drivmedlen i Sverige 2012.

> Korrigerat for en misstinkt felrapportering av Eol. Utan korrigeringen var den genomsnittliga
minskningen 2,17 procent
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Foretag med enbart gas och/eller férnybara drivmedel
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Figur 8. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantorers drivmedel 2012, jam-
fort med baslinjen, 88,3 g CO, ekv/MJ. Grdna staplar visar leverantdrer som uteslutande
levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bla staplar visar 6vriga leverantérer. Den réda
linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.3 Utslapp fran 2013 ars drivmedel

For 2013 ars drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utsléppsminsk-
ningen till 6,9 procent jamfort med baslinjen. I Figur 9 visas utsldppsminskningen
per leverantor.

19 leverantdrer klarade gransen om 6 procent utsldppsminskning gentemot baslin-
jen. Tidigare ar har det frimst varit gasleverantdrer och enstaka aktdrer som leve-
rerat helt fornybara drivmedel som klarat grdnsen. Under 2013 nédde ocksa fem
leverantorer som 1 huvudsak hanterar standarddrivmedel griansen. Detta genom att
blanda in fornybara komponenter. De 19 leverantdrer som klarade gréansen stod
for 83 procent av den totala energimingden drivmedel, vilket dr en mycket stor
Okning sedan foregdende ar.

De fem leverantorer som 1 huvudsak levererade standarddrivmedel och som
klarade gransen stod for hela 80 procent av leveranserna.

10% -
— 9 -
S 0% -
@ -10% -
(=
% -20% -
(5]
2 -30% -
)
E .40% -
g
= -50% -
©
& -60% -
:0
v -70% - Foretag med enbart gas och/eller férnybara drivmedel
-80% - mmm Ovriga drivmedelsféretag
-90% - =6 % minskning

Figur 9. Minskning av véaxthusgasutslapp fran enskilda leverantérers drivmedel 2013, jam-
fért med baslinjen, 88,3 g CO, ekv/MJ. Gréna staplar visar leverantérer som uteslutande
levererar gas och/eller férnybara drivmedel. BIa staplar visar 6vriga leverantérer. Den réda
linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.
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4.4 Utslapp fran 2014 ars drivmedel

For 2014 érs drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utsldppsminsk-
ningen till 7,7 procent jamf{6rt med baslinjen. I Figur 10 visas utsldppsminsk-
ningen per leverantor

20 leverantorer klarade gransen om 6 procent utsldppsminskning gentemot baslin-
jen. Liksom 2013 var det gasleverantorer och enstaka aktorer som levererat helt
fornybara drivmedel, tillsammans med fem leverantdrer som i1 huvudsak hanterar
standarddrivmedel som klarade grinsen. De senare genom att blanda in fornybara
komponenter.

De 20 leverantorer som klarade grinsen stod for knappt 84 procent av den totala
energimédngden drivmedel, liksom foregéende ar.
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Figur 10. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantorers drivmedel 2014,
jAmfort med baslinjen, 88,3 g CO, ekv/MJ. Gréna staplar visar leverantérer som uteslu-
tande levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bla staplar visar dvriga leverantérer.
Den réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.5 Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedelskvaliteter

Med utgdngspunkt frdn de uppgifter som togs in genom rapporteringen berdknade
Energimyndigheten, ur ett livscykelperspektiv, de vixthusgasutslapp som olika
fardiga drivmedel ger upphov till.

For att utfora berdkningen har Energimyndigheten forst berdknat den genomsnitt-
liga andelen biokomponenter 1 olika drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt
antagit den fornybara andelens sammansittning. '

'® Den fornybara andelen i bensin MK1 och i E85 har antagits bestd av 99,5 procent etanol och
0,5 procent ETBE. I diesel MK1 har den fornybara andelen antagits besta av 62 procent HVO och
7 procent FAME.
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Tabell 5 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och deras genom-
snittliga vixthusgasutsldapp. Berdkningen utfordes ocksé for ett genomsnittligt
drivmedel i Sverige, det vill séga ett utsldppsvarde berdknades baserat pa samtliga
rapporterade drivmedel.

Tabell 5. Arsmedelvirden av vixthusgasutsldpp fran olika drivmedelskvaliteter.
Ett Arsmedelvarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas langst
ned i tabellen.

Vaxthusgasutslapp [g CO, ekv/MJ]

Drivmedelskvalitet 2011 2012 2013 2014
EI* 34,5 34,5 34,5
Fordonsgas 59,8 43,8 51,8 44,6
LNG/LBG 69,6 74,2 71,2
Bensin MK1 86,2 85,9 85,6 85,9
E85 50,6 41,8 38,6 50,6
Diesel MK1 87,3 85,4 82 81
Diesel MK3 88,7 88,5 89,1 89,1
FAME 57,1 50 48,2 45,9
ED95 38,7 35,5 39,9
DME 21 21

Syntetisk diesel (100 % férnybar HVO) 18 13 15,9 15,6
EO1 89,1 89,1 89,1 89,1
Medelbrénsle Sverige 86,3** 84,2 82,3 81,4
Minskning mot baslinje -2,3 % -4,60 % -6,80 % -7,85 %

* Ref. Emissionsfaktorer for nordisk elproduktion IVL 2012, genomsnitt 2005-2009 inklusive uppstréms
emissioner.
** Vardet ar korrigerat med hansyn till den misstankta felrapporteringen av Eo1.

En tydlig minskning av véxthusgasutslapp som diesel MK1 ger upphov till sker
under de tre aren som &r presenterade. Detta ér till stor del en konsekvens av en
okad inblandning biokomponenter, frimst HVO.

For bensin och etanolbaserade alternativa drivmedel (E85 och ED95) kan det sista
aret en omvénd trend ses. Detta kan bero pé att en storre andel etanol med god kli-
matprestanda séljs till den tyska marknaden till foljd av ett vixthusgasbaserat styr-
medel som har inforts dir. Den etanol som ndr den svenska marknaden har darfor
en ndgot sdmre klimatprestanda an tidigare ar.

Vixthusgasutslédppen for ett fardigt drivmedel beror dels pa hur stor andel av driv-
medlet som bestdr av biokomponenter, se Tabell 2, dels pa utslédppstaktorerna for
béde de fossila komponenterna och biokomponenterna.'’

17 Utslappsfaktorer for biokomponenter redovisas i Energimyndighetens publikation Hdllbara
biodrivmedel och flytande biobrdnslen 2013, ET2014:15.
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4.6 Andringar i kommande bestimmelser

Ett tilliggsdirektiv (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande av berdk-
ningsmetoder och rapporteringskrav har beslutats till branslekvalitetsdirektivet.
Energimyndigheten kommer att introducera beslutade metoden till kommande érs
redovisning.

Den avviker fran tidigare kommittéforslag bl.a. genom inférandet av:

* en fordndrad metod for vaxthusgasberdkningar med en ny och uppdaterad
baslinje och tilldelade vdgda normalvirden for bensin respektive diesel, se
dven kapitel 2.3,

* mgjligheten att inkludera reduktioner for insatser att minska véxthusgas-
utslapp fran raffinaderier,

* mer stringenta krav avseende uppgifter om ursprung,
+ regler for samrapportering inom en nation,

» samtliga foretag kommer att bli rapporteringsskyldiga men smé och medel-
stora foretag (SMF)'® har en forenklad rapportering,

* krav om separat redovisning av ILUC-faktorer for biodrivmedel som base-
ras pd livsmedelsgrodor.

Beskrivningen av vad de nya kraven for vixthusgasberdakningar innebér beskrivs 1
kapitel 2.3. I syfte att utvérdera effekterna av den nya metodiken har dock berék-
ningar gjorts dven utifran denna for den rapportering som hittills har tagits in.
Resultatet av detta visar att de allra flesta aktorernas procentuella utsldppsminsk-
ning blir marginellt storre med den nya metodiken. Detta beror frémst pa att bas-
linjen &r hogre én foregéende vilket gor att biodrivmedelskomponenterna i hogre
utstrackning kan bidra till utsldppsminskningen. Samtliga Sveriges leveranser har
en minskning for 2014 ars drivmedel om 7,85 procent berdknat med nuvarande
metod. Med de nya bestimmelserna kommer minskningen istéllet att uppga till
7,97 procent.

Mojligheten att inkludera uppstroms reduktioner i vixthusgasutsldpp innebar att ett
system f0r tilldelning av certifikat kommer att forberedas. Kommande bestammel-
ser ger mojlighet till handel med sddana certifikat. En leverantér som inte uppnar
6-procentsmalet kan alltsd komma att kdpa ett certifikat for att lyckas uppna reduk-
tionen. Pa sa sitt kan leverantoéren undvika att blanda in biokomponenter.

Uppgifter om ursprung kommer att bli mer stringenta. Fér importerad méngd
rdolja kommer uppgifter om oljekélla att krdvas. For importerad méngd raffinerad
produkt kommer uppgifter om raffinaderi att kravas. Daremot kommer inte 1dngre
kvaliteten pé rdoljan att behdva anges.

18 EU-kommissionen, 2003.
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Samrapporteringen innebdr att drivmedelsleverantorer ska kunna uppna mélet
pa 6 procent minskning av véxthusgasutsldpp tillsammans. Tanken é&r att driv-
medelsleverantorer som inte klarar av att uppfylla malet ska kunna rapportera
tillsammans med béttre presterande leverantorer. Det finns till exempel driv-
medelsleverantdrer som enbart levererar till arbetsmaskiner i vinterklimat dér
kunden enbart vill ha en 100 procent fossil produkt.

Dessa kan dé endast uppfylla kravet om 6 procent minskningen genom att sam-
rapportera med ett annat foretag som 1 sin tur levererar drivmedel med hogre
klimatprestanda, t.ex. via hogre inblandning av biokomponenter.
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5 Komponenter i drivmedel

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

I Figur 11 och i Tabell 6 redovisas rapporterade méngder av olika fossila
komponenter.

Den konventionella réoljan utgér den absoluta merparten av fossila ravaror.
Dessutom forekommer naturgas. Sedan 2011 har mdngden naturgas dkat, men
energimédngderna dr jamforelsevis smé. Inga av de fossila komponenterna som
rapporterades kom frin rédvaror som oljesand eller oljeskiffer.
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Figur 11. Rapporterade mangder fossila komponenter 2011, 2012, 2013 och 2014.

Maingden fossila komponenter har minskat dels beroende pa en minskad méngd
anvind drivmedel men &ven beroende pd en 6kad andel inblandning av biokompo-
nenter 1 drivmedel.

Tabell 6. Rapporterade mangder fossila komponenter till drivmedel 2011, 2012,
2013 och 2014.

Energiméngd enligt DML [GWh]

Fossila komponenter 2011 2012 2013 2014
Ravara till LNG/CNG 265 524 808 633
Konventionell raolja till bensin 38 061 35026 32 022 31764
Konventionell rdolja till diesel 54 726 46 730 46 352 48 640
Ovriga fossila tillsatser 2163 1679 1860 223
Summa 95,2 TWh 84,0 TWh 81,2 TWh 81,3 TWh
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5.2 Fossila komponenters ursprung

Sveriges importerar rdolja for raffinering. De raffinerade produkterna anvinds till
produktion av bl.a. drivmedel och andra brianslen. En del av dessa anviands inom
Sverige medan andra exporteras. De uppgifter som presenteras i den hér rappor-
ten, ar uppgifter om ursprung av den réolja som raffineras till fossila komponenter
for anvéndning av drivmedel inom landet. Sverige importerar dven redan raffi-
nerad réolja i form av fossila komponenter for tillverkning av bensin och diesel.

I detta fall har inte inkOpslandet presenterats i figurerna.

Rapporterade ursprungsliander for fossila komponenter avseende levererade méng-
der under 2014, redovisas i

Figur 14. I de fall férre 4n tre leverantdrer har angett samma ursprungland, redo-
visas mdngderna under ’0vriga linder” pa grund av sekretesskal.

Under 2011 uteldamnades uppgift om ursprungsland eller inkdpsland i ett fatal rap-
porteringar. Siffrorna blev osdkra eller felaktiga. 2011 ars uppgifter har darfor ute-
lamnats.

Under 2012 skedde viss felrapportering da inkdpsland och ursprungsland for-
véxlades. Detta har korrigerats 1 Figur 12. 2012 var andelen importerade fardiga
drivmedel 59 procent. For de médngder som koptes in som révaror 6kade antalet
rapporterade urspungslénder till tio stycken. Ryssland, Norge och Danmark var
dominerande.

Norge
0,
Importerade I : 13%
fardiga mp:)rtera €
drivmedel ravaror Ryssland

59% i 14%

Nigeria
2%
Storbritannien
1%

Nederldnderna
1%

Figur 12. Rapporterade ursprungslander 2012 ars leveranser for fossila komponenter,
importerat som rdolja, uttryckt som procentandelar baserat pa energiinnehall.

2013 minskade andelen importerade fardiga drivmedel till 52 procent, se Figur 13.
Storre andel koptes alltsa in som ravaror detta ar jamfort med tidigare ar.

For ravaror dir ursprungsland rapporterades dominerade Ryssland, Norge,
Danmark och Nigeria. Totalt sett rapporterades 13 stycken ursprungslénder.
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Figur 13. Rapporterade ursprungslander 2013 ars leveranser, for fossila komponenter
importerat som rdolja, uttryckt som procentandelar baserat pa energiinnehall.

2014 minskade terigen andelen importerade fardiga drivmedel ytterligare till 47
procent, se Figur 14. Andelen av fossila drivmedel som har raffinerats i Sverige
av importerade ravaror 6kade ddrmed till 53 procent. For ravaror dér ursprungs-
land rapporterades dominerade dterigen Ryssland, Norge, Danmark och Nigeria.
Andelen rdolja fran Ryssland har 6kat genom de tre rapporteringsaren och uppgick
2014 till 23 procent.

Importerade

fardiga Imp? BECE Ryssland
drivmedel ravaror 23%
47% 53%

Danmark Ovriga
-

Figur 14. Rapporterade ursprungslander 2014 ars leveranser for fossila komponenter,
importerat som raolja, uttryckt som procentandelar baserat pa energiinnehall.
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5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

I Tabell 7 redovisas rapporteringen av biokomponenter for de leverantérer som
rapporterar enligt drivmedelslagen. Det rdder en viss skillnad mellan dessa upp-
gifter och totala uppgifter rapporterade enligt hallbarhetslagen.'® Det beror pa att
mindre aktorer for ndrvarande undantagits rapportering enligt drivmedelslagen,
for att minska deras administrativa borda.

Maingden fornybara komponenter i drivmedel har 6kat varje ar. Mest har mangden
HVO 6kat men dven méngderna FAME och biogas 6kade. Midngden etanol mins-
kade mellan 2012 och 2013.

Tabell 7. Rapporterade biokomponenter (GWh) till drivmedel som rapporterats av
aktorer som rapporterar enligt drivmedelslagen.

DML [GWh]

Biokomponent 2011 2012 2013 2014
Biogas 418 540 624 805
LBG - 14 36 39
Etanol 2 240 2 250 2060 1908
ETBE 19 42 10 3
FAME 2309 2652 2806 3850
HVO 353 1294 3729 4602
DME - - -

Ovriga icke hallbara biokomp <1 - 78 93
Summa 5,9 TWh 6,8 TWh 9,3 TWh 11,2 TWh

! Rapporteringen enligt hillbarhetslagen redovisas utforligt i Energimyndighetens publikation
Hallbara biodrivmedel och flytande biobrdinslen 2013, ET2014:15.
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6 Bilagor

6.1 Bilaga 1

6.1.1 Utsedda drivmedelsleverantérer som genom anmodan
har rapporterat

I och med att drivmedelslagens foreskrift &nnu inte finns pa plats, valde Energi-
myndigheten under 2012 ut 31 st drivmedelsleverantdrer, som anmodades att rap-
portera 2011 ars leveranser, till Energimyndigheten. Aktérer som levererade mer
dn 20 000 m’ flytande drivmedel och/eller 20 000 000 Nm® gas skulle ddrmed
komma att rapportera. Uppskattningsvis bedomdes att drygt 90-95 procent av
levererade drivmedel skulle tickas in.

Av de leverantorer som valts ut var det nio stycken som senare visade sig inte
passa in for villkoren. Orsaken var att de inte forde volymerna 6ver skattepunkt
eller att de inte nadde valda volymgranser. Ett annat skél var att leverantorer kopte
in drivmedel for egen anvandning, till exempel for arbetsmaskiner. De levererade
alltsd inte till andra anvéndare.

Infor rapporteringen av 2012 ars mangder beslutade Energimyndigeten att sdnka
grinsen for mingd levererad gas till 5 000 000 m®. Det resulterade i att ytterligare
tre leverantorer av gas skulle rapportera. Tillsammans med de leverantorer som
tillkommit genom att frivilligt rapportera har 33 leverantorer rapporterat 2012 ars
méngder.

Definitionen av rapporteringsskyldig aktor skiljer sig 1 drivmedelslagen jamfort
med héllbarhetslagen. Energimyndighetens tolkning av drivmedelslagen (DML)
resulterade 1 att endast leverantorer av drivmedel skulle rapportera. Denna tolk-
ning utesluter alltsa skattskyldiga upplagshavare som inte levererar drivmedlet
vidare. Dessa leverantorer inkluderas ddremot i hallbarhetslagens rapportering.
Det ér alltsa fler aktorer som é&r rapporteringsskyldiga enligt hallbarhetslagen
jamfort med drivmedelslagen.

6.1.2 Metodval, mall och berakningar

For rapportering av 2011, 2012 och 2013 ars mingder efterfragades uppgifter om
volymer for fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter. Vidare
efterfragades uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna.

Drivmedel for flygtrafik &r inte inkluderat i rapporteringsskyldigheten. Drivmedel
for sjofart dr inkluderat i rapporteringsskyldigheten, avseende framdrift pa inre
vattenvigar. Det dr ett begrepp som dr svért att applicera i Sverige.

Inre vattenvégar avser vatten diar vaghojden understiger en viss niva, vilket skulle
komma att innebéra att framdriften av sjofart pd Vianern och Vittern skulle exklu-
deras. P4 grund av dessa oklarheter exkluderades sjofart i rapportering tills vidare.
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Mojligheten att dven anvidnda fornybara komponenter som inte var hallbara finns
och dirfor kompletterades mallen att dven inkludera dessa. Fornybara komponen-
ter som inte uppfyller hdllbarhetskriterierna bidrar dock inte till leverantdrernas
vixthusgasminskning i berdkningarna.

Rapporteringsmallen har tre flikar for uppgifter om fardiga drivmedel, fossila
komponenter respektive biokomponenter. Dessa dr inte kopplade till varandra.
Det gér alltsé inte att se vilka specifika partier fossila komponenter som har
blandats med specifika partier fornybara komponenter for att bilda det fardiga
drivmedlet.

Energimyndigheten har genomfort berdkningarna av vixthusgasutslapp. Normal-
vérden har anvénts for att berdkna utsldpp fran de fossila komponenterna, se Figur 1.
Dessa bygger pa ett forslag fran EU-kommissionen for hur berékning enligt bransle-
kvalitetsdirektivet ska ske. En slutgiltig berdkningsmetod har dock inte faststéllts

av EU-kommissionen, s& den kan komma att forandras for framtida rapporteringar.
De inrapporterade uppgifterna enligt hallbarhetslagen har anvénts for vixthusgasbe-
rdkningar for de fornybara komponenterna. De sammanslagna vaxthusgasutsldppen
fran de levererade drivmedlen jadmfors sedan med en baslinje, for att fa fram vilken
minskning av viaxthusgasutsldpp som leverantoren har astadkommit.

Baslinjen ska motsvara genomsnittliga vaxthusgasutslapp for fossila drivmedel ér
2010 och uppgér enligt DML till 88,3 g CO, ekv/MJ enligt kommissionsforslag
for FQD.

En avvikelse gentemot EU-kommissionens forslag har dock avsiktligt formulerats
av Energimyndigheten. El for anvdndning av framdriften for fordon 4r definierat
som drivmedel. Vaxthusgasutsldpp fran elanvindningen var avsedda att riknas pa
Sveriges produktionsmix, enligt kommissionsforslaget. Dock berdknas anvind-
ningen av el enligt nordisk mix i likhet med berdkningar enligt hillbarhetslagen.
Under 2012 rapporterades ingen el som drivmedel, det har ddremot skett under
2013.

For 2011 ars rapportering har aktorerna i cirka hélften av fallen anviant normal-
virden och i cirka hédlften av fallen faktiska vérden. For 2012 érs rapportering har
antal aktorer som anvint faktiska viarden okat till 57 procent.
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6.2 Bilaga 2

6.2.1 Begrepp och forkortningar

Biokomponent

CO, ekv

DME

Drivmedel

Etanol

ETBE

FAME

Fossil komponent
Fornybartdirektivet

HVO

LBG
LNG
RME

Vitskeformiga eller gasformiga brianslen som framstélls av
biomassa och som anvénds for transportindamal. Endast
andelen fran biomassa (biokomponenten) i fardiga driv-
medel avses.

Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvinds nér flera
olika véxthusgaser (i det hér fallet koldioxid, metan och
lustgas) omréknats till motsvarande koldioxidméngd.

Dimetyleter. Ett gasformigt bransle som kan produceras
genom forgasningsteknik och kan anvidndas 1 modifierade
tyngre fordon.

Ett briansle som &r avsett for motorer och som uppfyller en
specifikation 1 drivmedelslagen.

Etanol omfattar i denna rapport savél hoginblandade bréns-
len som E85 och ED95 (i forsta hand ett buss/lastbilsbriansle
for dieselmotorer) som laginblandningsvolymer i ES (bensin
med 5 % etanol). Endast den biomassabaserade delen av
brinslena omfattas.

Etyltertidrbutyleter. Ett oktanhdjande additiv till bensin som
kan vara baserat pa etanol.

Fettsyrametylester (engelska: Fatty Acid Methyl Ester).
Kallas i vardagligt tal biodiesel och omfattar sdvil rena
brinslen som B100 som laginblandade volymer i vanlig
diesel. RME, rapsmetylester, 4r en FAME som producerats
genom forestring av rapsolja.

Komponent i drivmedel med ursprung frén fossila révaror.
Renewable Energy Directive, RED (2009/28/EG). Innehaller
bland annat héllbarhetskriterier for biodrivmedel och fly-
tande biobrinslen samt mal till & 2020 om andel fornybar
energi for olika sektorer som medlemsstaterna ar alagda att
uppfylla. Ett mal dr 10 % fornybar energi i transportsektorn.
Vitebehandlad Vegetabilisk Olja (engelska: Hydrogenated
Vegetable Oil). Kan produceras fran olika typer av oljor som
genom en hydreringsprocess kan ge upphov till olika typer
av kolviten. Hir avses en syntetisk HVO-diesel som har
identiska kemiska egenskaper med en vanlig diesel.
Metangas fran fornybar ravara i flytande form.

Metangas fran fossil kélla i flytande form.

Se FAME ovan
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Ett hallbart energisystem gynnar samhillet
Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som
forenar ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och forsoérjnings-
trygghet.

Vi utvecklar och férmedlar kunskap om effektivare energi-
anvandning och andra energifragor till hushall, féretag och
myndigheter.

Foérnybara energikallor far utvecklingsstéd, liksom smarta
elnat och framtidens fordon och brénslen. Svenskt néringsliv
far mojligheter till tillvaxt genom att férverkliga sina innova-
tioner och nya affarsidéer.

Vi deltar i internationella samarbeten for att na klimat-
malen, och hanterar olika styrmedel som elcertifikatsystemet
och handeln med utsldppsratter. Vi tar dessutom fram natio-
nella analyser och prognoser, samt Sveriges officiella statistik
pa energiomradet.

Alla rapporter fran Energimyndigheten finns tillgédngliga pa
myndighetens webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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