Utgivningsér 2017

Transportsektorns
energianvandning 2016

ES 2017:01




Bocker och rapporter utgivna av Statens
energimyndighet kan bestillas via
www.energimyndigheten.se

Orderfax: 08-505 933 99

e-post: energimyndigheten@arkitektkopia.se

© Statens energimyndighet
ES 2017:01

ISSN 1654-7543


mailto:energimyndigheten@arkitektkopia.se
http:www.energimyndigheten.se

Forord

Transportsektorn stér idag for en fjardedel av Sveriges energianvindning och
bestér till storsta delen av fossila brinslen. Sektorns omstéllning till fornybara
drivmedel kommer ddrmed att spela en stor roll i Sveriges formaga att nd upp
till de energi- och klimatmal som finns uppsatta till 2020 samt det féreslagna
malet om 70 procents minskning av vixthusgasutsldppen fran transportsektorn
mellan 2010 och 2030. Till f6]jd av malberédkningar och skattefinansiella fragor
ar intresset for transportsektorns energianvéndning stort och har 6kat under de
senaste dren.

Som en f6ljd av detta genomforde Energimyndigheten 2007 en forstudie i hur
energistatistiken for transportsektorn kan forbéttras och tydliggoras. Ett av
forslagen som framkom var att gora en sérskild statistisk publikation som samlar
relevant statistik rorande sektorn. Detta forslag realiserades under 2008 da
Transportsektorns energianvdandning gavs ut for forsta gangen.

Energimyndighetens mal dr att vara en i alla delar effektiv och modern statistik-
ansvarig myndighet som garanterar andamalsmaéssig officiell energistatistik, med
hog kvalitet. Energistatistiken forbéttras darfor fortlopande for bade transport-
sektorn och andra sektorer.

Publikationen dr framtagen av Markus Selin.

Eskilstuna i maj 2017
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Zofia Lublin Markus Selin

Avdelningschef Projektledare
Analysavdelningen
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1 Transportsektorns energianvandning

Transportsektorn star for ungefar en fjardedel av Sveriges totala slutliga energi-
anvandning. Den generella trenden sedan 1970-talet har varit att energianvandningen
1 transportsektorn 6kar. Denna utveckling har fortsatt in pa 2000-talet, men har sedan
2007 vént och borjat minska. De senaste drens statistik visar dock att transportsektorns
energianvindning aterigen Okar, och att den under 2016 lag pa den hogsta nivan
sedan 2008.

Tabell 1 och Tabell 2 visar utvecklingen i transportsektorns energianvindning sedan

2009, bade uttryckt 1 kortperiodisk och 1 arlig statistik.

Tabell 1. Transportsektorns totala energianvandning, 2009-2016, uttryckt i TWh

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Kortperiodisk statistk ~ 126,6' 126,7" 123,4" 120,9° 1198 1219 1244 1289
Arlig statistik 1223 1222 1187 1145 1129 1147 1174

G) Sweriges officiella statistik

Tabell 2. Total energianvandning for inrikes transporter, 2009-2016, uttryckt i TWh

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Kortperiodisk statistik 93,00 950 93,9 922" 92,00 92,8 94,60 952
Avrlig statistik 88,5 90,5 89,2 85,8 85,1 854" 87,2

G) Sweriges officiella statistik

Okningen i energianvindning under 2016 aterfinns framfdrallt i utrikes transporter
(sjofart och luftfart) som 6kade med knappt 4 TWh eller 13 procent jamfort med
2015. Inrikes transporter 6kade marginellt under 2016. Fordelning mellan olika
drivmedelstyper forandrades dock fortsatt inom inrikes transporter. Anvindningen
av laginblandad- och ren biodiesel 6kade med knappt fyrtio procent eller 4 TWh
jamfort med 2015. Samtidigt fortsatte bensin- och etanolanvandningen att minska
under 2016. En forklaring till den 6kade dieselanvéndningen &r en fortsatt tillvaxt
av dieseldrivna personbilar samt dieseldrivna lastbilar.

1.1 Samlingstabell

I Tabell 3 sammanfattas statistiken mellan 2009 och 2016, 6versatt till energitermer
enligt Tabell 16' i kapitel 2.

"I tabell 12 aterfinns ett antal revideringar for diesel som ir konsekvensen av uppdaterade virme-
véarden. Revideringarna i diesel paverkar darigenom energianvandningen for inrikes transport, utrikes
sjofart och totalen.



Tabell 3. Energianvandning inom transportsektorn (kortperiodisk statistik),
2009-2016, uttryckt i TWh

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Bensin exkl. l&ginblandning 42,23 39,70 36,89 3393 32,18 30,95 30,22 29,02
Diesel exkl. laginblandning 39,94  43,39" 44,49 44775 4503 44,25" 4503 43,37

Total etanol 2,30 2,36 2,48 2,40 2,09 1,93 1,62 1,27
Total biodiesel 1,89 2,06 2,72 3,93 5,42 811" 10,63 14,51
Naturgas (inkl. LNG) 0,28 0,37 0,50 0,62 0,63 0,66 0,47" 0,43
Biogas (inkl. LBG) 0,41 0,57 0,73 0,81 0,87 0,98 1,13 1,15
El (GWh) 2,76 3,04 3,03 3,04 3,09 3,08 3,15 3,15
Flygbrénsle 2,17 1,90 2,10 2,05 2,05 2,04 2,02 2,16
Eo1 0,20 0,18 0,19 0,23 0,26 0,30 0,43 0,39
Eo2-6 0,98 1,72 0,87 0,53 0,52 0,54 0,25 0,05
Totalt inrikes transport 93,01" 94,96" 93,89 92,20 91,97 92,517 94,61" 95,23

Utrikes sjofart 25,08 22,94" 20,33" 19,99" 18,78 20,04" 20,877 23,38
Flygbrénsle utrikes 8,41 8,42 9,06 8,61 8,84 8,99 8,66 10,0

Totalt 126,63" 126,67" 123,38" 120,89" 119,77 121,86" 124,38" 128,86

@ Sweriges officiella statistik

1.2 Uppdelning mellan trafikslag

Transportsektorns energianvandning fordelas pa vagtrafik, bantrafik, luftfart och
sjofart. I takt med att anvéndningen av fornybara drivmedel okar i vigsektorn
har den fossila andelen i inrikes transporter minskat frén 93,4 procent 2009

till 81,1 procent under 2016. Detta ér till stor del en konsekvens av en 6kad
biodieselanvéndning.

I Figur 1 har 2016 ars energianviandning 1 inrikes transporter fordelats mellan de
olika trafikslagen. Det framgér tydligt att végtrafiken fortsétter att dominera energi-
anvindningen. Fordelningen har inte fordndrats nimnvért under de senaste aren.

0,6% 23%

3,5%

m Vagtrafik m Bantrafik = Sjéfart m Luftfart

Figur 1. Energianvandning for inrikes transporter 2016, férdelat pé trafikslag.



1.3 Vagtrafik

Vigtrafiken utgdrs huvudsakligen av privatbilism, kollektivtrafik och godstransporter
med lastbil. De framsta drivmedlen ar bensin och diesel, men ocksa ett antal
alternativa drivmedel som etanol, biodiesel® och fordonsgas. Inom vigtrafiken
finns dven ett viixande antal laddbara fordon’. For nirvarande finns ingen

officiell statistik dver elanvdndningen for dessa fordon och séledes dr denna
energianvindning inte inkluderad hér.

1.3.1 Motorbensin

Bensinvolymerna har avtagit de senaste dren och sedan 2009 har bensin-
anviandningen minskat med 31 procent. Detta kan delvis forklaras av att antalet
bensindrivna personbilar har minskat med 20 procent och att antalet létta lastbilar
som drivs med bensin har minskat med 47 procent under samma tidsperiod samt
att bensinmotorer blivit eftektivare under denna tid. Under 2016 utgjorde bensin-
bilarna knappt 61 procent av det totala antalet personbilar i trafik.* I Tabell 4 visas
den totala anvindningen av bensin i transportsektorn mellan 2009 och 2016.

Tabell 4. Anvandning av motorbensin inklusive laginblandad etanol, 2009-2016,
uttryckt i 1000 m?®

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kortperiodisk statistik 4870 4579 4258 3920 3715 3572 3488 3346
Laginblandad etanol 229 216 204 191 179 171 166 157
Andel bensin med 0,95 0,96 0,96 0,97 0,97 0,97 0,95 0,95
laginblandad etanol

,B\rlig statistik 4749 4453 4120° 3780 3579 3436 3348

G) Sweriges officiella statistik

1.3.2 Etanol

Etanolanvéndningen i vigtrafiken visas i Tabell 5 och delas upp i tva kategorier,
dels etanol som laginblandas i bensin tillsammans med denatureringsmedlet ETBE,
dels 6vrig etanolanvindning som bestar av den etanol som hoginblandas i E85 och
ED95.

?Biodiesel anviinds hir som ett samlingsnamn for FAME (fettsyrametylestrar) och HVO
(hydrerade vegetabiliska oljor).

?Laddbara fordon r ett samlingsbegrepp for elbilar och laddhybridbilar. En elbil drivs enbart av
en elmotor, medan en laddhybrid dven har en férbranningsmotor och kan kdras pé antingen el eller
flytande drivmedel.

*Fordon 2016, Trafikanalys. Avser bilar som enbart kan koras pa bensin.



Tabell 5. Anvandning av etanol, lag- och héginblandad, 2009-2016, uttryckt i
1000 m®

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Laginblandad etanol 229 216 204 191 179 171 166 157
Hoginblandad etanol 160 184 216 215 176 156 108" 58
Total anvandning 389 400 420 407 355 327 274" 215

G) Sweriges officiella statistik

Anvindningen av savil 14g- som hoginblandad etanol minskade under 2016. Aven
andelen nyregistrerade etanolbilar har fortsatt att minska under 2016. Andelen
bilar som kan koras pa E85 utgjorde endast 1,2 procent av alla nyregistrerade
miljobilar 1 Sverige 2016. Detta kan forklaras av laga bensinpriser, att energi-
innehallet hos etanol &r ldgre dn hos bensin vilket krédver en mer frekvent tankning
samt bildgares oro Over att brinslet kan ha en negativ effekt p4 motorn. Detta &r
orsaker som ndmns i SPBI:s anvindarundersékning fran 2014.° Ytterligare en
forklaring till att tankningsgraden av etanol minskar kan vara att en stor del bilar
som kan kdras pé etanol séljs pa andrahandsmarknaden for sitt 14gre pris snarare
an sin miljoprestanda och tankas med bensin istdllet for etanol.

Energiskatteavdraget pa laginblandad etanol justerades tva ganger under 2016.
Avdraget sinktes fran 79 procent till 74 procent den 1 januari 2016 och hojdes
darefter till 88 procent 1 augusti 2016. Liknande justerades dven avdraget for
energiskatt pa hoginblandad etanol, E85, tva ganger under 2016.

Avdraget minskade frdn 78 procent till 73 procent 1 januari och 6kades sedan till
92 procent 1 augusti. Energiskatteavdraget for ETBE 6kades frdn 89 procent till
100 procent den 1 december 2015. For etanol som gar till ED95 &r energiskatte-
avdraget 100 procent. Anledningen till att de olika skattesatserna justerades under
aret var EU:s statsstodsregler®.

1.3.3 Dieselbransle

Dieselanvindningen 1 Sverige har 6kat markant sedan borjan av 2000-talet och
har sedan 2009 dkat med 32 procent. Okningen under denna tidsperiod kommer
av en 6kning av personbilar som kors pa diesel med mer én en miljon bilar.” Som
tidigare nimnts har dven andelen litta bensinlastbilar minskat till forman for létta
diesellastbilar. Sedan 2013 har mangden fossil diesel minskat och séledes har
okningen av diesel endast skett genom biodiesel.

I Tabell 6 visas den totala anvindningen av diesel inom transportsektorn. Férutom
tankning av diesel i personbilar anvénds en stor del av dieseln i tung godstrafik

> Frukostseminarium 2014-05-28. SPBI:s undersékning om tankningsmdonster och E85.

®EU tillater inte att Gverkompensation forekommer. Detta innebir att ett biodrivmedels produk-
tionspris inte far vara lagre &n marknadspriset pa det fossila drivmedel det ersitter, sett till energi-
innehéll.

"Fordon 2016, Trafikanalys.



och bussar. Andra anvdndningsomraden for diesel ar sjofart och bantrafik. Dessa
anvindningsomraden dr inkluderade i anvidndningen 1 Tabell 6 men sérredovisas
langre fram i publikationen under respektive trafikslag.

Tabell 6. Anvandning av fossil diesel inklusive laginblandad biodiesel, 2009-2016,
uttryckt i 1000 m?

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Kortperiodisk statistik 4269 4635 4809 4949° 5123 52100 55117 5632
Varav ldginblandad 194 207 269 383 529 695 916 1207
biodiesel
Andel diesel med 0,80 0,80 0,82 0,88 0,83 0,86 0,83 0,86
laginblandad biodiesel

Arlig statistik 3955" 4330 4486 4453 4565 4621 4923

GJ Sweriges officiella statistik

Utdver anvdndning 1 véigtrafik, bantrafik och sjofart anvénds ocksa en betydande
mangd diesel 1 arbetsmaskiner. Arbetsmaskiner som drivs av diesel inkluderar
exempelvis grivmaskiner, skordetroskor och traktorer. Storre delen av den
diesel som anvénds i arbetsmaskiner anvénds inom industrin, jordbruket och
skogsbruket. Naturvardsverket har fatt i uppdrag att samordna insamlingen av
data for berdkning av utsldpp frdn arbetsmaskiner. Detta kan komma att paverka
Energimyndighetens berdkningar av energianvdndningen 1 arbetsmaskiner i
framtiden.

1.3.4 Biodiesel

Biodiesel anvinds hir som ett samlingsnamn for FAME och HVO. FAME ir en
forkortning av fettsyrametylestrar, varav rapsmetylester (RME) &r den vanligaste i
Sverige. HVO stér for hydrerade vegetabiliska oljor och ér till skillnad frin FAME
en kemiskt syntetisk diesel, vilket innebér att HVO ar kemiskt identiskt med fossil
diesel och darmed kan blandas med fossil diesel 1 hogre utstrackning &n FAME.

Anvindningen av biodiesel i vigtrafiken delas likt etanolen upp i tva kategorier;
laginblandad biodiesel som blandas in 1 fossil diesel samt ren biodiesel, sa

kallad B100 eller HVO100. Historiskt sett har FAME utgjort 1 princip all ren
biodieselanvdndning men de senaste tva aren har HVO o6kat markant. HVO gick
fran 1 procents andel 2014 till 16 procents andel 2015 och 2016 stod HVO for den
storsta andelen ren biodieselanvdandning med 77 procent. Samtidigt har anvdandningen
av FAME minskat med knappt 100 000 m® i absoluta tal fran 2014 till 2016.

En liknande trend har intréffat for laginblandad biodiesel dir HVO gatt ifran en
liten andel till att sta for 78 procent av all ldginblandad biodiesel 2016. Har skedde
dock overgingen fran FAME till HVO redan 2013. Skiftet beror snarare pa en
Okning av HVO én en minskning av FAME.

En forklaring till den pafallande 6kningen av HVO de senaste dren kan tillskrivas
en 0kad inblandning i fossil diesel och att dieselanvéndningen generellt har okat.



Energiskatteavdraget for hoginblandad FAME justerades tva génger under 2016.

Den 1 januari 6kade avdraget frdn 44 procent till 50 procent for att sedan oka till

63 procent den 1 augusti. For ldginblandad FAME 14g avdraget for energiskatt pa
8 procent under perioden januari till augusti och 6kades sedan till 36 procent fran
och med 1 augusti.

Sedan 1 december 2015 finns det inte l&ngre nagon volymbegransning for
inblandning av FAME i diesel som kan fa skattereduktion. Laginblandningen
begrinsas dock till 7 volymprocent genom Brénslekvalitetsdirektivet.

Béde laginblandad HVO och HVO i ren form dr helt befriade fran energiskatt
sedan 1 maj 2014. Den snabba okningen av HVO kan tillskrivas detta vilket
visas 1 Tabell 7. Ren HVO har en légre densitet én fossil dieselolja, och uppfyller
dérfor inte de krav som stills av den nuvarande dieselstandarden® vilket medfor
att anvéndare av ren HVO behover motortillverkarens godkénnande for tankning.
Detta giller dven for den nya standarden som godkéndes i mars 2016. I september
2016 gick Peugeot och Citroén ut med ett godkédnnande for tankning av ren

HVO i vissa av deras person- och transportbilar.” Liknande godkénnanden har
getts av lastbilstillverkarna Scania och Volvo for deras lastbilar med Euro 5- och
Euro 6-motorer.

Den HVO som finns i Sverige idag produceras av Preem och Neste men levereras
sedan till slutkund av olika drivmedelsleverantorer. Preem producerar sin HVO

i Sverige och dkade under 2015 sin produktionskapacitet fran cirka 128 000 m’
per ar till cirka 205 000 m® per &r och har langsiktiga mal pa att producera

3 000 000 m® arligen till 2030'°. Ravaror for tillverkning av HVO i Sverige bestir
till stor del av avfalls- och restprodukter vilket medfor att det finns en begransning
1 hur hég produktionen kan bli.

Tabell 7. Anvandning av biodiesel, laginblandad och ren, 2009-2016, uttryckt i
1000 m®

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Laginblandad biodiesel 194 207 269 383 529 695 916" 1207
Varav FAME 194 207 224 252 240 256 246 263
Varav HVO 45 131 289 439 671 944
Ren biodiesel 12 18 26 42 53 177 211 338
Varav FAME 12 18 26 42 53 175 177 78
Varav HVO 1 2 34 260
Total anvandning 206 225 295 425 583 872" 1127" 1545

@ Sweriges officiella statistik

¥ MK1
°Neste 2016, se Energimyndighetens publikation Marknaderna for biodrivmedel 2016.
1100 000 ton HVO respektive 160 000 ton HVO omriknat till m®. 1 ton HVO = 1,282 m* HVO.
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1.3.5 Fordonsgas

Fordonsgasen 1 Sverige utgors av naturgas, biogas eller kombinationer av de

bada. Andelen biogas respektive naturgas varierar och beror frimst pa regionala
forutséttningar, sasom tillging till naturgasnitet, produktion, lokala nit, uppgraderings-
anlaggningar etc. Svenska aktorer har dock kommit Gverens om att fordonsgasen alltid
ska bestd av minst 50 procent biogas. 2016 stod andelen biogas for 75 procent av
fordonsgasen. Dock visade de senare manaderna under 2016 och de forsta manaderna
2017 pé en dnnu hogre inblandningsniva av biogas pa omkring 80 procent."

Den totala anvindningen av fordonsgas har i stora drag 6kat men sedan 2014 har
anvindningen héallit sig forhallandevis stabil, vilket visas i Tabell 8. Anledningen
till att den totala anvindningen av fordonsgas avstannat &r troligtvis en konsekvens

av O0kad konkurrens fran andra drivmedel. Ddremot har biogasanvéindningen okat
med ungefdr samma storlek som naturgasanvandningen minskat de senaste tvé aren.
Anledningen till detta 4r mdjligtvis ett dkat stdd for biogasproduktion fran gédsel och
vidare ett kostnadseffektivt sitt for kommunala aktorer att hantera avfallshantering
genom att tillverka biogas frén avfallet.

Nytt for de senaste dren ir att flytande gas, LNG och LBG", har borjat anviindas
1 den svenska fordonsflottan. Storst dr anvdandningen av LNG som nyttjas bade
som bunkerbrénsle inom sjofarten och som drivmedel f6r tunga lastbilar inom
vagtrafiken.

Biogas har i nulédget full energi- och koldioxidskattebefrielse i Sverige. Naturgas till
fordonsdrift undantas energiskatt men beléggs med en i férhallande till andra fossila
brinslen ldgre koldioxidskatt.

Tabell 8. Anvidndning av fordonsgas (inklusive LNG och LBG), 2009-2016, uttryckt i
miljoner m®

Ar 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016
Naturgas 26 34 46 56" 57 59 42 39
Biogas 42 59 75 83 90 101 117 119
Total anvandning 68 93 121 140 147 160" 159" 158

GJ Sweriges officiella statistik

1.4 Bantrafik

Bantrafiken omfattar jarnvigs-, tunnelbane- och sparvigstrafik. Inom bantrafiken
anvinds framst el samt en mindre méngd diesel. Persontransporterna pa jairnvig
okar successivt och under 2016 uppméittes aterigen rekord i antalet privatresor och

''SCB, Leveranser av fordonsgas.

"2 Biogasstatistiken for &ren 20012008 héimtades frén Svenska Gasforeningen, numera Energigas
Sverige. Fran och med &r 2009 har denna statistik hdmtats fran Energimyndighetens statistik som SCB
samlar in via en fordonsgasundersokning.

" Liquefied Natural Gas och Liquefied Bio Gas.

11


http:procent.11

personkilometrar. Elanvdndningen, liksom dieselanvdndningen, inom bantrafiken har
foréndrats relativt lite frén ar till & under 2000-talet; for godstransporter har bade
el- och dieselanvdndningen minskat, medan elanvéindningen for persontransporter
har okat. Dieselanvidndningen i persontransporter har legat relativt stabilt kring
samma nivaer under de senaste dren.

I statistiken delas elanvandningen upp 1 lag- och hogspénning. Generellt
sett innebér lagspanning 1 bantrafik tunnelbane- och sparvigstrafik, medan
hogspéanning avser tagtrafik.

Tabell 9. Anvandning av el, uttryckt i GWh, samt dieselanvandning, uttryckt i
1000 m?, 2009-2016 i bantrafiken

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
El kortperiodisk statistik 2759 3037 3028 3043 3093 3075 3148 3154
El &rlig statistik 2442 2405 2640 2685 2750 2616 2595

Varav hégspénning 2205 2183 2390 2425 2499 2383 2358

Varav ldgspénning 237 222 250 260 251 232 237
Dieselanvandning inom 24 24 23 23 21" 18 18
bantrafiken

GJ Sweriges officiella statistik

1.5 Luftfart

Luftfartens brinsleanvindning gir under beteckningen flygbriinsle'* och utgors av
flygbensin och flygfotogen. Den dvervdgande delen av flygbrénsleanviandningen for
inrikestransporter dr flygfotogen. For luftfartens bransleanvéindning anvinds
endast en statistikkélla for den totala brénsleanvéndningen. Férdelningen mellan
energianvdndningen i inrikes och utrikes flyg tas fram med hjdlp av statistik

frén Transportstyrelsen. Under 2016 6kade flygbrinsleanvandningen jamfort

med de senaste aren bade inom inrikes- och utrikes luftfart. En tydlig trend inom
luftfartssektorn &r att antalet passagerare vaxer stadigt. Hittills har dock inte
energianvindningen foljt denna trend vilket tyder pa en energieffektivisering
inom sektorn. Ar 2016 visade dock pé ett trendbrott i och med en stdrre dkning

1 energianvéndning &n passagerare procentuellt sett.

Tabell 10. Anvandning av flygbransle for inrikes och utrikes transporter,
2009-2016, uttryckt i 1000 m?®

Ar 2009 2010 20M 2012 2013 2014 2015 2016
Flygbrénsle 1102 1075 1162° 11100 1134 1149 1112 1266
Varav inrikes 211 199 218 214 216 213 210 225
Varav utrikes 890 876 945 895 919 936 902 1041

G) Sweriges officiella statistik

1“1 SCB:s statistiska meddelanden betecknas kategorin som “littoljor (exklusive motorbensin),
mellanoljor”.

12



1.6 Sjofart

De brénslen som anvinds inom sjofarten delas 1 den officiella statistiken upp 1
diesel, tunn eldningsolja (Eol) och tjocka eldningsoljor (Eo2—6). Den officiella
statistiken har sannolikt relativt stora felmarginaler vad géller sjéfartens energi-
anvandning, till f6]jd av bland annat svarigheter for uppgiftsldmnarna att

ange huruvida brénslet gir till inrikes eller utrikes sjofart. Ett annat problem

ar indelningen av brénslen eftersom alla leverantdrer inte anvinder samma
kategorier for eldningsoljor och diesel som anvinds 1 den officiella statistiken.
Ett projekt 1 samarbete med SMHI for att modellera inrikes sjofart har just
avslutats och en forfining av modellen kommer att goras inom kort.

1.6.1 Inrikes sjofart

Anvindningen av eldningsoljor 1 inrikes sjofart har varierat betydligt under

de senaste aren, se Tabell 11 nedan. Variationerna i anvandningen av eldnings-
oljorna som redovisas nedan beror troligtvis inte enbart pa en faktisk variation,
utan sannolikt p& problem med de statistiska undersdkningarna och svarigheten
for uppgiftsldmnaren kring uppdelningen mellan inrikes och utrikes sjofart. Sedan
2012 redovisas en betydligt lagre siffra for diesel, vilket beror pé att metodiken
for uppdelning av diesel mellan inrikes och utrikes sjofart har forbéttrats.

Detta innebir inte nddvéndigtvis att energianvindningen har minskat sedan 2012,

utan snarare att dieselmédngderna under tidigare r har varit felaktigt fordelade.

Tabell 11. Anvandning av diesel, Eo1 och Eo02-6 for inrikes sjofart, 2009-2016,
uttryckt i 1000 m?

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Inrikes sjofart 147 217 136 76 79 89 77 56
Varav dieselolja 35 36 35 3 4 7 11 13
Varav Eo1 20 18 19 23 26 30 43 39
Varav Eo2-6 92 162 82 50 49 51 23 4

G) Sweriges officiella statistik

Not. Siffror for diesel innan 2012 antas vara felaktigt férdelade och bor anvéndas med forsiktighet da den reella
anvandningen antas vara mindre &n de angivna vérdena.

Den 1 januari 2015 uppdaterades svaveldirektivet med nya restriktioner som
paverkar kustomradena kring Nordsjon, Ostersjon, Engelska kanalen och
Nordamerika. Restriktionen som verkar for att minska svaveldioxidutslapp
innebdr att den tillatna svavelhalten i sjofartsbunker sénktes fran 1,0 viktprocent
till maximalt 0,1 viktprocent. En annan mgjlighet for fartygen att minska sina
svaveldioxidutsldpp dr genom att installera sé kallade skrubbers som renar
fartygens avgaser. I Sverige resulterade detta i en 6kad andel dieselolja och

Eol i sjofartsbunker, samt en minskad andel Eo2-6. Tabell 11 ovan visar att
anvindningen av Eo2-6 minskat med 6ver 90 procent sedan inférandet av
svaveldirektivet 2015.
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1.6.2 Utrikes sjofart

Inom sjofarten levereras dven brénsle for utrikes transporter, det vill sédga fartyg
som gar mellan en svensk hamn och en utldandsk hamn. Tabell 12 visar hur
brinsleanvdndningen i utrikes sjofart har utvecklats de senaste dren.

Bunkerbrénslevolymer for utrikes sjofart varierar bland annat pa grund av

godsvolymer och brénslepris.

Tabell 12. Anvandning av diesel, Eo1 och Eo02-6 for utrikes sjofart, 2009-2016,
uttryckt i 1000 m?

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
Utrikes sjofart 2384 2211 1943 1912 1809 1948 2048 2283
Varav dieselolja och Eo1 102 214 242 282 287 374 885 815
Varav Eo2-6 2283 1997 1701 1630 1522 1574 1163 1467

Energianvindningen i utrikes sjofart fortsatte att oka 2016 for fjarde ret i rad.
Detta kan bland annat bero pa hantering av storre godsvolymer. 2015 sdgs en rejél
Okning av Eol och minskning av E02-6 till f61jd av svaveldirektivet. Denna trend
fortsatte dock inte 2016 d& Eol 14g relativt stabilt samtidigt som E02-6 aterigen
okade.

1.7 Andel fornybart i vagsektorn

De senaste dren har andelen fornybar energi i vigtransporter stadigt 6kat. En stor
del av denna 6kning utgdrs av biodrivmedel, se Figur 2. Tabell 13 visar andelens
faktiska storlek, som uppgick till 16,9 TWh.

20
18
16
14

12
Andel

biodrivmedel i
vagtransporter

o N OB O

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Figur 2. Utvecklingen av andelen biodrivmedel i vagtransporter, 2009-2016.
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Andelen berdknas som anviandningen av biodrivmedel dividerat med anvéndningen
av biodrivmedel, naturgas, bensin och fossil diesel i vigsektorn, och uppgick

under 2016 preliminért till 19 procent.”” Det dr en 6kning med 4 procentenheter
jamfort med 2015. Som Tabell 13 nedan visar dr 6kningen en f6ljd av en 6kad
biodrivmedelsanvindning snarare dn en minskad fossil energianvindning.

Trots rekordlag fossil anvindning 1 vigsektorn var energianvindningen i vigsektorn
den hogsta sedan 2008. Denna 6kning hédrleds framst till en 6kad energianvindning
inom utrikes sjofart och utrikes luftfart men ocksa en starkt vixande fordonsflotta da
nybilsforséljningen i Sverige slog nytt rekord under 2015 och 2016.

Tabell 13. Andel fossila drivmedel och biodrivmedel i vagsektorn, 2009-2016,
uttryckt i TWh

Ar 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

Bensin, diesel och naturgas 81,9 82,9 81,3 79,0 77,6 76,2 75,2 72,3

Biodrivmedel 4,6 5,0 5,9 71 8,4 11,00 13,3 16,9

Totalt 87,0 88,5' 87,8 86,4 86,2" 86,9 89,0 89,7
Andel fossil i % 94,7 94,3 93,3 91,7 90,3 87,3 85,1 81,1
Andel bio i %

@ Sweriges officiella statistik

"> Beriknat utifrin Energimyndighetens virmevirden och som faktisk andel fornybar energi.
I Energimyndighetens publikation Energiindikatorer presenteras dven andelen férnybar energi
berdknad enligt fornybartdirektivets berdkningsmetod.
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2 Statistiken med kommentarer

2.1 Om statistiken

I denna publikation redovisas bade sa kallad kortperiodisk statistik och statistik
fran de arliga energibalanserna, sa kallad arlig statistik. Detta gors for att
tydliggora skillnaden mellan dessa statistikkdllor och for att undvika missforstand
da siffror fran bdda anvénds i olika sammanhang.

2.1.1 Kortperiodisk och arlig statistik

For att fortydliga termerna bor ndmnas att bade den kortperiodiska och den érliga
statistiken avser helar i den hér publikationen. Det senaste tillgdngliga helaret

for den kortperiodiska statistiken &r 2016, medan det for den arliga statistiken &r
2015. All statistik for 2016 kommer darmed fran den kortperiodiska statistiken.
Den kortperiodiska statistiken skiljer sig fran den arliga framfor allt pa grund av
att den arliga statistiken fordelar energianvéndningen dver fler anvindarsektorer.

Den statistiska differensen mellan den kortperiodiska och den arliga statistiken
ar relativt konsistent mellan dren. Av den anledningen kan den kortperiodiska
statistiken anses vara av tillrackligt god kvalitet for att illustrera trender i energi-
anvindningen. Den &rliga statistiken dr oftast nagot lagre for transportsektorns del
dé en del av energianvindningen som réknas till transporter i den kortperiodiska
statistiken fordelas om till exempelvis arbetsmaskiner i den arliga statistiken.
Aven om den érliga statistiken &r mer tillforlitlig for transportsektorn anvinds
den kortperiodiska ocksa eftersom den speglar det senaste helaret och visar pa
kortsiktiga rorelser i bransleanvindningen. I publikationen kommenteras frimst
den kortperiodiska statistiken, om inget annan anges.

Den arliga statistiken publiceras i december varje ar for foregédende &r, vilket
innebdr att den arliga statistiken for 2016 aterfinns vid nista ars publicering av
Transportsektorns energianvandning.

2.1.2 Kallor

I denna publikation har fradmst uppgifter frdn Energimyndighetens officiella
energistatistik anvénts. Storre delen av den officiella energistatistiken framstills
av Statistiska centralbyran (SCB) pa uppdrag av Energimyndigheten.

Statistiken dr himtad frin Energimyndighetens arliga energibalanser'®,
Kvartalsvisa energibalanserna (EN20), den kvartalsvisa brénslestatistiken (EN31),
den ménatliga brinsle-, gas- och lagerstatistiken (EN107) samt Leveranser av
fordonsgas (EN120). Vidare information om hur statistiken framstélls finns 1
produkternas statistiska meddelanden pa SCB:s hemsida.

Forutom Energimyndighetens statistik ingar dven statistik fran Trafikanalys,
Transportstyrelsen och Trafikverket.

' www.energimyndigheten.se/Statistik/Energibalans
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2.1.3 Teckenforklaring, omrakningsfaktorer samt prefix

Nedan aterfinns teckenforklaringar, vairmevérden och dylikt som anvinds for att ta
fram publikationen.

Tabell 14. Omrakningsfaktorer for energibarare

Brénsle Fysisk kvantitet GJ

Motorbensin 1mé 32,76
Flygfotogen och 6vriga mellanoljor 1ime 34,56
Diesel 1im? 35,28
Tunn eldningsolja nr 1 1imd 35,82
Tjocka eldningsoljor nr 2-6'" 1imd 38,09
Naturgas'® 1000 m® 39,78
Etanol 1im? 21,24
FAME" 1mé 33,01
Biogas 1000 m® 34,92
HVO?® 1im® 33,98

Tabell 15. Teckenfoérklaring

- Noll Zero

Uppgift inte tillganglig eller for osaker for att anges Data not available

Uppgift kan inte fdrekomma Not applicable
r Reviderad uppgift Revised value
k Korrigerad uppgift Corrected value

Tabell 16. Omrakningsfaktorer for olika energienheter

GJ MWh Toe Mcal
GJ 1 0,28 0,02 239
MWh 3,6 1 0,086 860
Toe 41,9 11,63 1 10 000
Mcal 0,0419 0,00116  0,0001 1

Tabell 17. Prefix

Prefix Faktor

k Kilo 10° tusen

M Mega 10° miljion
G Giga 10° miljard
T Tera 10" biljon

' Fr.o.m. statistikdr 2013, tidigare &r har 38,16 anvints.
'® Fr.o.m. statistikér 2013, tidigare &r har 39,77 anvints.
' Fr.o.m. statistikér 2009, tidigare &r har 33,6 anvints.
% Fr.o.m. statistikar 2013, tidigare &r har 34,0 anvints.
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Ett hallbart energisystem gynnar samhallet
Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som for-

enar ekologisk héllbarhet, konkurrenskraft och férsorjningstrygghet.

Energimyndigheten &r statistikansvarig myndighet fér &mnes-
omradet energi och ansvarar for att den officiella energistatistiken
ar andamalsenlig och har hog kvalitet. Statistiken ar indelad i
omradena "Tillférsel och anvandning av energi”, "Energibalanser”
och "Prisutvecklingen inom energiomradet”.

All statistik fran Energimyndigheten finns pa myndighetens
webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se

Arkitektkopia AB, Bromma, 2017
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