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1 Den arliga rapporteringen
enligt DML

11 Allméant

Rapporteringen enligt drivmedelslagen paborjades ar 2012 med rapportering
av 2011 ars levererade drivmedel. Under ar 2015 fattades beslut om nya
bestimmelser genom ett tilldggsdirektiv'. Tilliggsdirektivets bestimmelser
har delvis redan anvints for hantering av information fran rapporteringen
av leveranser. Hanteringen av informationen fran och med 2018 innebar en
del fordndringar i drivmedelslagen samt i Energimyndighetens foreskrifter.
Dessa forandringar innebar bl.a. att foretag som faller under bestimmelserna
om ’smd och medelstora foretag” kom att fa ldttnader 1 rapporteringsskyldig-
heten vad avser uppgifter om ursprung,

+  bestdimmelser om sanktioner infordes, dels en forseningsavgift, dels en straffavgift
i det fall en leverantor inte uppfyller kravet om 6 procent minskning frén och med
2020 &rs leveranser

* mdjligheten att samrapportera med annan leverantdr mdjliggdrs frén och med
rapporteringen for leveranser under 2020,

* mdjligheten infors att tillgodordkna sig sé kallade “utsldppsminskningar
i tidigare led”, som uppstétt efter 1/1 2011,

+ leverantdrer som importerar rdolja kommer att behdva uppge land fran
vilken raoljan importerats i de fall uppgifterna ér kinda;

*  krav om uppgifter om i vilket land biokomponenterna &r inkdpta tillkommer.

Under 2019 beslutades ytterligare dndringar av drivmedelslagen vilket innebar skyldig-
heten att informera om miljoeffekter av respektive drivmedelsprodukt vid pump. Det
innebér en fordndring fran att ha rapporterat uppgifter per typ av drivmedel till att
rapportera per drivmedelsprodukt.

De uppgifter som arligen ska rapporteras till Energimyndigheten &r:

* volym, méngd och virmevérde for fardiga produkter av drivmedel som
levererats till marknaden och under vilket namn det marknadsfors.

* volym, méngd, uttryckt som energiinnehéll, virmevérde och ursprung for
ingdende fossila komponenter,

* volym, méingd, uttryckt som energiinnehéall, virmevérde, ursprung och
utsldppsminskning for ingdende biokomponenter.>?

Virmevérdet for fossila komponenter finns redan inlagda i rapporteringsmallen.

' (EU) 2015/652 av den 20 april 2015.

2 Med biokomponent menas i denna rapport att produkten ér tillverkad av biomassa och uppfyller
héllbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobranslen (hallbarhetslagen).

3 Uppgifter hdmtas fran rapportering enligt hallbarhetslagen.




Efter det att foretagens rapportering har godkénts skickas ett besked om de véxthusgaser
som édrets leveranser av drivmedel fororsakat till varje enskilt foretag, samt hur det forhaller
sig till drivmedelslagens krav om minskning av viaxthusgaser om 6 procent fran och med
2020, sammantaget for samtliga drivmedel. Vidare ett underlag om vaxthusgasutslapp per
drivmedelsprodukt som &r avsett att anvéindas som underlag for den miljéinformation som
ska ges till konsumenter vis klisterdekal pd pump och webbsida.

1.2 Rapportering via e-tjanst
Rapporteringen sker, i ett sérskilt rapporteringsverktyg, via E-tjansten pa Energimyndighetens

hemsida. E-tjénsten &terfinns p& “mina sidor” pd myndighetens webbplats. For att kunna
anvinda e-tjansten behovs bank-id, och en godkénd behorighet for foretaget. En sddan
behorighet méste ansdkas om hos Energimyndigheten. Se ytterligare instruktioner pa

Energimyndighetens webbplats.

Energimyndigheten forbereder en uppdatering av rapporteringsrutinerna och kommer
presentera excel-liknande mall under “Mina sidor” via e-tjdnsten dir uppgifterna hamnar
direkt i var databas.

1.3 Senaste rapporteringsdag

Drivmedelsleverantdrer rapporterar senast den 1 april, med uppgifter om de leveranser
som skett aret innan. Rapporteringsaret 16per fran 1 januari till 31 december. I de fall
rapporteringen inkommer senare har Energimyndigheten rétt att ta ut en férseningsavgift
om 1 000 kr med st6d av drivmedelslagen.

14 Drivmedel

Ett drivmedel dr den produkt som é&r fardigtillverkad och ska levereras ut till konsumenten.
I drivmedelslagen finns specifikationer for de flesta drivmedel pd marknaden. Specifika-
tionerna for bensin och diesel &r tvingande. Det finns dven standarder for de vanligaste
drivmedlen som forekommer pd marknaden. Standarderna innehéller vanligen flera
parametrar &n specifikationerna i lagen.

Maingderna av varje enskild produkt som levereras pa marknaden ska rapporteras enligt
drivmedelslagen, pa en sérskild flik i rapporteringsmallen.

1.5 Fossila komponenter

P4 en annan flik i rapporteringsmallen ska de fossila komponenter som finns i respektive
drivmedel rapporteras. De fossila komponenterna ska ha samma id som drivmedlets id pa
forsta fliken. Uppgifter om energiinnehallet for fossila komponenter baseras pé det lagre
varmevérdet enligt den energidensitet som fastldggs i tillagg 1 till (JEC) (1)-rapporten
Well-to-Tank (version 4), juli 2013 . Dessa kommer att fyllas i automatiskt.

Rapporteringen sker per parti. Ett parti utgérs av en méangd fossil komponent som har
identiska uppgifter om ursprung och réavarukvalitet. Rapporteringen omfattar bara den
del av ett parti for vilken skattskyldighet har intritt.

Principer om massbalans dr nodvéndiga att anvinda. Samtliga partier ska rapporteras.
Samma typ av fossila rdvaror med olika ursprung kan blandas och transporteras for att
senare allokeras mot olika produkter nir en dokumentation kan sékerstilla sparbarheten
till ursprung for révaran. Se vidare kapitel om massbalans.




1.5.1  Uppgifter om ursprung

Uppgifter om ursprung inkluderar information om savil vilken typ av rdvara som anvénds
samt varifran dessa har kommit rent geografiskt och slutligen uppgifter i vilket land som
dessa har processats.

Uppgifter om det geografiska ursprunget for de fossila komponenterna ska fyllas i av
foretag som importerar rdolja och som samtidigt ar leverantorer av drivmedel. Informa-
tionen avser uppgifter om vilket land som raoljan kommer ifrén. Uppgifter om ursprung ska
dven fyllas i vad avser foretag som kdper redan raffinerad produkt. I detta fall ska infor-
mation om i vilket land produkten har inkopts fyllas i.

I det andra fallet giller det vilken typ av ravara eller kvalitet som produkten ér tillverkad
av. Dessa uppgifter anvénds for att bestimma vilket normalvirde som ska anvéndas for
berékning av véixthusgasutslépp.

1.5.2  Uppgifter om véixthusgasberékningar

For berdkning avseende méluppfyllnaden enligt drivmedelslagen 21 § anvidnds normal-
varden for respektive fossil komponent, s.k. viktad vixthusgasintensitet. Dessa finns
beslutade 1 tilldggsdirektivet och &r representativa for hela livscykeln. Dessa véirden
fylls i automatiskt i samband med att produktens ravara och process har specificerats.

Som underlag f6r miljdinformationen anvénds de specifika normalvérden for respektive
process for berdkning av vixthusgasintensiteten.




Ravarukalla och process Aktuellt Vaxthusgasintensitet | Viktad vaxthusgas-

drivmedel under hela livscykeln | intensitet under hela
(9CO,ekv/MJ) livscykeln (CO, ekv/MJ)

Konventionell rdolja’ Bensin 93,2 93,3

Kondenserad naturgas 94,3

Syntetisk olja som utvinns ur kol 172

Naturlig bitumen? 107

Oljeskiffer® 131,3

Konventionell rdolja’ Diesel eller | 95 95,1

Kondenserad naturgas gasolia 94,3

Syntetisk olja som utvinns ur kol 172

Naturlig bitumen? 108,5

Oljeskiffer® 133,7

Alla fossila kallor LPG 73,6 73,6

Naturgas, EU:s energimix CNG 69,3 69,3

Naturgas, EU:s energimix LNG 74,5 74,5

1.6 Biokomponenter

Biokomponenter ér de insatser i drivmedel som é&r tillverkade av biomassa. For att
slippa inberékna den koldioxid som bildas vid forbranning méste produktionen av bio-
komponenterna uppfylla kraven i hallbarhetslagen. Det innebér att biokomponenterna
ska omfattas av hillbarhetbesked eller vara certifierad efter ndgot av Europeiska kom-
missionen godkénda frivilliga system. Alla leverantdrer av biobrdnslen som &r rappor-
teringsskyldiga ska omfattas av hallbarhetsbesked.

Aven biokomponenterna ska rapporteras i en sirskild flik i rapporteringsmallen. Dessa
ska ha samma id som det drivmedel i vilket de ingar, se den sérskilda fliken for drivmedel
i mallen. Denna rapportering dr samtidigt en rapportering enligt hallbarhetslagen, som
aven den ska ske arligen, senast den 1 april.

Rapporteringen sker per parti. Ett parti utgdérs av en mangd biodrivmedel som har
identiska héllbarhetsegenskaper som definieras i 5 kap. 1 § HBFS utom hallbar méngd.
Rapporteringen omfattar bara den del av ett parti for vilken skattskyldighet har intratt
eller som har anvénts under rapporteringsaret”, se vidare vigledningen for hallbarhetslagen.

1.6.1  Uppgifter om ursprung

Uppgifter om geografiskt ursprung och uppgifter om typ av ravara for biokomponenterna
i drivmedlet sker enligt hallbarhetslagen. Darfor har vi sammanslagit rapporteringsmallen
och rapporteringsskyldigheten for drivmedelsleverantorer enligt hillbarhetslagen, och
rapportering sker i samma mall.

Enligt hallbarhetslagen ska samtliga méngder biobrédnslen rapporteras. Med en mingd
”brénsle” avses en volym med samma héllbarhetsegenskaper. Olika méngder biobrénslen,
alltsd méngder med olika héllbarhetsegenskaper, kan blandas och principer om massbalans
kan anvindas vid rapportering, under forutsittning att det &r samma ravara, men med
olika ursprung. Det ska finnas en dokumentation som mojliggdr sparbarhet till ursprung
for ravaran. Pa det sittet mojliggdrs samtransport av blandningar.




I de fall rdvarans urspungsland &r befiner sig utanfor Europeiska unionen eller Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet och &dr oként far detta anges i rapporten.

1.6.2  Uppgifter om véxthusgasberékning

Berékning av vaxthusgaser som orsakas av biokomponenterna sker enligt héllbarhetslagen.
Det innebér tv4 alternativ till skillnad frdn berdkningen av vixthusgaser for de fossila
komponenterna. Antingen anvénds ett normalvérde i hallbarhetslagen eller sd genomfors
en livscykelanalys och ett faktiskt virde for den egna tillverkningen anvénds. I vissa
fall anvdnds en kombination av de bégge.

1.6.2 Biokomponenter i brénsle till flyg

Fran och med rapporteringen av 2018 ars leveranser kan en drivmedelsleverantdr som
levererar brénsle till flyg tillgodorékna sig de biokomponenter som uppfyller héllbarhets-
lagens krav. Det innebdr att tillverkaren maste ha ett hallbarhetsbesked.

1.7 Andra komponenter

I strdvan att undvika fossila rdvaror till drivmedel pagér ett arbete med att tillverka
drivmedel av rdvaror som inte kommer frén biomassa och/eller anvéndning av nya
processer. Aven sadana drivmedelskomponenter har tilldelats ett normalvirde som
har faststdllt i tillaggsdirektivet.

Ravarukalla och process Aktuellt drivmedel Viktad vaxthusgas-
intensitet under hela
livscykeln (gCOekv/MJ)

Sabatier-reaktion av vate genom elektrolys | CNG 3,3
med icke-biologisk fornybar energi

Naturgas genom angreformering H, 104,3

Elektrolys helt driven av férnybar icke- H, 9,1

biologisk energi

Kol H, 234,4

Kol med koldioxidinfangning och lagring H, 52,7

av processutslapp

Plastavfall som utvinns ur fossila ravaror Bensin, diesel eller 86
gasolja

Det pagér ett arbete med att inkludera fornybara komponenter med ett
ursprung frdn annan rdvara dn biomassa 1 Fornybartdirektivet.

1.8 Samproduktion av drivmedel med olika ravaror

Vid s kallad samproduktion ddr badde biomassa och fossila rdvaror ingér i processer for
tillverkning av en eller flera produkter, ska hinsyn tas till produktionens verkningsgrad
med avseende pa energieffektivet. Vid produktion av flera produkter samtidigt ska en




fordelning av viaxthusgasutsldppen ske i1 forhallande till deras energiinnehéll, faststillt
som dess ldgre virmevirde nér det géller andra produkter 4n el.

Andelen biodrivmedel i slutprodukten faststills genom en massbalansmetodologi baserad
pa proportionerna fossil och biordvara, mitt som energiinnehall, och processverknings-
graden for varje fraktion. Detta verifieras genom en kalibrering genom anvéndning av
av C14 metoden.

1.9 Principer om massbalans

Hantering av fossila partier respektive biopartier hanteras med principer om massbalans
i de fall dér sparbarheten &r siakerstilld.

Allokeringen av partier redovisas over ett helt ar. Ett parti av ett brénsle &r en méngd
med samma egenskaper, det vill sdga samma ravara, ursprung och viaxthusgaspaverkan.
Inom en och samma komponent, exempelvis etanol, HVO, FAME, fossil bensin kan
principer om massbalans mellan olika partier hanteras under &ret.

1.9.1  Blandningar

Blandningar av flera partier av en och samma komponent kan samtransporteras for att
sedan sdras da en allokering av olika egenskaper kan ske. Ett partis egenskaper maste
dock hinga ihop. Det innebér att man inte kan allokera ursprung pa ett sétt och véxthus-
gasminskning pa ett annat.

En drivmedelsprodukt kan hanteras med principer om massbalans avseende ursprungs-
uppgifter for en och samma ravara. Det innebér att det &r mojligt att sélja en och samma
slutprodukt med révaror frén t.ex. bdde Ryssland och Norge till tva olika parter, men
med ursprung fran Ryssland till den ena parten och siledes med ursprung fran Norge
till den andra, sé linge biomédngderna sarbehandlas fran de fossila méngderna.

I rapporteringen &r det mdjligt att ange flera produkter av samma typ av drivmedel, t.ex.
kan tva olika varianter av Diesel MK 1 rapporteras, for det fall leverantdren salufort dessa
separat. De olika produkterna maste séledes ha en faktisk olik sammanséttning som
aterspeglas 1 rapporteringen. Det &r inte tilldtet med en sérredovisning som helt eller
delvis baseras pa allokering.

Rapporteringen bor ocksa stimma verens med vad som anges till kund. Aven inom
en rapporterad produkt av drivmedel bor déarfor systematisk allokering av biodrivmedel
undvikas. Dock innebér specifikationerna i drivmedelslagen en viss variation eftersom
gransvérden oftast anges som intervall. Det finns dock ett undantag och det géller leveran-
ser av fordonsgas. Hir har myndigheterna kommit verens om en s.k. ’grongasprincip”.
Skilet ar att slippa bygga en sérskild ledning for fossil metan och en sérskild ledning
for biometan. Dér rdknas leveransen fram som ett medelvirde dver hela aret. Vid ett
gastankstille anslutet till ett gasnit far kunden en fysisk blandning av naturgas och
biogas, men genom gréngasprincipen bestdms biogasandelen i fordonsgasen istéllet
utifrdn kdpeavtal mellan biogasproducent och fordonsgasleverantor.




1.10 El som drivmedel

El anvénds i allt storre omfattning som drivmedel. De leverantdrer av flytande och gas-
formiga drivmedel som édven levererar el till fordon ska rapportera den el som levereras
genom sarskilt anpassat uttag.

Elens utsldpp av véaxthusgaser berdknas med samma principer som dvriga drivmedel.
Ett livscykelperspektiv dver produktionsprofilen for respektive land &r utgangspunkten.
Hansyn tas dven till import och export av el. En exporterad kWh ar en medelproducerad
kWh o6ver det aktuella aret. Likasa blir da en importerad kWh en medelproducerad kWh
fran det aktuella landet. Resultatet blir en kWh som representerar en anvandarprofil
inom landet. For ndrvarande dr det inte mojligt att anvénda ursprungsgarantier for ett
specifikt inkdp av el. Europeiska kommissionen har beréknat en typisk anvindarprofil for
medlemslidnderna och dessa uppgifter ska anviandas for rapporteringen. For svensk del
innebar det att utsldppen fran en kWh el som drivmedel belastas med 47 g CO,ekv/kWh
eller 13 g CO,ekv/MJ.




2  Godkand rapportering

2.1 Verifiering

Efter att Energimyndigheten har mottagit rapporteringen via e-tjanst, verifieras detta.
Handldggningen av drendet inleds och begéran om eventuell komplettering sker.
Rapporteringen tilldelas ett irende nummer som fortsittningsvis ska anges. Arendet
kan f6ljas péd “mina sidor”.

2.2. Handlaggning
Energimyndigheten kontrollerar rapporteringen och gor en berdkning gentemot
+ kraven om 6 procent minskning av vixthusgasutslappen som samtliga
levererade drivmedel har orsakat 6ver livscykeln samt

* en berdkning som ska ligga som underlag for miljdinformation per produkt
drivmedel som leverantoren ska tillhandahélla.

Resultatet av berdkningarna sammanstills och skickas till drivmedelsleverantoren
i samband med godkdnnandet av rapporteringen.

2.3 Berakningsmetod for maluppfyllnad om minskning
av utslapp enligt DML

I berdkningen inkluderas samtliga drivmedel som levererats under éret. For fossila
komponenter anvénds det viktade normalvérdet och for biokomponenter det normalvérde
som finns i hallbarhetslagen alternativt ett faktiskt vérde framréknat &ver livscykeln, For

2, (GHHi xMJ)
Vaxthusgasintensitet, = ~—————
> M

el anvénds ett nationellt tilldelat varde.

Dar:

# leverantorens identifikation

X drivmedel som levererats och som ska rapporteras

MJ_ dr den totala energin som ingdr i de fossila komponenter, biokomponenter

och eventuella ytterligare komponenter som ingdr i de drivmedel som
levererats, uttryckt i megajoule

GHHi,  dr summan av utsldpp av véxthusgaser per MJ fran samtliga biokomponenter
och fossila komponenter som ingdr i de drivmedel som levererats
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Vidare berdknas en procentuell minskning relaterad till en baslinje som finns definierad
i branslekvalitetsdirektivet tillagg och som uppgar till 94,1 g CO,ekv/MJ

(EF - ED) / E,

Dar:

E,. 94,1 g CO,ekv/MJ, vilket motsvarar ligsta standard for fossila brdnslen
E, Drivmedelsleverantérens vixthusgasintensitet

Energimyndigheten sammanstiller resultaten i en rapport, som beskriver de sammanvéigda
resultaten for samtliga leverantdrer. Sverige rapporterar direfter resultaten till Europeiska
kommissionen arligen.

Energimyndigheten berdknar dven de sammanvégda resultaten for den enskilda
leverantoren avseende maluppfyllnaden. I den slutlige varderingen fér dven certifierade
utsldppsreduktioner inkluderas, se nedan.

24 Berakningsmetod for produktrelaterad miljéinformation

Till skillnad fran berékningen for maluppfyllnaden om minskning av véxthusgasutsléapp
enligt DML dér samtliga drivmedel inkluderas per leverantor, berdknas hér enbart
utslépp per drivmedelsprodukt per leverantdr. Utsldppen fran de fossila komponenterna
ska dessutom berdknas pé vaxthusgasutslédppen for den specifika processen.

5 (GHGi x MJ)

GHGi =
> M)

Dar:
a av drivmedel som levererats och som ska rapporteras
X komponeter som ingdr i produkten som ska levereras
GHGi, vdxthusgasintensiteten for respektive komponent som ingdr

i produktena, uttryckt i gCO,ekv/MJ
MJ, den energi som ingdr i de komponenter som ingdr i produkten a,

uttryckt i megajoule
GHGI, utsldpp av vixthusgaser uttryckt i gCO,ekv/MJ fran samtliga

biokomponenter och fossila komponenter som ingdr i den produkt
som levererats.

Resultaten av berdkningen kommer att ligga som underlag for den miljo-
information som leverantdren dr skyldig att mérka pumpen med néstkommande
ar. I detta ssmmanhang kan inte certifierade utsldppsreduktioner medridknas.
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3 Leveranser fran ar 2020
— maluppfyllnaden

Drivmedel som har levererats fran och med ar 2020 har ett krav om maximerad mingd
utsldpp av viaxthusgaser. Maluppfyllnaden berdknas pa varje leverantors medelutsléapp
per MJ, den s.k. vixthusgasintensiteten som ska ha minskat med 6 procent, jamfort med
2010, som da uppgick till 94,1 g CO,ekv/MJ. Denna minskning innebér en uppfyllnad
om 88,5 g CO,ekv/MJ. Ett antal dtgérder dr mojliga att vidta forutom inblandning av
fornybara volymer biokomponenter.

3.1 Samrapportering for maluppfylinad 21 § drivmedelslagen

Det dr mgjligt att samrapportera med en eller flera andra leverantorer genom ett och samma
avtal som samtliga parter ingér. Samrapporteringen innebér att varje part rapporterar for sig
och Energimyndigheten rdknar samman samtliga ingdende méngder for maluppfyllnad
enligt drivmedelsagen. De samrapporterande drivmedelsleverantérerna ska gemensamt
uppfylla kraven pa viaxthusgasminskning om 6 procent.

Enligt 27 § drivmedelslagen &r de drivmedelsleverantorer som samrapporterar solidariskt
avsvariga for den gemensamma maluppfyllnaden av rapporterade miangder samt eventuella
avgifter. De samrapporterandes méngder sammanréknas och aktdrerna blir solidariskt
anvsariga for resultatet.

= Energimyndigheten

Figur 1 Tva parter samrapporterar
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Figur 2 Flera parter samrapporterar

3.2 Utslappsreduktioner

Utsléppreduktioner, pa engelska "upstreams emission reductions” eller UERs, innebér
att ett foretag, som hanterar fossila ravaror innan dessa kommer till raffinaderi, kan ta ett
initiativ till att minska sina vaxthusgasutslépp och f& detta kontrollerat av tredje part for
certifiering. Detta certifikat kan séljas och anvéndas av en leverant6r som en del i den véxt-
husgasminskning som ska uppfyllas fran och med 2020. Utslappsminskningarna fran en UER
ar enbart giltiga att anvinda for samma rapporteringsar som utsldppsminskningarna avser.

3.3 Maluppfylinaden fran och med 2020

3.3.1 Véxthusgasutsldpp fran drivmedel f6r otto- och
kompressionsmotorer

Vixthusgasintensiteten berdknas i enlighet med den érliga redovisningen.

3.3.2  Vixthusgasutsldpp fran biobrénsle till flyg

En leverantor som &r rapporteringsskyldig enligt drivmedelslagen och som dven levererar
biobrénsle till flyg, far rdkna in dessa partier i den sammanlagda berdkningen for samtliga
leveranser av drivmedel som leverantéren gjort under éret.
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3.3.3  Véxthusgasutsldpp fran vitgas- och elmotorer

For drivmedlen viétgas och el anvénds en korrektionsfaktor for att kompensera for
drivsystemets effektivitet. Vaxthusgasintensiteten multipliceras med foljande faktorer.

Dominerande anvandningsomrade Effektivitetsfaktor
Batteridrivet elektriskt system 0,4
Vatedrivna bransleceller elektriskt drivsystem 0,4

3.3.5 Sanktioner

I de fall som en drivmedelsleverantor inte uppfyller méluppfyllnaden for leveranser fran
och med 2020, ska denna betala en utsldppsavgift om 7 kr per kg véixthusgasekvivalenter,
enligt 27 § Drivmedelslagen.
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4 Miljoinformation om drivmedel

Fran och med 1 oktober 2021 finns krav pa att konsumenter ska f& information om
drivmedels klimatpaverkan, dels direkt vid tankstéllet och dels pa leverantdrens webbplats.
Detta regleras i Drivmedelslagen (2011:319) och i Drivmedelsforordningen (2011:346).

Forordningen reglerar att information vid tankstillet ska innehalla férkortad information om
utslépp av véxthusgaser och ravaror. P4 drivmedelsleverantdrernas webbplats ska informa-
tion presenteras i sin helhet om utsldpp av vixthusgaser, ravaror samt rdvarornas ursprung.

41 Miljdinformation pa anordning fér pafylinad av drivmedel

Miljéinformationen ska baseras pa de uppgifter som ldmnas i utsléppsrapporten till
Energimyndigheten, och baseras pa den rapportering som avser foregaende ar. Det artal
som utsldppen avser anges tydligt pd dekalen for att undvika att konsumenten vilseleds.

Milj6informationen ska vara pa produktniva, dvs. for det drivmedel som marknadsfors
i pumpen och innehélla information om produktens namn, klimatpaverkan, andel fossil
respektive fornybar energi samt uppgifter om vilka &varor som anvénts for framstillning
av produkten. I de fall produkten bestér av ménga olika ravaror kan for tydlighetens skull
en klustring av ravaror goras. Denna klustring ska vara till hjélp for konsumenten och far
inte vara missvisande. Ravaror vars totala andel av produkten &r l4gre &n tio procent far
kategoriseras som ”Ovriga”. Fér exempel se Energimyndighetens webbplats.

El kan redovisas pa en dekal med enbart el som ravara och kan dven redovisas i enheten kWh.
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Miljoinformation 20XX

Produktnamn

Drivmedelstyp LOGOTYP

Fér mer information om produkten,
révarorna och deras ursprungsland:
www.bolagetswebb.se/xxx

Klimatpaverkan
Hog Lag

Produkten orsakar i genomshitt eft utslépp

av xx g CO2ekv/MJ (LCA)
Ravaror
e Namn pé révara XX %
X% Namn pa ravara XX %
Namn pa ravara XX %
Namn pa ravara XX %

ml Namn pa ravara XX %
XX % s
Namn pa ravara XX %
Information fér produkten baseras pa
rapportering till Energimyndigheten

for ar: 20XX
www.energimyndigheten.se/miljoinfo

Miljdinformation 20XX
Produktnamn
Drivmedelstyp LOGOTYP

Far mer information om produkten,
ravaromna och deras ursprungsland:
www.bolagetswebb.seboo

Klimatpaverkan
Hog Lag

Produkfen orsakar | genomsnitt eft utslapp
av o0 g CO2ekwiMJ (LCA) vilket motsvarar
g Wh (LCA)

Ravaror

El 100 %

Information fér produkten baseras pa
ri_apga'tering till Energimyndigheten

for ar.
www.energimyndigheten.se/miljoinfo

Figur 3 Dekal for flytande och gasformiga

drivmedel

Figur 4 Dekal for el som drivmedel

4.2  Miljdinformation pa drivmedelsleverantérers webbplats

Miljéinformationen pa leverantdrernas webbplats ska omfatta forrutom samma informa-
tion som deklareras pa anordning for pafyllnad dven en fullstindig deklaration av ravaror

samt dess ursprung.
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Produkt A Produkt B Produkt C

Figur 5 Exempel pa redovisning av energiandelar
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Tyskland; 0,38%

Sockerbetor; 17% Frankrike; 17%

Vete; 1,0% Polen; 1,0%

USA; 21%

Oljeskiffer; 4,0%

Norge; 12%

Raolja; 17%

Danmark; 4,3%

Ravara Ursprungsland

Figur 6 Exempel pa hur ravaror och ursprungsland anges i andel av produktens
energiinnehall pa webbplats avseende flytande gasformiga drivmedel

El som som kan styrkas genom ursprungsgarantier kan redovisas som fornybart, fossilt
och kérnkraft.
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Fossil energi 4%

Ravara

Figur 7 Exempel pé redovisning av révaror for el

Produktens klimatpaverkan ska baseras pa beskedet som Energimyndigheten skickar ut
efter granskad och godkénd rapportering och ska uppdateras pad pump och webb senast
1 okober rligen. Ovrig miljdinformation ska baseras pa den rapportering som bolaget
skickar in till Energimyndigheten.

4.3 Nya drivmedel

I de fall en leverantor av drivmedel lanserar en ny produkt pa marknaden och dnnu
inte har rapporterat utsléppsrapport till Energimyndigheten och diarmed inte har nédgot
besked att basera miljdinformationen pa ska leverantdren ta fram miljdinformation
baserat pa produktens planerade innehall under &ret och ska 6verenstimma med den
arliga rapportering till Energimyndigheten paféljande ar.

4.4 Information som anvénds da leverantér inte ar rapportér

Om en leverantdr marknadsfor drivmedel utan att vara rapporteringsskyldig till
Energimyndigheten ska denna anvidnda den miljéinformation som tillhandahalls av
den rapporteringsskyldige aktdr som levererar drivmedlet.

19



Hallbar energi for alla

Energimyndigheten leder samhaéllets omstallning till ett hallbart energisystem.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvéndning av energi
i samhallet, och arbetar fér en trygg energiférsérjning.

Forskning om framtidens fordon och branslen, férnybara energikallor och smarta
elnat far stdd av oss. Vi stottar ocksa affarsutveckling som gor det mojligt att
kommersialisera innovationer och ny teknik, och ser till att goda I6sningar kan
exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.

Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och férmedlar fakta om
effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se


mailto:registrator@energimyndigheten.se
http://www.energimyndigheten.se
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