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Forord

Energisektorn star for den i sérklass storsta delen av savél de nationella som de globala
utslédpp som péaverkar klimatet. Att anvdnda energin resurseffektivt dr en central atgérd
i omstéllningen till ett modernt fossilfritt vélfardssamhille.

I din hand haller du en syntes som vél speglar det radande kunskapslédget, samhaélls-
aktorernas synpunkter och dven Energimyndighetens samlade kunskap och erfarenhet
géllande resurseffektivitet inom sektorn Fossilfria transporter. Denna strategi ska ses som
ett stod for att samla kraften som finns i Sverige, 1 syfte att rikta den dit den behdvs som
mest just nu, for att Sverige ska na Riksdagens energieffektiviseringsmal till 2030.

Energimyndigheten tar ett ansvar for Sveriges energiomstéllning utifran ett helhets- och
systemperspektiv genom att vi hanterar en bred och vil fungerande verktygslada fran
grundforskning till marknadséatgirder. Resurseffektiv energianvandning &r ett centralt
verktyg i omstéllningen. For att nd 6kad framgéng behdvs samverkan och samskapande
som vilar pa en enad syn pa de viktiga utmaningarna inom samhéllets olika sektorer.

Genom omfattande och gedigna dialoger och samrad med de relevanta aktdrerna och
myndigheterna har Energimyndigheten identifierat fem sektorer som é&r direkt avgérande
for att na energieffektiviseringsmalet till 2030. Inom respektive sektor har de strategiska
omréaden och avgorande fragor som &r viktigast att adressera just nu gemensamt identi-
fierats av sektorns egna aktorer.

Strategierna ligger vl 1 linje med EU:s grona giv och utgor ett bra paraply for kommande
satsningar i energiomstillningen. Genom att ta del av innehallet i strategin kan du och var
och en se var man kan goéra som storst nytta i omstillningen. Jag onskar oss alla lycka till
i det fortsatta gemensamma arbetet for en mer héllbar varld!

Robert Andrén
Generaldirektor
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Sammanfattning

Transportsektorn anvander 84 TWh, ca 23 % av Sveriges energianvindning och brukar
anges som den sektor — tillsammans med industrin — som har storst utmaningar att na
fossilfrihet.!

Sektorsstrategin for fossilfria transporter innehéller tre strategiska omraden som har
tagits fram i dialog mellan aktorer i sektorn och Energimyndigheten. De strategiska
omrédena ar:

* Transporteffektiva och fossilfria godstransporter
+ Transporteffektivt samhélle for persontransporter

*  Arbetsmaskiner

Dessa tre omraden ér de dir sektorn maste fa mest att hénda kopplat till energieffektivi-
sering under de kommande &ren. Inom Transporteffektiva och fossilfria godstransporter
och Arbetsmaskiner behdver fokus ligga pd bade energieffektivisering och 6vergang till
fornybara drivmedel medan det inom Transporteffektivt samhélle for persontransporter
framst kravs fokus pa energieffektivisering genom minskat resande och dvergéang till
héllbara fairdmedel som géng, cykel och kollektivtrafik.

Inom respektive omréade har aktorer, i samverkan, tagit fram avgoérande fragor som
aktdrerna anser behdver 16sas for att nd energieffektiviseringsmal och klimatmal till 2030.
De avgorande fragorna bor dels ligga till grund for initiativ, forskning och styrmedel fran
statliga nivan, dels fungera som utgdngspunkt for arbete inom dessa fragor fran foretag,
organisationer och offentlig sektor pé lokal och regional niva. Aktorers dtaganden och
agerande &r en viktig pusselbit for att pa sikt skapa en verklig fordndring och en fossilfti
transportsektor.

Fossilfria transporter &r ett stort omrade och det dr varken rimligt eller effektivt att

1 strategin tdcka in allt som skulle behdva genomforas inom alla delomréden. Fokus

i strategin ligger darfor framst pa att uppmérksamma ett antal omraden och avgorande
fragor dar det behover handa mer for att energieffektiviseringsmal och klimatmal ska nas.
Sektorsstrategin ska pa sé vis ses som kompletterande till andra statliga strategier och
fardplaner. De avgorande fragorna kan dven anvéndas av sektorns aktorer for att se vad
som dr viktigast att fokusera pa for dem i deras planer och strategier.

For strategin for fossilfria transporter har de avgoérande fragorna valts av aktdrer som
foretag, branscher och offentliga organisationer. I det fortsatta arbetet bor en komplett-
erande analys goras som visar om fragorna géar i linje med andra framtagna sektors-
strategier och i vilken mén det finns stora malkonflikter mellan de avgorande fragorna.

! Energimyndigheten (2020), Energilaget 2020 — en 6versikt, ET 2020:8




1 Bakgrund

I juli 2017 fick Energimyndigheten i uppdrag att formulera sektorsstrategier for energi-
effektivisering. Mélet med uppdraget ar att tillsammans med olika branscher och 1
samrad med berdrda myndigheter skapa forutséttningar for att Sverige ska ha 50 procent
effektivare energianvindning till 20302

Uppdraget ska genomforas i form av dialog om lampliga mélséttningar och atgirder for
hur sektorerna ska bidra till méalet om 50 procent effektivare energianvindning 2030
med hénsyn tagen till 6vriga energi- och klimatpolitiska mal. For att méta forvantning-
arna fran uppdragsgivare och aktorerna i sektorerna har strategins fokus breddats négot.
Istéllet for att enbart fokusera pa energieffektivisering omfattar sektorsstrategierna dven
insatser och atgérder som leder till en mer resurseffektiv energianviandning.

Sektorsstrategierna har tagits fram genom en process som har involverat en bredd av
aktdrer inom alla sektorer och med syfte att identifiera de omraden som anses viktigast
att 10sa for att né energieffektiviseringsmalet om 50 % effektivare energianvéndning till
2030. En process som stegvis har lett fram en matris av strategiska omraden och avgo-
rande fragor for var och en av de fem sektorerna.

Basen i sektorsstrategierna ér ett antal strategiska omrdden per sektor, omrdden som
identifieras som strategiskt viktiga att arbeta inom for att sektorn ska kunna bidra till
energieffektiviseringsmalet till ar 2030. Till varje omrade kopplas avgorande fragor som
sektorns aktorer anser vara avgorande for att driva inom det strategiska omradet.

Sektorer Strategiska Avgbrande Vidare arbete J
omraden

frégor och utveckling

Tillsammans mot malet

Figur 1. Grundlaggande struktur for arbetet med sektorsstrategier.

Den grundldggande idén &r att ta tillvara ambitioner och drivkraft, samla och rikta
dem for att uppna resultat. Strategin kan inte fungera om den &r statisk utan behover
vara dynamisk och uttryckas som en process ddr olika ataganden, initiativ, atgérder och
resultat samverkar och stimulerar varandra till fortsatt arbete mot mélen.

2 Miits i tillford energi per BNP jamfort med 2005




Energimyndighetens arbete med sektorsstrategin for fossilfria transporter paborjades

i slutfasen av arbetet med samordningsuppdraget SOFT (’Samordningsuppdraget for
omstdllning till fossilfrihet i transportsektorn) Detta arbete pagick 20162019 och
genomfordes tillsammans med Transportstyrelsen, Trafikverket, Trafikanalys, Natur-
vardsverket och Boverket.

I uppdraget ingick att ta fram en strategisk plan for omstillningen, samordna arbetet
och fora dialog med relevanta aktorer och aktorsgrupper. Forslag och dtaganden inom
SOFT riktade sig till myndigheter och regeringskansliet medan arbetet med sektorsstra-
tegin huvudsakligen riktat sig till andra aktorer som fatt identifiera gemensamma avgo-
rande fragor for att vi ska na energi- och klimatmalen. Ménga av de bakgrundsanalyser
som gjordes inom SOFT har dven legat till grund for stéllningstaganden inom sektors-
strategiarbetet exempelvis vikten av att fokusera pa att 16sa fragor kopplat till ett mer
transporteffektivt samhalle.

Processen med att ta fram strategiska omrdden och avgorande fragor gér att upprepa
och anvinda for att revidera sektorernas prioriteringar vartefter 16sningar och behov
utvecklas.

1.1 Syftet med sektorsstrategierna

Det ar grundldggande for en ekonomi att tillgéingliga resurser anvinds pa ett effektivt
sdtt. Det giller energi likval som andra resurser. Skélen for att effektivisera resursanvénd-
ningen dr méanga och olika beroende pé bransch och sektor.

En sektorsstrategi ska:

* Ge en aktuell beskrivning av sektorns arbete med och forutséttningar for
en mer resurseffektiv energianvandning.

e Beskriva behov av insatser for att bidra till uppfyllande av de svenska
energi och klimatmalen.

e Ge sektorerna en tydlig riktning med hoga ambitioner for att pa ett
kostnadseffektivt satt nd en mer resurseffektiv energianvandning &an
samhallet/sektorn skulle uppna utan strategin.

e Skapa struktur for prioriteringar av sektorns arbete med resurseffektiv
energianvandning.

e Bidra till 0kad forstaelse for nyttan av samverkan inom och mellan
sektorerna.

e Framja efterfrégan pa en resurseffektiv energianvandning och vara en
framatdrivande kraft som leder till nya och/eller utbkade samarbeten,
atgarder och Iésningar.

1.2 Nationella energi- och klimatpolitiska mal

Genom att fokusera pd en mer resurseffektiv energianvidndning, kan samtliga sektorer
bidra till att uppfylla de energi- och klimatpolitiska mélen.




Sektorsstrategiernas priméra mal dr energieffektiviseringsmélet:

* 50 procents effektivare energianviandning till 2030 (méits i tillford energi per BNP
med basér 2005).

Arbetet med sektorsstrategierna forvéntas 4ven kunna paverka foljande nationella mal
och ambitioner:
*  Minst 70 procents minskning av utsldppen fran inrikes transport utom inrikes

flyg, senast ar 2030.

* Senast ar 2045 ska Sverige inte ha nagra nettoutslédpp av vixthusgaser till
atmosféren.

* 100 procent fornybar elproduktion till 2040.
»  Stérkt konkurrenskraft.

» Sverige ska vara virldsledande pa energieffektivisering bade nationellt och
pa export.

»  Stérkt effektivisering med avseende pa effektbehoven i elnétet.

*  Trygg energiforsorjning.

Resurseffektiv bebyggelse

Figur 2. M&l och ambitioner for arbetet med sektorn fossilfria transporter.

1.3 Sektorgemensamma delmal

For uppf6ljning av resultat av sektorsstrategierna har Energimyndigheten formulerat
fyra sektorgemensamma delmaél for &r 2025. Syftet med dessa dr att kunna méta den
forandring som sektorsstrategierna bidrar till med fokus pa hur aktdrssamverkan och
gemensamma malbilder leder till en fordndring pd marknaden som inte skulle &stad-
kommits annars.




Dessa giller for sektorsstrategiuppdraget i sin helhet, och &r alltsd gemensamma for alla
fem sektorer.

+  Ar 2025 finns en vilutvecklad grund for samverkan och kompetensutveckling
for resurseffektiv energianvindning i samhéllet.

+  Ar 2025 har sektorsstrategierna skapat en forindring i samhillet genom att
aktdrer som tidigare jobbat aktivt kat takten och att nya aktorer tillkommit
och samarbeten etablerats.

+  Ar 2025 har antalet investeringar och innovationer som leder till en resurs-
effektiv energianvéndning okat.

+  Ar 2025 har aktdrerna som deltar i sektorsstrategiuppdraget beriittelser om hur
vi i Sverige ska bli vérldsbast pa energieffektivisering till 2030.

1.4 Energimyndighetens och 6vriga aktorers roller
1.4.1  Energimyndighetens roll och ansvar

Energimyndighetens frimsta roll &r att sékerstélla att strategierna formas och att de
bidrar till att energieffektiviseringsmalet nés pa ett kostnadseffektivt sitt med hénsyn till
ovriga energi- och klimatpolitiska mél som &r angivna i uppdraget. Energimyndigheten
g0Or detta genom att samverka och fora dialog, tydliggora riktningen, tillhandahéalla en
struktur for arbetet och driva processen framat samt relatera till pagdende insatser.

Energimyndigheten r 6vergripande ansvarig for arbetet med sektorsstrategierna och
sétter, genom tolkningen av uppdraget, ramarna for processen.

Energimyndigheten ansvarar ocksa for uppfoljning och utvardering av resultat av arbetet
som sker inom ramarna for sektorsstrategierna, inklusive samhéllsekonomiska konse-
kvensanalyser dér sa dr lampligt.

I genomforandet av sektorsstrategierna ska Energimyndigheten:
* Erbjuda en plattform dar olika aktorer kan métas och samverka kring sektors-
strategiernas utmaningar/omraden.
» Bidra till kunskapsspridning.
*  Uppmuntra aktorer att genomfora insatser som bidrar till maluppfyllnad.

* Framja tvdrsektoriell samverkan for implementering av sektorsstrategierna
genom att uppmuntra och stodja regionala strateginoder.

»  Félja upp och utvirdera 1angsiktiga resultat och effekter fran sektorsstrategierna.

*  Lyssna till aktorers behov och identifiera var det kan finnas behov av digdrder
for att undanrdja hinder.

* Samverka med andra myndigheter vars verksamhet beror respektive sektor.

Energimyndigheten har ocksa det 6vergripande ansvaret for [opande revidering av strate-
giska omraden och avgorande fragor i samrad med sektorns aktorer. Processen upprepas
vid behov sa lange det &r aktuellt att se 6ver och revidera strategierna. Behovet av revide-
ring &r olika for de olika strategierna och kan bero pé fordndringar i omgivningen.




1.4.2  Ovriga aktérers roll och ansvar

Engagemang hos och dialog med och mellan aktdrerna bade inom och mellan sektorerna

ar viktiga for att bryta perspektiv mot varandra. De deltagande aktorerna forvéntas bidra
till strategierna genom att vara med och skapa strategiska omraden och avgorande fragor.
Det finns ocksa mdjlighet att driva taganden som kommer frén de strategiska omradena

och de avgorande fragorna. Sektorsstrategierna ska pa sa vis ta tillvara den drivkraft och
de ambitioner som finns hos svenska aktorer.




2 Nulage

2.1 Beskrivning av sektorn

Transportsektorn anvander 84 TWh, ca 23 % av Sveriges energianvéndning och brukar
anges som den sektor — tillsammans med industrin — som har storst utmaningar att na
fossilfrihet. Omkring tre fjdrdedelar av transporternas energianvandning &r av fossilt
ursprung.’ Transportsektorn dr stor och bestér av véldigt manga aktorer, fran den
enskilda individen till foretag, myndigheter, nitverk med flera, som péverkar transport-
och trafikbehovet. Transportsektorn integreras dessutom alltmer med &vriga sektorer
genom elektrifiering men ocksa digitalisering. I vissa sammanhang diskuteras exempel-
vis om resfri tillgdnglighet” ska vara ett eget trafikslag vilket &r ett exempel pé hur
sektorn vidgas och integreras med andra sektorers energianvindning. Sektorn Fossilfria
transporter har en likhet med sektorn Framtidens handel och konsumtion ndmligen att
den inte &r lika starkt dominerad av storforetag som andra sektorer och sjdlva transport-
efterfrigan &r mer konsumentdriven.

Traditionellt delas sektorn in i fyra trafikslag — vig, jirnvég, sjofart och luftfart.
Sektorsstrategiarbetet dr framst inriktat pa inrikes transporter och dérfor har fokus varit
pa vig, jarnvag och delvis sjofart. Framfor allt har fokus varit pa végtransporter som
star for 92 % av energianviandningen for inrikes transporter. Transportsektorn delas dven
in i tva tydliga delomraden utifran vad som transporteras — godstransporter och person-
transporter. Arbetsmaskiner dr ett annat delomréde som ibland inkluderas i transport-
sektorn och som dven behandlas hir i sektorsstrategiarbetet.

2.2 Avgransningar

Sektorns strategi kompletterar det omfattande arbete som sker inom sektorn fran andra
myndigheter. Att tdcka in hela sektorns arbete med effektivisering och omstéllning till
fossilfria fordon i en strategi dr ndstintill ett omdjligt uppdrag. En samordning sker darfor
med andra viktiga initiativ for att undvika dubbelarbete, till exempel med Nationella
Godstransportradet och Fossilfritt Sverige.

Infrastrukturfrdgor ingdr inte i strategin, trots att aktdrerna anser att frigan &r mycket
viktig. Avgransningen motiveras av att infrastrukturplaneringen har en egen tydlig
beslutsprocess inom staten genom Trafikverket. Dessutom har regeringen en sérskild
elektrifieringskommission med deltagare frAn ménga av de aktdrer som é&r aktiva i
sektorsstrategiarbetet. Elektrifieringskommissionen tittar just pd frdgan elektrifierad
infrastruktur.

Andra avgransningar dr att flyg och utrikes sjofart inte heller omfattas av strategin efter-
som de inte ingar i malet att minska utsldppen fran inrikestransporter med minst 70 %
senast till &r 2030.

3 Energimyndigheten (2020), Energildget 2020 — en oversikt, ET 2020:8




Elektrifieringen av transportsektorn (och andra sektorer) innebar att omvandlingsforluster
flyttas frén anvindarledet till framstillningen av elen. Detta innebdr att den totala minsk-
ningen av energiintensiteten som uppnds genom elektrifiering 4r nagot lagre &n vad som
syns i transportsektorn. Det dr dock inget som har analyserats ndrmare i denna strategi.

2.3 Overgripande trender som paverkar transporterna

Trafikverket har i sin rapport Trender i transportsystemet* pekat ut fem stora trender som
paverkar sektorn de kommande aren. Dessa sammanfattas hér Gvergripande.

Ett alltmer digitalt baserat och automatiserat transportsystem

Digitaliseringen och utvecklingen inom automatisering innebér stora potentiella for-
andringar for transporterna. Det som det talats mest om de senaste dren dr sjdlvkorande
fordon men digitaliseringen berdr dven andra omréden som styrning och planering av
transportsystemet (ex geofencing), resfria moéten, och informationssikerhet.

Kraven pd fossilfrihet och minskade utsldpp 6kar

Kraven att nd klimatmalen innebdr att transporterna maste bli fossilfria. Trenden ar att
utslédppen i1 Sverige minskar fran vigtrafiken. Den minskning som sker gar dock for
langsamt och ar langt ifrén i den takt som kravs for att nd klimatmalen. Globalt sett okar
utsldppen fran transporter. Inom EU okar kraven pa energieffektiva fordon och fossil-
fria transporter, s& dven i Sverige. Ddremot kan det vara svart att komma Sverens om
de enskilda politiska styrmedlen. Aven om klimatutslippen dominerar diskussionen sa
tycks partikelutsléapp och kvéveutslépp i 6kande grad skapa incitament for att ga 6ver
till mer fossilfria transporter och byta till andra fairdmedel 4n bil. Det giller inte minst

i stdder dér krav pd bilfrihet och férbud mot dieselbilar blir allt vanligare.

Fortsatt tryck pa hog tillgdnglighet och goda transportmdajligheter

Persontransporterna och godstransporterna, savél i Sverige som globalt, férvintas fort-
sitta 6ka kommande decennier pd grund av bland annat befolkningsékning, urbanise-
ring och 0kad global handel. Samtidigt kommer det dven krav pa bade hallbar och god
tillgénglighet vilket skapar ett hart tryck pé transportsystemet i dess helhet. Runtomkring
storstidder vixer det fram en allt tydligare flerkdrnig stadsstruktur som bildar ett storre
sammanhéllande nat av stadsnoder. Det skapar generellt béttre tillgédnglighet men inne-
héller ocksa utmaningar i form av regionforstoring som riskerar att dka trafikarbetet.

Godstransporternas utveckling foljer allt som oftast ekonomin i stort. Automatiseringen
de kommande aren forvéntas paverka fairdmedelssammanséttningen om inga styrmedel
sdtts in. Lastbilstrafiken som innehaller manga enheter kan sannolikt dra storre fordelar
av automatiseringen jamfort med jarnvég och sjofart som innehaller farre enheter.

Transportsystemet integreras alltmer i samhdllsutvecklingen

Transportsystemet ses alltmer som en integrerad del av en generell samhéllsplanering
for stad och landsbygd. Kraven okar pa att olika aktorer ska samverka for att skapa de
mest optimala transportlosningarna. Nagra nationella exempel ér stadsmiljoavtalen,
och Sverigeforhandlingen kring hoghastighetstdg. Inom EU lyfts multimodalitet (eller
intermodalitet) som ett medel till effektivare gods- och persontransportkedjor. For att

4 Trafikverket (2018), Trender i Transportsystemet Trafikverkets omvérldsanalys 2018
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mojliggora det krdvs ocksa en djupgdende integrering mellan olika samhillsaktorer.
Storskaliga internationella initiativ finns det ocksé exempel pd som One Belt Road, en
jarnvagssatsning for att knyta samman Kina med Europa.

Okade krav pd samhillssékerhet och robusta transportsystem

Kraven pa robusta transportsystem kan harroras ur flera olika delomraden som effekter
av klimatforandringar, beredskap vid kriser, informationssékerhet, hot frén terrorattentat
och 6kad upplevelse av otrygghet i transportsystemet. Regeringen har nyligen uppmark-
sammat och gett i uppdrag till flera myndigheter att 6ka Sveriges beredskap vid kriser.

Ovanstéende trender dr framtagna fore Coronapandemin slog till. Exakt hur Corona-
pandemin kommer att pdverka transportsektorn ar svart att sia om i nuldget men pande-
min kommer med stor sannolikhet att ha stor paverkan pa beteenden dven mer langsiktigt.
Nagra saker, bortsett fran en generell ldgkonjunktur, som ménga experter lyfter fram &r
att pandemin ytterligare driver pé digitaliseringen och dvergangen till resfria 16sningar
och e-handel. Aven kollektivtrafiken och andra delade 16sningar riskerar att tappa mark-
nadsandelar om de inte utvecklar innovativa 16sningar for att hantera manniskors oro for
smittspridning. Att folja och tidigt forsoka forutse hur Coronapandemin paverkar trans-
portsektorn och delvis anpassa sektorsstrategin efter det kommer vara viktigt for strate-
gins relevans. Det &r troligtvis relevant for alla sektorer inom sektorsstrategiuppdraget
men fossilfri transporter och framtidens handel och konsumtion ar sannolikt de sektorer
som mest tydligt kommer péverkas av nya beteenden som en f6ljd av Coronapandemin.
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3 Strategiska omraden och
avgorande fragor

Under varen 2019 togs strategiska omrdden fram for sektorsstrategin fossilfria transpor-
ter. Energimyndigheten hade god hjilp av externa aktorer fran myndigheter och narings-
livet. Energimyndigheten arrangerade dven en hearing dér respektive sektor beskrev de
strategiska omraden som arbetats fram och deltagarna pa hearingen fick lamna synpunk-
ter. Avslutningsvis gjorde Energimyndigheten en dversiktlig omvérldsanalys dér hansyn
togs till hur scenarier for transportsektorn ser ut, hur ménga andra styrmedel som finns
och hur ménga andra insatser och initiativ som sker i transportomradet.

Energimyndigheten har dérefter tillsammans med akt6rerna arbetat for att hitta ataganden
och atgarder som bidrar till att de strategiska omradena i 6kad utstriackning bidrar till
energieffektiviseringsmalet till &r 2030 och dven klimatmalet till samma &r. Atagandena
presenteras pa Energimyndighetens webbplats; energimyndigheten.se

Sektorn fossilfria transporter utgér frén ett underifrdnperspektiv. Det ar de involverade
aktorernas (branschorganisationer, foretag och offentliga aktdrer) syn pa vad som krivs
for att bidra till mélet om effektivare och minskad energianvindning samt minskade
utslépp som ligger till grund for strategierna och de avgorande frigorna. Aven berdrda
statliga myndigheter har gett inspel.

Hir foljer en dversiktlig bild av sektorns utvalda strategiska omrdden.

Transporteffektiva och
fossilfria godstransporter

Transporteffektivt samhdlle
fér persontransporter

Arbetsmaskiner

Figur 3. Strategiska omraden foér sektorn Fossilfria transporter.

3.1 Transporteffektiva och fossilfria godstransporter

Inom det strategiska omradet Transporteffektiva och fossilfria godstransporter finns det
fyra avgorande fragor enligt Figur 4.
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Ekonomisk styrning

0000

Figur 4. Avgorande fragor Transporteffektiva och fossilfria godstransporter.

Inom det strategiska omradet Transporteffektiva och fossilfria godstransporter finns det

tre avgOrande kategorier av aktorer som kan péverka energianvindningen — fordonstill-

verkare, transportorer och varuidgare. Forutom dessa spelar ocksa kommuner en central

roll och dven biodrivmedelsproducenter &r viktiga. Alla dessa kategorier har varit inblan-
dande i framtagandet och delvis framdriften av sektorsstrategin.

Hir foljer en beskrivning av vad de involverade aktdrerna anser behdver utvecklas for
de olika avgdrande fragorna.

3.1.1  Transporteffektivitet — hégre utnyttjandegrad inom befintliga
transportfléden

For okad transporteffektivitet behovs en béttre fyllnadsgrad i befintliga transporter. En
bittre fyllnadsgrad kan ske bl.a. genom mer samlastning och ett 6kat samarbete mellan
transportdrer och varudgare. En fortsatt utveckling av en effektivare ruttplanering fram-
haller aktérerna som viktig. Det finns &ven ett behov av att utveckla transportdrsneutrala
paketlosningar. Det innebdr att sitta upp paketboxar som méanga olika transportforetag
kan leverera paket till. En tydligare och mer transparent information for att paverka
konsumenternas/transportkdparnas krav pa transporten lyftes fram av aktdrerna. Liksom
att 1 6kad grad planera rutterna tidsméssigt. Det géller sérskilt om tidsplaneringen leder
till att leveranser kan ske 6ver hela dygnet. Det bor ocksa mojliggoras for langre och/eller
tyngre transporter att kora pa vigar och jarnvdg. En annat omrade som kom upp var att
utnyttja inhemska sjotransporter for att minska behovet av infrastrukturinvesteringar i vig
och eller jarnvégstransporter.

3.1.2  Fossilfria och energieffektiva godstransporter

Aktorerna pekar pa att det for den avgorande fragan fossilfria och energieffektiva gods-
transporter behdvs en fortsatt hogre framdrivningseffektivitet med mindre méngd av ett
mer energieffektivt bréansle. Infrastruktur for laddstolpar och elvégar for godsfordon pa
végstrak, dar det sker mycket godstransporter, framhaller aktdrerna som en viktig utveck-
ling. I ett internationellt perspektiv dr det smart att infora redan fungerande tekniska
16sningar/standarder/tekniker som utvecklats i andra lander. Laddningsinfrastruktur
ndmndes som ett exempel. Autonoma godstransporter kan ocksa vara ett alternativ att
utveckla vidare.
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Andrahandsvérdet for fossilfria och energieffektiva transportslag ar viktiga, bade
1 Sverige men dven utanfor Sverige.

3.1.3  Trafikeffektivitet — energieffektiva fléden genom val av trafikslag

I den avgorande fragan trafikeffektivitet lyfter aktorerna att bade en effektivisering av
terminaler och en mer optimal hantering for omlastning skulle 6ka konkurrenskraften
for intermodala transporter. Aven ett 6kat samarbete mellan trafikslag skulle 6ka inter-
modaliteten. En hogre leveranssikerhet krévs for 6kad intermodalitet, ett exempel ar vid
transporter av livsmedel med begransad hallbarhet. Trafikslagsovergripande jamforelser
och optimeringar for olika typer av godsfloden bor forbéttras, det kan exempelvis vara
mer kunskap om vilka godsfldden som bor gé i respektive trafikslag, vilket kan variera
beroende pa region. En ytterligare kommentar fran aktdrerna var att hantering av olika
sandningsstorlekar skulle behova utvecklas.

3.2 Transporteffektivt samhalle fér persontransporter

Inom det strategiska omradet Transporteffektivt samhélle for persontransporter finns
fyra avgorande fragor enligt Figur 5 Avgorande fragor Transporteffektivt samhaille for
persontransporter.

Transporteffektivt
sambhadlle for
persontransporter Kombinerad mobilitet och

mikromobilitet

Hallbar tillginglighet till
service och fritidsaktiviteter

Bryta bildominansen i sma
orter, villaomraden och
stadsndra landshygd

Trygg och hallbar tillgdnglighet
vid ldngvéga resor och
kontakter

QOO O

Figur 5. Avgorande fragor Transporteffektivt samhalle for persontransporter.

Inom detta strategiska omrade spelar offentlig sektor pa lokal och regional niva en
mycket viktig roll. Flera kommuner och kollektivtrafikrepresentanter har darf6r varit
involverade i arbetet. Aven statliga offentliga aktorer har en central roll. Vid framtagandet
av avgorande fragor dr det framst dessa som varit involverade.’

Inom den avgdrande frigan Kombinerad mobilitet och mikromobilitet finns mdnga sma,
nya innovativa foretag kring bilpooler, elsparkcyklar eller leverantorer av 16sningar
kring delad mobilitet som dr engagerade och som deltar i arbetet med sektorsstrategin.

5 Utover Energimyndigheten sa har Naturvardsverket, Trafikanalys, Transportstyrelsen, Trafikverket
och Boverket deltagit i arbetet.
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3.2.1 Kombinerad mobilitet och mikromobilitet

Inom den avgdrande frigan kombinerad mobilitet och mikromobilitet &r utgdngspunkten
att tjédnsterna som utvecklas ska ha sin bas i kollektivtrafiksystemet. Utover det s& har
de deltagande aktorerna lyft ett antal viktiga omraden dir kunskap och atgédrder méaste
utvecklas for att utvecklingen ska ta fart. Dessa omraden ér:

Fordelning av utrymmen i stader

Aktorerna lyfter vikten av att kommunerna blir béttre pa att fordela utrymmet i stiderna
frén bil till alla andra mer hallbara fardmedel. De nya mobilitetstjansterna som véxer
fram maste fa ta plats men utan att skapa en egen infrastruktur for varje ny typ. Minskat
utrymme fOr enskilda personbilar menar de ger mer utrymme for 6vriga fairdmedel att
dela pa oavsett om det géller parkering eller framdrift av dessa fordon.

Fortroende hos konsumenter

Har pekar aktorerna pa att tillgdngligheten och fortroendet for de tjanster som bygger pa
att inte dga bil inte fungerar optimalt i nuldget vilket 4r ndgot som branschen maste bli
bittre pa att hantera. De méste samarbeta och ta ansvar for en visshet om att de nya bil-
fria tjansterna verkligen 16ser alla resor som de séger att tjénsten ska 16sa. For att det ska
vara mojligt maste utbudet 6ka mangfalt. Tekniken for att ”boka” utvecklas dock fort
och underlttar det hér pusslet. Malet ska vara att kombinerad mobilitet ska bli det nya
normala och det ska ske med automatik. Det krdver dkat samarbete mellan aktdrerna for
att skapa efterfrdgan sé att den stora massan kan forstd vinsten av delad mobilitet.

Affarsmodeller for 6kad anvandning

Spelreglerna for affirsmodellerna maste bli fortydligade anser aktérerna. Da kan det
ocksa lattare skapas fler verkliga exempel pa kommersiellt héllbara tjanster som inte har
offentligt stod. En knéckfrga som lyfts &r hur aktorerna ska hitta finansiering for over-
gangssteget fran smaskalighet till storskaliga system. De menar ocksa att det behovs
ny kunskap om hur efterfrdgan ser ut bland konsumenter vilket kan tas fram bade av
aktorerna sjdlva och genom fler forskningsprojekt.

Delade data och integrerade system

Dagens system av mobilitetstjédnster anser aktorerna dr suboptimerade och de olika
tjansterna maste bli mer integrerade med varandra. For att gynna innovation och utveck-
ling menar de att det krdvs mer 6ppna data mellan savél offentliga och kommersiella
aktorer. Det lyfts fram att fler maste viga sléppa data for att kunna skala upp och ta fram
fler tjanster. Utgéngspunkten for det bor dock vara frivillighet menar aktérerna.

Forstéelse och organisationsforandringar i offentlig sektor

Aktorerna — dven de offentliga sjdlva — pekar pa behovet av 6kad kompetens och for-
stéelse for kombinerad mobilitet och mikromobilitet inom offentlig sektor, sévil bland
tjinstemén och politiker. Organisationen inom offentlig sektor anses inte heller riggad
for att hantera nya fragor kopplat till kombinerad mobilitet och det blir for ldngt mellan
projektverksamhet och storskalig implementering.
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3.2.2  Hallbar tillgdnglighet till service och fritidsaktiviteter

Arbetet med denna avgorande friga dr ej paborjat och skall utvecklas i det fortsatta
arbetet.

3.2.3 Bryta bildominansen i sma orter, villaomraden och stadsnéra
landsbygd

Arbetet med denna avgorande friga ér ej pabdrjat och skall utvecklas i det fortsatta
arbetet.

3.2.4  Trygg och hallbar tillgdnglighet vid langvédga kontakter

Arbetet med denna avgorande fraga ar ej paborjat och skall utvecklas i det fortsatta
arbetet.

3.3 Arbetsmaskiner

Arbetsmaskiner lyftes av aktdrerna som ett viktigt omrade dar takten i omstéllning
maste 0ka och dir det finns fa statliga initiativ. I arbetet med Samordningsuppdraget
for omstéllning till fossilfrihet i transportsektorn (SOFT) hanterades arbetsmaskiner

i transportsektorn vilket gjorde det naturligt att &ven behandla det omradet inom den
hér sektorn i arbetet med sektorsstrategier for energieffektivisering. Aven nir det géller
styrmedel och atgérder sa ligger dessa ofta nédrmare transportsektorn &n andra sektorer.
I den officiella energistatistiken kan det dock vara viktigt att notera att arbetsmaskiner
ingar i andra sektorer.

I det strategiska omradet Arbetsmaskiner finns atta avgdrande fragor. Jamfort med dvriga
strategiska omraden &r det ménga, men det &r ocksa ett strategiskt omrade som innehaller
flera undersektorer dir det anvénds olika arbetsfordon exempelvis inom industri, jord-
bruk, entreprenad och skogsbruk.

Framst har foretag och branschorganisationer fran underkategorierna bygg, skog och
jordbruk varit involverade i arbetet med strategin. Andra viktiga parter i arbetet dr
offentlig sektor, Trafikverket samt olika forskningsinstitut.

16



Marknadsintroduktion - dialog
med och inom branschen

Losningar for gamla maskiner pa
marknaden

Ny kompetens

Framtida kartbild éver
biodrivmedel, elektrifiering och
vitgas

Arbetsmaskiner

Automatisering

Upphandlingsdialog

Effektivisering av arbetsmaskinens
hjalpsystem

Bristen pa nitkapacitet

00000000

Figur 6. Avgorande fragor inom det strategiska omradet Arbetsmaskiner.

Hir foljer en beskrivning av vad de involverade aktdrerna lyft fram inom de olika
avgorande frigorna.

3.8.1  Marknadsintroduktion och dialog inom branschen

Aktorerna lyfter fram vikten av att frimja tvirsamarbeten. En statlig offentlig aktor
som exempelvis Trafikverket skulle kunna skapa en arena/plattform for omradet arbets-
maskiner. En dialog och samverkan mellan aktorer &r viktigt for att paskynda utveck-
lingen inom alla sektorer dér arbetsmaskiner anvénds. For samarbeten kring nya
affarsmodeller, som tjdnster och leasing, anser aktdrerna att det ar viktigt att fora dialog
om milj0ansvaret sé att inte systemperspektivet faller bort. Eftersom Sverige ar en rela-
tivt liten marknad men har flera globala industriaktorer dr det viktigt att &ven inkludera
internationella samarbetspartners. Med manga globala industriaktorer r det viktigt att
Sverige vagar visa pd mdjligheterna genom att skapa testmarknader for tillverkare. Det
ar ett sitt att paskynda marknadsintroduktion for forbéttrade och nya arbetsfordon. Det
ar ocksa enligt aktorerna viktigt att & bort radslan for omstéllningen bl.a. genom en
okad forutsidgbarhet och tydliga spelregler.

3.3.2  Lésningar fér gamla maskiner pa marknaden

Aktorerna menar att eftersom arbetsmaskiner har relativt 1ang omloppstid &r det viktigt
att hitta 16sningar for att stilla om existerande maskiner. Det dr ocksd viktigt att fa tillver-
karna av arbetsmaskinerna att godkénna och ldmna fordons/motorgarantier for de mest
anvinda férnybara brénslena. En annan 16sning som aktorerna lyfter &r ombyggnationer
av vissa arbetsfordon till elektrifiering.
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3.3.3 Ny kompetens behévs

Nér branschen gér dver till elektrifiering krdvs det en satsning pd nya och utvecklade
kompetenser inte bara inom nyutveckling utan ocksa avseende drift och service. En
okad systemkompetens kommer att krdvas anser aktoérerna. Systemkompetensen inne-
fattar bade kommunikation, automation, elférsorjning och sikerhet, detta eftersom
systemen blir allt mer komplexa. Aven ny yrkeskompetens och utbildning av gamla
yrkesgrupper krévs.

3.3.4  Automatisering

Aktorerna lyfter fram att det finns stora synergieffekter mellan energieffektiv eldrift och
automatisering. For att mojliggora automatisering krivs insatser inom flera omraden
som kommunikation och sensorteknik, infrastruktur samt lagar och regler. Det kan vara
lattare med automatisering for offroad applikationer dé ingen eller liten integrering med
ménniskor sker jaimfort med végtrafikfordon. Automatiseringen med légre forarkost-
nader ger mdjlighet till mindre maskiner. Detta 6ppnar upp for en 6kad flexibilitet och
energieffektivitet, lagre markpackning, nattladdning etc. Det dr ocksa viktigt att koppla
de allt mer automatiserade fordonen till redan befintlig processoptimering for de olika
delomrédena gruvor, lantbruk och anldggning.

3.3.5 Effektivisering av arbetsmaskinens hjdlpsystem

Aktorerna betonar att effektivisering av hjélpsystem (kringsystem) ér ett viktigare
omrade for arbetsfordon &n for personbilar eftersom hjélpsystemet utgor en storre del
av energianvandningen i fordonet. Det finns en stor potential for att forbattra effektivi-
teten i dagens hydrauliksystem och forskning behévs inom omradet. Ibland kan ocksa
hjélpsystem konverteras till eldrift.

3.3.6  En plan fér végen till fossilfrihet

En gemensam plan for nér och hur olika sektorer kan forvéntas bli fossilfria behdvs enligt
aktorerna. Det skiljer idag exempelvis mycket mellan jordbruket och gruvindustrins
mdjligheter. Inom jordbruket handlar det inom de nidrmaste 5 dren mest om en dvergang
till fornybara branslen och eldrift och dé fraimst avseende inomgérdsmaskiner. Inom
gruvindustrin anvénds redan idag eldrivna stora automatiserade arbetsfordon. Aktérerna
betonar vikten av att arbetet med att ta fram en gemensam plan bor kopplas till redan
paborjade/gjorda fardplaner inom arbetet med Fossilfritt Sverige. Framover krivs dven
en utveckling som gor det mojligt med eldrift dven for stora maskiner med ldng daglig
anvéndning. Hir kan brinslecellsteknik vara ett sétt att gd over till eldrift. Nér det giller
brénslecellsteknik finns det idag en del utveckling och forskning, hér blir det ocksé
viktigt att ta in EU:s vétgasstrategi.

Inom jordbruket medfor en 6vergang till eldrift och fornybara drivmedel dven andra for-
delar sdsom minskad sarbarhet, 6kat 16nsamhet och mer cirkularitet. Det beror pa att el
och drivmedlen kan produceras lokalt pa garden. Cirkuléra affdrsmodeller behdver utveck-
las fOr att frimja anvéndarna inom inte bara jordbruket utan dven inom de andra arbets-
maskinsektorerna, detta for att sdkra bade 16nsamhet och resurseffektiva vardefloden.
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3.3.7  Bristen pa nétkapacitet

Att nétkapacitet i lokal- och regionndt i nuléiget ofta 4r en begransande faktor for elektri-
fiering av anldggningsplatser lyftes av aktdrerna. Nér det géller toppbelastningar far det
eventuellt I6sas med annat dn elndtet som till exempel via mobila batterilager, utbytbara
fordonsbatterier eller vétgaselektrolys. Det kan ocksé krévas tillfdlliga 16sningar for
elinfrastruktur vid vigbyggnationer. Stillestdndstid &r kritisk inom ménga av branschens
sektorer dér man inte har tid att sté stilla for att ladda maskiner. Kontinuerlig laddning
eller snabba batteribyten &r hir intressanta omraden.

Aktorerna lyfter dven att det maste till ny lagstiftning och affdrsmodeller for utbyggna-
den av elnétet. Det kridvs ett mer langsiktigt synsétt dér hela utbyggnadskostnaden blir
mer rattvist fordelad over flera anvéndare. I nuldget ar det ofta bara “nista kund” som
fér ta hela kostnaden och det himmar utvecklingen.

3.3.8  Upphandlingsdialog

Aktorerna betonar vikten av en 0kad samordning vad géller upphandling mellan kommu-
nerna. Det ér dven viktigt med samordnade krav mellan kommun och stat (frémst Trafik-
verket). Dialog och samverkan inom hela omradet arbetsfordon skulle kunna ske men
ocksa delas upp i1 undersektorer: jord och skogsbruk, bygg och entreprenad samt gruv-
och 6vrig industri. For arbetsfordon till jord- och skogsbruk och industri &r offentliga
bestéllare fa eller saknas. Flera aktdrer anser att ett tydligt ramverk kring upphandling
med stegvis 6kade krav/mal &r viktigt. Risken dr annars att det inte finns nagon utforare/
leverantor som kan svara upp mot de hdga kraven och da riskeras ett bakslag. Det &r
ocksd viktigt vid upphandlingar att system- och livscykelperspektivet finns med, sé att
fokus blir bredare &n bara arbetsmaskinens drivmedel.
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4 Vidare arbete med strategin

Utover energimyndighetens roll som beskrivs i kap 2.4.1 dr det viktigt med fortsatt
engagemang hos sektorns aktorer. Det aktiva arbetet med strategin forvintas ske pé tva
olika sétt av aktdrerna inom sektorn:

1. Deltagande i aktdrssamverkan for att kontinuerligt uppdatera strategiska
omraden och avgorande fragor.

2. [Initiativ och dtaganden (atgirder) kopplat till strategins strategiska omraden
och avgorande frigor samt inspiration fran de avgorande fragorna till egna
handlingsplaner och strategier.

Strategin ska gélla och anvindas under lang tid vilket innebér att nya initiativ kommer
skapas. Sannolikt hanteras detta ofta bést i samverkan mellan flera aktorer, kanske fran
olika sektorer. Genomforandet forvéintas ske genom méanga av de andra initiativ och
projekt som aterfinns via andra plattformar inom transportomradet och genom olika typer
av forsknings och innovationsprojekt med delfinansiering frén statliga myndigheter. I de
avgorande fragor dér arbetet inte paborjats én 1 det strategiska omradet Transporteffektivt
sambhdélle for persontransporter, sker ett viktigt kunskapsuppbyggande arbete inom Trafik-
verkets uppdrag Arena for fossilfti tillgénglighet. En del av det arbete som ska ske inom
detta strategiska omradet kan déarfor genomforas genom den arenan.

De avgorande fragor som har identifierats bor ocksa vara de omraden som aktorerna for-
soker att 16sa i sina egna handlingsplaner och strategier inom energi- och klimatomradet.
Detta kan dock innebéra att staten méste mojliggora eller skapa tydliga incitament till
atgirderna som aktdrerna tar fram.
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Hallbar energi for alla

Energimyndigheten leder samhallets omstalining till ett hallbart energisystem.

Vi bidrar med fakta, kunskap och analyser om tillférsel och anvéandning av energi
i samhallet, och arbetar fér en trygg energiférsérjning.

Forskning om framtidens fordon och branslen, fornybara energikéllor och smarta
elnat far stod av oss. Vi stéttar ocksa affarsutveckling som goér det maojligt att
kommersialisera innovationer och ny teknik, och ser till att goda I6sningar kan
exporteras.

Vi ansvarar for Sveriges officiella statistik pa energiomradet, och hanterar
elcertifikatsystemet och handeln med utslappsratter.

Dessutom deltar vi i internationella klimatsamarbeten, och formedlar fakta om
effektivare energianvandning till hushall, féretag och myndigheter.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00. Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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