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Forord

Energimyndigheten dr sedan dess tillkomst ar 1998 statistikansvarig myndighet
for &mnesomradet energi. En viktig del i detta ansvar &r att utveckla och
underhélla statistiken i enlighet med anvidndarnas behov. Négra av statistikens
anvéndare har uttryckt 6nskemal om att delar av underlaget avseende
energianviandningen for inrikes sjofart behover forbattras.

Statistiken for inrikes sjofart samlas sedan manga ar tillbaka in manadsvis och
bygger pé leveransdata fran oljebolagen. Ndgon sérskild undersdkning av
anvindningen, riktad till rederierna, har aldrig genomf0rts. Att forlita sig pa
enbart leveransdata dr forenat med stor osékerhet och behovet av att undersoka
anviandningen for den hér delsektorn ar darfor stort.

Energimyndigheten har givit WSP Analys & Strategi uppdraget att genomfora en
statistisk undersokning av energianvindningen for inrikes sjofart under ar 2006.
Att undersoka sjofartens energianvindning &r sirskilt intressant mot bakgrund av
att over 90 % av allt gods som fraktas till och fran Sverige kommer via fartyg.
Dessutom tenderar godsflodena att 6ka och fartygen bli storre.

Resultaten fran undersokningen ger indikationer pé att anvindningen av diesel
MK och eldningsolja 1 MK3 tidigare kan ha varit underskattad, medan
anvindningen av eldningsolja 2-6 har varit kraftigt 6verskattad.
Energimyndigheten kommer att fortsétta att utreda och analysera vilket resultat
som verkligen ger den korrekta redovisningen av sjofartens energianvdndning. Pa
langre sikt &r ambitionen ocksé att fa en béttre statistik Over bunkringen av brénsle
for utrikes sjofart.

Syftet med undersokningen &r att ge Energimyndigheten, Néringsdepartementet
och andra intressenter en forbéttrad kunskap kring hur sjofartens
energianviandning ser ut. Genom att forbittra statistikunderlaget {for sjofartens
energianvandning skapas mojligheter for att hoja kvaliteten pd Sveriges officiella
energibalanser. Dessutom skapas ett battre underlag for Sveriges
klimatrapportering. Slutligen utgdr resultaten ett viktigt underlag i
Energimyndighetens arbete med att gora kortsiktiga och 1dngsiktiga
energiprognoser.

Eskilstuna 1 juli 2007

Caroline Hellberg
Enhetschef, Enheten for energianvandning
Anders Jonsson
Processledare, Enheten for energianvéndning






Innehall

Sammanfattning

1 Resultat
1.1  Brénsleforbrukning inom offentligt bestélld inrikes sjofart ................
1.2 Brénsleforbrukningen av privata utforare inom inrikes sjofart ...........
1.3 Total bransleforbrukning inom inrikes sjofart............cccceeveiieveennennen.

2 Beskrivning av statistiken
2.1 Syfte och anvVANANING ........oeviviiieiiieeieecee e
2.2 Avgrinsningar och omfattning av statistiken .............ccocceeveeneennennen.
2.3 Urvalet 1 undersOKNIingen. ..........c.eecuveruieeiiienieeiienie e eiee e enees
2.4 SA gOTS StAtIStIKEN ..eeeuevieciiieciee e
2.5 Datainsamling och statistikens tillforlitlighet...............ccoceiiiniin.






Sammanfattning

Denna undersdkning har kartlagt bransleforbrukningen inom inrikes
sjofart for aren 2002-2006 med hjilp av enkiter. Det ar forsta gangen
som uppgifter om brinsleforbrukningen inom inrikes sjofart samlas in
och skattningar gors. Syftet med statistiken ar att fa battre kunskap om
forbrukningen av brinsle inom inrikes sjofart for att 1 nésta steg kunna
gora bittre prognoser.

Brénslet till inrikes sjofart gar bade till offentlig och privat verksamhet.
Undersokningen ar ddrmed uppdelad i tvd delar, en offentlig och en
privat. Den offentliga delen bygger pé en kartlaggning av offentligt
bestdlld sjofart och har vint sig till samtliga utférare som under
kartlaggningen av detta arbete har identifierats. Ddrmed kan denna del av
undersokningen karaktiriseras som en totalundersokning och omfattar 40
utforare. Den andra delen av undersokningen behandlar den del av
inrikes sjofart som utfors av den privata sektorn och bygger pé ett urval
av 208 foretag.

Undersokningen visar att drygt 48 000 m® diesel miljoklass 1 (MK1) och
cirka 99 000 m® s.k. miljoklass 3 (MK3) vilket 4r en undergrupp till
eldningsolja 1 forbrukades av den offentligt bestéllda sjofarten under ar
2006. Inga tyngre eldningsoljor forbrukades av den offentligt bestillda
sjofarten. Den totala forbrukningen inom inrikes sjofart av MK 1 uppgick
till drygt 53 500 m’ for &r 2006. Fér motsvarande 4r skattas den totala
forbrukningen av MK3 inom inrikes sjofart till knappt 108 000 m® medan
den totala forbrukningen av eldningsolja nr 2-6 uppgick till nirmare

25 000 m”’.

Den forbrukningen av olika brinslen som har skattats i denna
undersokning har jamforts med SCB:s statistik dver leveranser av
petroleumprodukter till inrikes sjofart. Ar 2006 levererades 17 289 m’
dieselbrinsle, 65 574 m® eldningsolja nr 1 och 59 346 m® eldningsolja nr
2-6 till inrikes sjofart. Dessa uppgifter ar betydligt ldgre dn de uppgifter
som denna undersokning har skattat utifrdn forbrukningen av MK 1
(dieselbrinsle) och MK3 (eldningsolja 1). Daremot visar SCB:s statistik
over leveranser av eldningsolja nr 2-6 att dessa ar mer @n dubbelt sa stora
som de forbrukningssiffror som dr skattade genom denna undersokning.



En stor spridning i svaren om forbrukning i kombination med bortfallet
medfor att resultaten om brinsleforbrukningen inom inrikes sjofart &r
behéftade med stor osékerhet. Detta giller sirskilt for den del av inrikes
sjofart som utfors av privata utforare. Ett flertal uppgiftslamnare har valt
att endast ldmna uppgifter for ar 2006. Bland dessa ingar nagra stora
utforare av inrikes sjofart. Anledningen till detta ar att
uppgiftslaimnarplikt endast géllde f6r &r 2006. Diarmed &r den skattade
bransleforbrukningen for &r 2002-2005 mer osidker én for ar 2006.
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1 Resultat

Brinslet till inrikes sjofart gar bade till offentlig och privat verksamhet.
Undersokningen om bréinsleforbrukningen inom inrikes sjofart har riktats
till savél utforare av offentligt bestdlld inrikes sjofart samt till utforare av
privat inrikes sjofart. Till offentligt bestélld inrikes sjofart riknas den
sjofart som bekostas av stat, landsting och kommuner. Den privata delen
av inrikes sjofart bestér av bl.a. godstransporter, férjetrafik,
hamnverksamhet och sjofart kopplad till turistnidringen (sightseeing
batar).

Undersokningen dr ddrmed uppdelad i tva delar, en offentlig och en
privat. Den offentliga delen bygger pa en kartldggning av offentligt
bestdlld sjofart och har vint sig till samtliga utférare som under
kartliggningen av detta arbete har identifierats. Ddrmed kan denna del av
undersokningen karaktiriseras som en totalundersokning. Den andra
delen av undersokningen behandlar den del av inrikes sjofart som utfors
av den privata sektorn och bygger pa ett urval av foretag inom de
branscher som enligt svensk néringslivsindelning (SNI) kan sédgas tillhora
inrikes sjofart. Uppgifterna som redovisas ar skattade tal, da dels
uppgiftslimnarna erbjods att ldmna uppskattade véirden och dels darfor
att bortfall forekommer som justerats med medelvirdesimputeringar.

1.1 Branslefoérbrukning inom offentligt bestalld
inrikes sjofart

Bland utforare av offentligt bestélld inrikes sjofart finns férjor och
passagerartransporter som bekostas av kommuner och landsting eller av
staten genom Végverket och Rikstrafiken. Bland ovriga utforare av
offentlig inrikes sjofart kan ndmnas kustbevakning, tull, lots, sjordddning
och isbrytning.

Undersokningen visar att drygt 48 000 m® diesel miljoklass 1 (MK1) och
cirka 99 000 m® s.k. miljoklass 3 (MK3) vilket 4r en undergrupp till
eldningsolja 1 (Eo 1) forbrukades av den offentligt bestillda sjofarten
under ar 2006. Som framgér av tabell 1 nedan forbrukas inga tyngre
eldningsoljor av den offentligt bestéllda sjofarten som trafikerar i
huvudsak svenska farvatten.
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Tabell 1 Offentliga utférares totala brénsleforbrukning inom inrikes
sjofart &r 2002-2006, m*

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002
MK1 48 152 27914 23 650 6 888 6 976
MK3 98 799 29 796 38 008 49 605 36 947
Eo nr 2-6 0 0 0 0 0

Not: MK1 (Miljoklass 1) ar en diesel.
MKS3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

Skattningarna av forbrukningen av MK1 och MK3 visar pé en kraftig
uppgéng mellan &r 2005 och &r 2006 och beror pa att nagra stora utforare
av offentligt bestélld sjofart endast har lamnat uppgifter for ar 2006.
Forbrukningen ar saledes troligen underskattad for aren 2002-2005.
Skattningarna visar dven att forbrukningen av MK3 tenderar att minska
over dren 2002-2005 medan forbrukningen av MK1 tenderar att dka.
Detta skulle kunna forklaras av en medveten omstéllning bland de
offentliga utférarna av inrikes sjofart dir man 1 stérre utstrackning stravar
efter att anvdnda miljomassigt renare brinslen.

Forbrukningen av ett antal andra brénsleslag har ocksa rapporterats av de
offentliga utférarna. Exempel pa andra brédnsleslag som rapporterats av
offentliga utforare ar stenkol och s.k. Gas to Liquid (GTL) vilket dr en
syntetiskt producerad diesel och miljomaissigt ren produkt som anvints i
ett test av en utforare under ar 2006. Omfattningen av dessa andra
bransleslag dr dock jaimforelsevis liten.

Den offentligt bestillda inrikes sjofartens forbrukning fordelat pa
passagerar- respektive godstransport har skattats utifran den totala
forbrukningen. I tabell 2 och tabell 3 nedan framgar de offentliga
utforarnas bransleforbrukning for passagerar- respektive godstransport
for aren 2002-2006. Passagerartransporter star 1 princip for all
forbrukning av MK 1 och omkring 95 procent av all férbrukning av MK3.

Tabell 2 Offentliga utférares branslefdrbrukning inom inrikes sj6fart for
passagerartransport ar 2002-2006, m

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002

MK1 47 277 27 493 23 232 6 514 6 561

MK3 93 938 28 491 36 230 47 121 34 816

Eo nr 2-6 0 0 0 0 0

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.
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Tabell 3 Offentliga utférares bransleférbrukning inom inrikes sjofart for
godstransport, & 2002-2006, m*

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002
MK1 875 420 417 374 415
MK3 4861 1306 1779 2484 2132
Eo nr 2-6 0 0 0 0 0

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

1.2 Bransleforbrukningen av privata utférare inom
inrikes sjofart

Undersokningen har ocksa vint sig till ett urval av privata utforare av
inrikes sjofart. Bland privata utforare av inrikes sjéfart finns exempelvis
foretag som utfor godstransporter, farjetrafik, hamnverksamhet och
sjofart kopplad till turistndringen (sightseeing batar). De inkomna svaren
om forbrukning bland de privata utférarna uppvisar stor spridning vilket
leder till att skattningarna i detta avsnitt dr behiftade med stor osdkerhet.
For ytterligare information om denna statistiks tillforlitlighet hanvisas till
avsnitt 3.5.

Undersokningen visar att nistan 4 950 m® diesel MK 1 och drygt 8 700
m® MK3 forbrukades av de privata utforarna av inrikes sjofart under ar
2006. Bland de privata foretag som utfor inrikes sjofart anvands dven
tyngre eldningsoljor. Ar 2006 forbrukades narmare 25 000 m’ av
eldningsolja nr 2-6 bland dessa foretag. Jamfort med tidigare &r dr detta
en kraftig 6kning och beror framforallt pa att relativt fa privata foretag
har uppgett att de anvénder detta brinsleslag och att ett av dessa endast
har lamnat uppgifter for &r 2006. En mycket liten andel av den
forbrukade eldningsoljan nr 2-6 uppges ha en svavelhalt som &r stérre dn
1 procent.

Tabell 4 Privata utférares totala bransleférbrukning inom inrikes sjofart
ar 2002-2006, m*

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002

MK1 4948 3572 3382 3149 2987

MK3 8738 9478 10 969 10 445 9 878

Eo nr 2-6 24 706 320 315 315 315

Not: MK1 (Miljoklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

Forbrukningen av ett antal andra brénsleslag har ocksa rapporterats av de
privata utférarna. Exempel pa andra briansleslag som rapporterats ar
stenkol, ved och bensin 95 oktan Omfattningen av samtliga dessa andra
bransleslag dr dock mycket liten.
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Forbrukning fordelat pd passagerar- respektive godstransport for de
privata utforarna av inrikes sjofart har skattats utifran den totala
forbrukningen. I tabell 5 och tabell 6 nedan framgar de privata foretagens
bransleforbrukning for passagerar- respektive godstransport for aren
2002-2006. For ar 2006 har passagerartransporter skattats sta for drygt
hilften av den totala forbrukningen av MK1 och cirka 75 procent av den
totala forbrukningen av MK3. Av tabellerna nedan framgéar dven att den
kraftiga 6kningen av forbrukningen av eldningsolja nr 2-6 fran ar 2005
till &r 2006 helt kan hérledas till en 6kning av detta brinsleslag
betraffande privata utforares godstransporter.

Tabell 5 Privata utférares bransleférbrukning inom inrikes sjofart for
passagerartransport ar 2002-2006, m®

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002

MK1 2597 2439 2210 2117 1576

MK3 6 619 6 930 8 051 7779 7 261

Eonr 2-6 205 251 243 243 243

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

Tabell 6 Privata utférares bransleférbrukning inom inrikes sjofart fér
godstransport &r 2002-2006, m*

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002

MK1 2351 1134 1172 1032 1411

MK3 2119 2 548 2918 2 666 2617

Eo nr 2-6 24 502 69 72 72 72

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

De privata utforarna har dven tillfragats om de utfort offentligt bestélld
sjofart och i sa fall hur stor bransleférbrukningen denna har stétt for
under respektive ar. Darmed har en skattning av de privata foretagens
bransleforbrukning for offentligt bestilld inrikes sjofart kunnat goras.
Syftet med denna tilliggsfraga var framforallt att fa en dverblick om
huruvida forbrukningen for offentligt bestdlld inrikes sjofart ér
underskattad eller inte. 14 procent av de privata foretagen har uppgett att
de dven utfor offentligt bestélld sjofart. Skattningarna visar att de privata
utforarna utfor viss offentligt bestélld sjofart. Totalt skattas de privata
utforarna ha forbrukat 408 m® MK respektive 394 m®> MK3 pa offentligt
bestdlld sjofart under ar 2006. Dessa skattningar visar att de privata
foretagens forbrukning som kan kopplas till offentligt bestélld sjofart ar
relativt liten jJamfort med de skattningar som gjorts av férbrukningen
inom offentligt bestélld sjofart. Det tyder pa att denna undersokning inte
har underskattat forbrukningen inom den offentligt bestillda sjofarten
namnvart.
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Tabell 7 Privata utforares bransleforbrukning inom inrikes sjofart

avseende offentligt bestalld inrikes sjéfart ar 2002-20086, m®

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002
MK1 408 390 367 358 302
MK3 394 382 335 318 325
Eo nr 2-6 0 0 0 0 0

Not: MK1 (Miljoklass 1) ar en diesel.
MKS3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

1.3 Total branslefoérbrukning inom inrikes sj6fart

Den totala bransleforbrukningen inom inrikes sjofart har skattats genom
att addera forbrukningen av den offentligt bestillda sjofarten med
forbrukningen av de privata utforarna av inrikes sjofart. Av
undersokningen framgér att den totala forbrukningen inom inrikes sjofart
av MK 1 uppgick till drygt 53 500 m® for ar 2006. For motsvarande ar
skattas den totala forbrukningen av MK3 inom inrikes sjofart till knappt
108 000 m® medan den totala forbrukningen av eldningsolja nr 2-6
uppgick till ndrmare 25 000 m”.

Tabell 8 Total bransleforbrukning inom inrikes sjofart ar 2002-20086, m®

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002
MK1 53 508 31876 27 398 10 395 10 265
MK3 107 931 39 656 49 312 60 368 47 150
Eonr 2-6 24 706 320 315 315 315

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

Hur den totala brénsleforbrukningen inom inrikes sjofart fordelas mellan
passagerar- och godstransport framgar av tabell 9 och tabell 10 nedan. I
denna redovisning ingar inte skattningarna av de privata utforarnas
forbrukning av branslen som kan tillforas deras offentligt bestéllda
sjotrafik dé dessa skattningar bygger pa vildigt fa limnade uppgifter och
darfor medfor att en fordelning mellan passagerar- och godstransporter
inte har varit mojligt att gora. Passagerartransporterna stir for néstan 95
procent av forbrukningen av sdvdl MK 1 som MK3 av den totala
forbrukningen inom inrikes sjofart.

Tabell 9 Total bransleférbrukning inom inrikes sjofart for passagerar-
transport, ar 2002-2006, m®

Bransleslag 2006 2005 2004 2003 2002

MK1 49 875 29932 25 442 8 631 8 136

MK3 100 557 35421 44 280 54 900 42 076

Eo nr 2-6 205 251 243 243 243

Not: MK1 (Miljéklass 1) ar en diesel.
MK3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.
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Tabell 10 Total bransleférbrukning inom inrikes sjéfart fér godstransport,
ar 2002-2006, m*

Brénsleslag 2006 2005 2004 2003 2002
MK1 3226 1554 1589 1406 1827
MK3 6 980 3853 4 697 5150 4749
Eonr 2-6 24 502 69 72 72 72

Not: MK1 (Miljoklass 1) ar en diesel.
MKS3 (Miljoklass 3) ar en undergrupp inom eldningsolja 1.
Med Eo nr 2-6 avses eldningsoljor 2-6.

SCB producerar varje manad statistik over leveranser av
petroleumprodukter fordelad pa olika forbrukarkategorier. Denna
undersokning omfattar samtliga oljehandelsforetag som enligt lagen om
oljelagring ar lagringsskyldiga samt andra stérre importdrer och
oljehandelsforetag. Ar 2006 levererades enligt denna statistik 17 289 m’
dieselbrinsle, 65 574 m® eldningsolja nr 1 och 59 346 m® eldningsolja nr
2-6 till inrikes sjofart. Dessa uppgifter som dr baserade pé leveranser dr
betydligt ldgre dn de uppgifter som denna undersékning har skattat
utifrdn forbrukningen av MK1 (dieselbrénsle) och av MK3 (eldningsolja
1). Daremot visar SCB:s statistik over leveranser av eldningsolja nr 2-6
att dessa dr mer dn dubbelt sd stora som de forbrukningssiffror som ér
skattade genom denna undersokning.
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2 Beskrivning av statistiken

Briansleforbrukningen inom inrikes sjofart avser dren 2002-2006.
Undersokningen har producerats av WSP Analys & Strategi pd uppdrag
at Energimyndigheten. Det &r forsta gangen denna undersokning
genomfors. Darfor bor den ses som ett led 1 en utveckling mot att skatta
forbrukningen inom svensk sjofart.

2.1 Syfte och anvandning

WSP Analys & Strategi har 1 ett tidigare uppdrag &t Energimyndigheten
analyserat mdjligheterna for att berdkna bransleforbrukningen inom
svensk sjofart vilket dr en statistik som inte funnits tidigare. Detta kan
goras antingen med utgangspunkt i briansleforsiljningen eller med
utgdngspunkt i de verksamheter som forbrukar brinslet.
Rekommendationen var att tillimpa en metod diar man analyserar
forbrukningen och denna undersdkning &r ett forsta led i detta arbete.
Syftet med statistiken &r att fi battre kunskap om vilka verksamheter som
anvander marint brénsle for inrikes sjofart och omfattningen av
anviandningen for att i nésta steg kunna gora bittre prognoser. Eftersom
kunskapen idag ligger pa en mycket aggregerad niva dr varje steg till en
forbéttrad redovisning viktig.

2.2 Avgransningar och omfattning av statistiken
Foljande avgriansningar har gjorts:
o Statistiken omfattar endast yrkesmassig trafik i inrikes sjofart

e Brinslet till fiske och forsvar finns redovisat 1 nuvarande statistik
och ingér ddrmed inte i denna undersdkning

e Statistiken ska ge en fordjupning av kunskap jamfort med
nuvarande statistik och &r avsedd att kartligga de storsta
anviandarna av brénsle for inrikes sjofart.

Det existerar ingen exakt definition 6ver vad som avses med inrikes
sjofart. I denna undersdkning avses med inrikes sjofart de fartyg som
huvudsakligen trafikerar svenska farvatten. Darmed har fartyg som gér
begriansad tid pa svenskt farvatten exkluderats. Detta géller for
passagerarfarjor till exempelvis Finland, Estland, Lettland, Polen,
Tyskland och Danmark och utrikes sjotrafik av lastfartyg som angor en
eller flera hamnar. Man kan dven ténka sig att det skulle kunna finnas
utlandsigda fartyg som enbart gar i inrikes sjofart utan att bolaget som
ager fartygen finns registrerade i svenska register. Dessa fartyg har dock
bedomts vara vildigt fa och dérfor ingdr dessa eventuella fartyg ej i
undersokningen.
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De som omfattas av denna undersdkning dr de offentliga och privata
aktdrer som é&r slutliga anvindare av det marina brénslet. Branslet till
inrikes sjofart gar bade till offentlig och privat verksamhet. Bland
anvindarna inom det offentliga finns férjor och passagerartransporter
som bekostas av kommuner och landsting eller av staten genom
Vigverket och Rikstrafiken. Bland 6vriga offentliga anvéndare kan
ndmnas kustbevakning, tull, lots, sjoraddning och isbrytning. Den privata
delen av inrikes sjofart bestar av bl.a. godstransporter, farjetrafik,
hamnverksamhet och sjofart kopplad till turistnidringen (sightseeing
batar).

2.3 Urvalet i undersékningen

Urvalet av foretag som ingar i undersdkningen skiljer sig at mellan de
offentliga och privata aktérerna. Urvalet av offentliga utférare har
baserats pd en kartldggning av utférarna av offentlig inrikes sjofart dér
malet fran borjan var att ticka in de storsta utférarna. Denna kartlaggning
har skett genom att kontakta de myndigheter som kan tinkas vara storre
bestillare av sjotrafik med begédran om vilka foretag som myndigheten
anlitat for inrikes sjofart under 2006 och till vilket belopp dessa foretag
ar upphandlade. I detta arbete har Rikstrafiken, Vigverkets sju regioner
samt ett antal utvalda landsting eller dess trafikhuvudméin kontaktats dir
det bedomdes som troligt att eventuell offentlig sjotrafik utfors p.g.a.
skirgard med bofast befolkning och dirmed skyldighet till att
uppritthélla sjétrafik. De myndigheter som har kontaktats inkluderar
forutom Rikstrafiken och Vigverkets sju regioner dessutom Vigverket
Férjerederiet, Blekingetrafiken, Skénetrafiken, Visttrafik AB
(Trafikhuvudman i Vistra Gotalands regionen), Waxholmsbolaget AB
(bestdllare av kollektiv sjotrafik 4t Stockholms léns landsting) och
Linstrafiken 1 Norrbotten. De identifierade foretagen fran denna
kartlaggning kompletterades med Sjofartsverket (for lotsverksamhet,
sjordddning, och isbrytning) och Kustbevakningen (for tullbevakning)
vilket resulterade i en lista pa 40 foretag som utforare av offentlig eller
kollektiv inrikes sjotrafik. Cirka 15 av dessa foretag ansags vara relativt
sma dé deras erséttning for offentlig inrikes sjotrafik uppgick till 3
miljoner kronor eller mindre under ar 2006. Efter samrad med
Energimyndigheten bestdmdes att samtliga dessa 40 foretag skulle ingd i
undersdkningen trots att flertal kunde bedomas vara mycket sma. En
anledning for detta var att forsoka fa en béttre bild av "totalpopulationen”
och dérigenom 6ka tickningsgraden.

For de privata utforarna av inrikes sjofart gjordes ett urval av foretag
baserat pa samtliga foretag som var verksamma under ar 2006 enligt
PAR och kodade inom SNI-koderna 45240 (Vattenbyggnad, dven
muddring), 61102 (Ovrig havs och kustsjofart) samt 61200 (Sjdfart pa
inre vattenvigar). Fran det totala antalet féretag som var registrerade
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inom dessa branscher togs de foretag som var identifierade som
offentliga utférare bort. Populationen av privata foretag som utgjorde
urvalsramen uppgick dérefter till 1 834 stycken. 92 procent av dessa
foretag hade farre 4n 5 anstéllda. Foretagen stratifierades efter antal
anstéllda. Antal foretag i urvalsramen med minst 5 anstéllda uppgick till
138 stycken och samtliga dessa foretag beslutades i samrad med
Energimyndigheten att ingé i undersdkningen. Déarutdver gjordes ett
urval av foretag bland de med 1-4 anstéllda och de med 0 anstdllda. Detta
urval ledde till att 50 foretag bland de med 1-4 anstillda och 20 foretag
bland de med 0 anstillda valdes att ingd i undersékningen. Totalt for
privat sektor bestod urvalet av 208 foretag.

2.4 Sagors statistiken

Undersokningen om bréinsleforbrukningen inom inrikes sjofart for aren
2002-2006 har genomforts som en postenkdt. Den &r uppdelad i en del
som ticker in de offentliga utférarna av inrikes sjofart vilka har
definierats genom att kontakta bestéllare av offentlig inrikes sjofart.
Denna del ticker in samtliga foretag som med hjdlp av kartldggningen
definierats som offentliga utforare. Det dr mojligt att det finns ytterligare
ett antal foretag som utfor offentligt bestélld inrikes sjofart som inte
identifierats men dessa dr sannolikt fa och relativt smd. Den andra delen
bestar av ett urval av de privata utforarna av inrikes sjofart. Antalet
utsdnda enkater var 40 till de offentliga och 208 till de privata, totalt 248
enkiter. Blanketterna séndes till ekonomiansvarig for varje foretag och i
vissa fall till specifika personer som var identifierade som lampliga
mottagare for den offentliga delen.

Undersokningen ar belagd med uppgiftslamnarplikt enligt lagen om den
officiella statistiken (SFS 2001:99) och férordningen om den officiella
statistiken (SFS 2001:100) och enligt foreskrifter utfirdade av Statens
energimyndighet, STEM (STEMFS 2007:1). Skyldigheten giller endast
for ar 2006.

Enkiten har utformats i samrad med Energimyndigheten och i valet av
bendmningar for olika brinsleklasser har information och kontakter tagits
med oljebolag respektive redareféreningar. Dérefter har enkéten testats
med négra av de offentliga utférarna av inrikes sjofart.

Val av och bendmning for de brianslen som har anvénts i undersokningen
finns redovisat i Bilaga 1.

2.5 Datainsamling och statistikens tillforlitlighet

Utséndning av enkéter genomfordes 1 borjan av mars med sista
insdndningsdatum 26 mars. En forsta pdminnelse (utan enkit) sdndes ut
till 80 procent av samtliga tillfrdgade den 26 mars och dérefter sindes en
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andra paminnelse med enkét den 11 april till 60 procent av de offentliga
utférarna och 67 procent av de privata foretagen. En tredje paminnelse
sandes ut till 53 procent av de privata foretagen den 2 maj och
kompletterades med telefonpdminnelser under de foljande veckorna.
Telefonpdminnelser har dven utforts till de offentliga utférarna.
Granskning och stansning av inkomna enkéter har gjorts efter hand och 1
samband med detta arbete har dven telefonkontakter tagits for att
kontrollera vissa av de ldimnade uppgifterna. Insamlingen av data
avslutades den 12 juni.

Totala andelen inkomna svar var ndstan 77 procent. Den kénda
overtdckningen, d.v.s. andelen svar dar man uppgett att foretaget inte
utfor ndgon sjofart, dir foretaget upphort eller dér foretagets sjofart inte
har kunnat klassificerats som inrikes sjofart enligt undersokningens
definition av inrikes sjofart, uppgick till knappt 46 procent. Bortfallet
uppgick till 23 procent.

Undersokningen ar ddrmed behéftad med stor vertickning. Av de totalt
248 enkéter som séndes ut har 113 stycken klassats som dvertdckning.
Overtickningen ir storst i det privata urvalet. Av detta urvalets 208
foretag har s manga som 107 foretag uppgett att de inte utfor ndgon
sjofart, att foretagets verksamhet har upphdort eller att sjéfarten inte kan
klassificeras som inrikes sjofart. Overtickningen i det privata urvalet
uppgér ddrmed till 51 procent. Bland de offentliga utforarna har 6 av 40
enkiter, motsvarande 15 procent, klassats som Overtickning.

Stor spridning i svaren om forbrukning i kombination med bortfallet
medfor att resultaten om bréansleforbrukningen inom inrikes sjofart ar
behéftade med stor osékerhet. Detta giller sdrskilt for den del av inrikes
sjofart som utfors av privata utforare. Ett flertal uppgiftsldmnare har valt
att endast lamna uppgifter for ar 2006. Bland dessa ingar nagra stora
utforare av inrikes sjofart. Anledningen till detta ar att
uppgiftslamnarplikt endast géllde for &r 2006. Darmed ar den skattade
bréansleforbrukningen for &r 2002-2005 mer osédker &n for r 2006. Ett
antal utforare av inrikes sjofart har inte kunnat specificera fordelningen
av den totala brinsleforbrukningen mellan passagerar- och godstransport.
Fordelningen har dock skattats baserat pa ovriga uppgiftslamnares
uppgifter men medfor att redovisningen avseende bransleforbrukningen
fordelat pa passagerar- respektive godstransport dr mer osdker dn den
totala skattningen av brénsleforbrukning.
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Bilaga 1: Klassificering av bransleslag for
enkéaten

Inledning

For att nd en god kvalitet pa undersokningen ar det viktigt att ha korrekta
bendmningar for de brénslen som anvinds av inhemsk sjofart. Inledningsvis
kontaktades Preem som forser tre av fyra fartyg i svenska farvatten med brénsle.
Denna bilaga beskriver arbetet med att klassificera brénslen for inrikes sjofart for
denna enkdt sa att de som skall svara pd enkéten kdnner igen bendmningarna och
redovisar dven det som framkommit vid test av enkéten.

Branslesorter

Eldningsoljor delas in i klass 1-6 dér svavelhalten generellt kan sidgas avgora
vilken klass eldningsoljan har. Ju hogre svavelhalt desto hogre klass och desto
tjockare (sdmre kvalitet) har eldningsoljan. Inom inrikes sjofart anvinds
framforallt tva typer av brinsle. Dessa har féljande bendmningar:

e MK 1 (Miljoklass 1) — dyrast och hogst kvalitet med den lagsta
svavelhalten (max 0,01 %). Detta &r en s.k. diesel och &r inte en
undergrupp till ndgon av de olika eldningsoljorna.

e MK 3 (Miljoklass 3) — billigare (max 0,05 % svavelhalt). Detta dr en
undergrupp inom eldningsolja 1 och bendmns &ven E10.

MK 1 anvinds av exempelvis VV Firjerederi eftersom dessa dr statliga och har
valt detta brénsleslag for sina farjeforbindelser av miljoskil. MK 3 ér
standardbrénsle for privata rederier som trafikerar inrikes sjofart da denna ér
billigare. Denna brénslesort dominerar Preems forséljning till inhemsk sjofart. Det
finns dock éldre fartyg bl.a. utlaindska fartyg och som framforallt gar pa utrikes
sjofart som drivs pé tjockare oljor s.k. eldningsoljor 3-6. Dessa fartyg har ofta
dldre motorer som inte klarar att drivas pa MK 1 eller MK 3. Det finns ocksé
rederier verksamma inom inhemsk sj6fart som anviander eldningsoljor 3-6 p.g.a.
deras fartyg har dldre maskiner.

De vanligaste brinslesorterna for inhemsk sjofart &r MK 1 (max 0,01 %
svavelhalt), MK 3 (max 0,05 % svavel) och eldningsolja 5 (Eo 5) och eldningsolja
6 (Eo 6) dér de tva sistndmnda har en svavelhalt pa max 0,5 %.

Betriffande klassificeringarna ”Marin dieselolja” och ”Marin dieselbrdannolja” sa
finns dessa produkter utomlands men siljs inte 1 Sverige p.g.a. deras hoga
svavelhalt. Som exempel kan nimnas att for att trafikera Ostersjon far briinslet
innehélla en svavelhalt om max 1,5 %. Dérfor dr det tveksamt om dessa grupper
bor ingé i enkéten for inrikes sjofart dd var malgrupp ar rederier som verkar i
inrikes sjofart. Samtliga ovanstdende brinslen innehdller en svavelhalt om max
0,5 % varvid tillaggsfraga om brénslehalt enligt onskemal fran Reidar Grundstrom
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vid Sjofartsverket bor utgd. Viljer man dock att inkludera ”Marin dieselolja” och
”Marin dieselbrannolja” sa kan tilliggsfrdga om svavelhalt vara befogat sdsom
“varav > 1 %”. Det finns dock inte ndgon renodlad definition for "inrikes sjofart”
och det kan tdnkas att det finns rederier som till storsta delen trafikerar svenska
farvatten men som regelbundet besoker utlindsk hamn och dér bunkrar nagot av
dessa brénslen.

Indelning av bréanslesorter och test av enkaten
Utifrén diskussionen ovan togs ett forsta forslag till indelning for olika brénslen
att anvéndas 1 enkéten fram.

Indelning 1

Bransleslag Ar 2006 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet

Dieselbransle (MK1) m®

Eldningsolja nr 1 m®
darav MK3 (E10) m?

Eldningsolja nr 2-6 m?
darav svavelhalt >1 % m?

Denna indelning stimdes av med Preem som dr den storsta leverantoren samt
nagra av de storre utforarna av inrikes sjofart (Vagverket Farjerederiet, Rederi AB
Gotland, Waxholms Angfartygs AB och AB Géteborg Styrsd Skirgardstrafik)
genom att dom per e-post tillsdndes enkit och foljebrev. Vi bad dessa att lamna
synpunkter avseende indelningen av brénslen, enhet for brinslen (m® eller liter),
sista datum fOr att svara pa enkit (26 mars) samt synpunkter pa foljebrevet och
eventuellt 6vriga kommentarer.

For Vigverket Firjerederiet, Waxholms Angfartygs AB och AB Géteborg Styrsd
Skargardstrafik var denna indelning tydlig och enkel d& dessa utforare i huvudsak
anvander s.k. MK1 eller MK3. Rederi AB Gotland hédnvisade till att man
anvinder sig av bendmningarna som ges av den internationella nomenklaturen
ISO 8217 och i huvudsak anvinder det som dér benimns MGO (Marine Gas Oil)
vilket dr destillatprodukter och HFO (Heavy Fuel Oil). Efter ytterligare samtal
med Preem och Rederi AB Gotland klargjordes det att MGO 1 princip kan
hinforas till MK 1 och HFO till Eldningsolja nr 2-6.

Preem framforde ocksa att bendmningen bunkerbrénsle bor anvéndas istéllet for
dieselbrénsle och eldningsolja dé det dr det man 1 vardagliga termer talar om och
den term som ocksa star pa fakturor etc. Dessutom foreslog Preem att ett par
tomma rader infors i enkédten sd att mojlighet ges att fora in brianslen med
eventuellt andra bendmningar. Dessa kan sedan hénforas till de huvudgrupper vi
anvint oss av. En ny indelning (Indelning 2) togs fram och kommunicerades med
utforarna ovan som samtliga ansag att det var klart vad som efterfragades.
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Indelning 2

Bransleslag Ar 2006 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbransle - MK1 m?
Bunkerbransle - MK3 m?
Bunkerbransle nr 2-6 m?
darav svavelhalt >1 % m?
Annat 1: m®
Annat 2: m?

Betriffande enhet s 4r det som vintat m® som dr mest limpligt. Inga problem

med att svara pa enkéten tom 26 mars framfordes. Rederi AB Gotland framforde

att sekretessen avseende denna enkét bor klargoras battre 1 foljebrevet. Av

konkurrensskal vill man inte 1dmna ut forbrukningsdata om man inte far garantier
och klargérande pa vem som kan ta del av uppgifterna.
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Bilaga 2: F6ljebrev till enkaten

Bransleférbrukning inom inrikes sjofart 2002 - 2006

Statens energimyndighet har gett WSP Analys & Strategi i uppdrag att samla in
data avseende bransleforbrukning for yrkesmaéssig trafik inom inrikes sjofart
2002-2006. Syftet med insamlingen ar att klarligga omfattningen av
anviandningen av marint brénsle och genomfors i form av en urvalsundersdkning.
Det dr en s.k. intermittent undersokning som avses genomforas med ett intervall
pa fem &r, d.v.s. nista undersdkning genomfors forst ar 2012.

Med inrikes sjofart avses fartyg som huvudsakligen trafikerar svenska farvatten.
Dérmed exkluderas fartyg som gar begrdnsad tid péd svenskt vatten sdsom
passagerarfarjor till exempelvis Finland, Estland, Lettland, Polen, Tyskland och
Danmark och utrikes sj6trafik av lastfartyg som angdr en eller flera svenska
hamnar.

Uppgifter som ldmnas enligt denna blankett kommer att hanteras i enlighet med
sekretesslagens (SFS 1980:100) bestimmelser. Undersokningen &r belagd med
uppgiftslamnarplikt enligt lagen om den officiella statistiken (SFS 2001:99) och
forordningen om den officiella statistiken (SFS 2001:100) och enligt foreskrifter
utfardade av Statens energimyndighet, STEM (STEMFS 2007:1). Skyldigheten
giller endast frén &r 2006.

Statens energimyndighet avser att publicera resultaten fran undersdokningen i en
rapport. Undersokningen dr anmaild till Radet for den officiella statistiken (ROS),
vilket innebdr att den kommer att ingé 1 den officiella statistiken. Darmed {6ljs de
regler som géller for den officiella statistiken, t.ex. avseende utlimning av data
och skyddande av uppgiftsldmnare.

Glom inte att ange Ert namn och telefonnummer i slutet av enkéten.

Sdnd in svaren 1 bifogat svarskuvert senast 26 mars.

Vid eventuella fragor kontakta: Frida Saarinen 08-688 77 53, eller
Jonas
Borjesson 08-688 77 37

WSP Analys & Strategi tackar for Er medverkan i1 denna enkit.
Stockholm 12 mars, 2007

Jonas Borjesson

WSP Analys & Strategi
Box 12519

102 29 Stockholm
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Bilaga 3: Blankett (offentliga)

Blankett for inrikes sjofart

Lippeafer sorm Limrum sig! Semr bianks® borrmes: a2
DA | enbgivel ri] Senseesskipens (5FS 1030001 Energlanvandning inom inrikes sjofart 2002-2006

Shykdghal 5% e uopfter esoges enlgt Ligen
001 5 | och Brordningan (2001 100) om den oficeds
At Gt S TEM 3 Reredariied (3 TEMFS 2567 1)

Shidghaten paler endast (ool e e 2004
Blankamen irsands i bifogal svarskuven il

W5SF Anolys & stradege
Box 12519
103 26 Sockhodm

Hur miycket marint bransie har fartygen anvini i8r drift och uppvarmning per ar

under pericden Ar 2002-20067 Satt 0 fér bransleslag som inte anvands. &

Passagerartransport 0

Bramsietlag hr zo0s s 2008 A 2004 A 2002 Ar 1002
Buaniarie i - M1
Bunkertrarnsie - K3
Buankertearie o 3-8

Ay Syireeinall 1 %

Annal 1:

SAEAEAERER TN

Annal 2

Godstransport @

Bnierte e - MK
Beankerie e - MK
Bunkertednsie o 26

CAEALERER

ddray weaveinal 21 %

Annal 1:

3

Annal 2

Totalt 8
Brassisiag Ar 2008 Ar 2008 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002
Deankertedrrabe - MK
Bunbtrianmie - MiS
Bankertederiie o 26

g
H

by weveinall 11 %

Asnal |

EAEAERERERES

Annal 2.

0 Om uppgifter K7 bransletranspon inte kan lamnas uppdslal ph passagerar- och godstransport
b wi Er Blla i tolal rbnukning

@ Totakn ifyles endast om uppdelning ph passagerar- respekive godstranspor inte & mojkg
© Om exokt uppgift inte kan lamnas ber vi Er gora en uppskatining
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Kommentarer

Tack fér Din medverkan!
Sénd in blanketien | det bifogade svarskuvertal och posta sa snart som méjligt, dock senast den 26 mars.

Kontaktperson

Hamm [Beta)

T [avan rikteir): Mabil:
E-postadness
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Bilaga 4: Blankett (privata)

Blankett for inrikes sjofart

UppgHter sam 13mnas enig: oenna blankst kommer 3t

nanteras | enlghet med selreiessiagens (SF3 1250:100) Energianviandning inom inrikes sjofart 2002-2006

Skyloignes 3t Iamna uppgiter religger enligt Iagen (2001-39)
ach forordningen (2001:100) om den officlela statlsiiken samt
STEM:z "Breskrifter |; MFS 2007:1)

Skyldghesen galer endast uppger frin & 2008

Blanketten insénds | bifogat svarskuvert till:

WSP Analys & strategi
Box 12519
102 29 Stockhalm

Hur mycket marint bransle har fartygen anvant for drift och uppvarmning totalt till bade privat och offentlig
sektor per &r under perioden &r 2002-20067 Satt 0 for bransleslag som inte anvinds. @

Passagerartransport @

Brinsleslag Ar 2008 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2002 Ar 2002 Enhet
Bunkerbransle - MK1 m*
Bunkerbrinsle - MK3 m’
Sunkerbrinsle nr 2-8 m*
darav svavehalt 21 % m*
Annat 1: m*
Annat 2: m*
Godstransport @
Brinsleslag Ar 2008 Ar 20035 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbrinsle - MK1 m*
Bunkerbrinsle - MK3 m’
Bunkerbranske nr 2-2 m*
darav svavehalt21 % m*
Annat 1: m
Annat 2: m*
Totalt &
Brinsleslag Ar 2006 Ar 20035 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbrinsle - MK1 m’
Bunkerbrinsle - MK3 m*
Bunkerbrinske nr 2-8 m*
darav svavelhalt 21 % m*
Annat 1: m*
Annat : m*

© Om uppgifter for bransletransport inte kan ldmnas uppdetat pa passagsrar- och godstransport
ber vi Er fylla i total forkrukning

& Totalen ifylles endast om uppdsining pé passagerar- respektive godstransport inte &r méjlig
© Om exakt uppgift inte kan lamnas ber vi Er géra en uppskatining
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Utfor foretaget transporter till offentlig sektor?

]:[Ja

[ ]nei

Om ja, hur mycket marint brénsle har fartygen anvint for transporter och uppvarmning till offentlig sektor per ar
under perioden ar 2002-20067 S&tt 0 far bransleslag som inte anvands. &

Passagerartransport @

Branzleslag Ar 2008 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbransls - MK1 m'
Bunkerbransle - MK3 m*
Bunkerbrinske nr 2-8 m’
darav svavelhalt 21 %
Annat 1: *
Annat 2: m’
Godstransport @
Branzleslag Ar 2008 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbransls - MK1 m'
Bunkerbransle - MK3 m*
Sunkerbrins'e nr 2-8 m*
darav svavelhalt 1 % m*
Annat 1 *
Annat 2:
Totalt @
Brinsleslag Ar 2008 Ar 2005 Ar 2004 Ar 2003 Ar 2002 Enhet
Bunkerbranslz - MK1 m
Bunkerbransle - MK3 m*
Sunkerbrins'e nr 2-8 m*
darav svavelhalt 1 % m*
Annat 1 *
Annat 2:

© Om uppgifter fér bransletransport inte kan lmnas uppdelat pa passagerar- och godstransport

ber vi Er fylla i total fdrbrukning

@ Totalen ifylles endast om uppdelning pé passagerar- respektive godstransport inte ar méjlia

© O exakt uppgift inte kan lamnas ber vi Er géra en uppskatining

Kommentarer

Tack fér Din medverkan!

Sénd in blanketten i det bifogade svarskuveriet och posta sa snart som mijligt, dock senast den 26 mars.

Kontaktperson

Namn (texta):

Telefonnummer (dven riktnr):

Mobil:

E-postadress:
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