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Forord

EU:s brianslekvalitetsdirektiv 98/70/EG uppdaterades 2009 med en rapporterings-
skyldighet for leverantorer av drivmedel, angdende vixthusgasminskning. Direktivet
har implementerats 1 Sverige genom drivmedelslagen (2011:319) dér det faststéllts
att enskilda leverantdrer dr skyldiga att minska de vixthusgasutslapp som drivmedlen
ger upphov till under livscykeln. Mellan &r 2010 och 2020 ska foretagen minska
utsldppen med minst 6 procent jAmfort med en sa kallad baslinje” som represen-
terar de genomsnittliga utsldppen frén fossila brianslen i Europa ar 2010.

EU-kommissionen har &nnu varken fastslagit en baslinje eller en mer detaljerad
berdkningsmetodik for vaxthusgasutslédppen. Energimyndigheten, som ér tillsyns-
myndighet, har med st6d av lag 4nd4 begért in uppgifter om mangder och ursprung
fran foretag, trots att ndrmare foreskrifter &nnu inte kunnat utformas. Darefter

har Energimyndigheten beréknat vaxthusgasminskningen utifran ett férslag som
EU-kommissionen presenterade 2011. Forslaget godtogs dock inte av medlems-
staterna och processen att ta fram detaljerade berdkningsanvisningar har dnnu inte
slutforts.

Under 2012 begdrde Energimyndigheten in rapportering av 2011 &rs levererade
mingder drivmedel av ett antal utvalda leverantdrer. Aret diirpa rapporterades
2012 érs leveranser, med en viss fordndring, och rapporteringen samordnades med
rapporteringen enligt lagen (2011:1065) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel
och flytande biobrédnslen. Den hér rapporten presenterar en sammanstillning av
rapporteringen av levererade mangder drivmedel &r 2011 och ar 2012.

Energimyndigheten

Paul Westin Marianne Pettersson
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1 Sammanfattning

Varje drivmedelsleverantor ska, enligt drivmedelslagen, minska sina vaxthusgas-
utsldpp med minst sex procent fran ar 2010 till r 2020 jamfort med en sa kallad
”baslinje”. Redan for 2011 ars leveranser hade tva foretag uppnétt denna minsk-
ning. For 2012 ars leveranser hade 15 foretag, vilka utgér mer @n 40 procent av

de rapporterande foretagen, klarat gransen. For de totala mangderna drivmedel
som levererades 2011 hade de svenska drivmedelsleverantérerna minskat vaxthus-
gasutsldppen med 2,26 procent. Motsvarande siffra for 2012 var 4,86 procent.

De fornybara komponenterna i drivmedel 6kade med 20 procent mellan 2011 och
2012. Mest 6kade médngden biogas men dven FAME 6kade. Mingden levererad
etanol minskade déremot.

0,3 procent (energiandel) av de totala levererade méngderna drivmedel 2012
utgjordes av ett 100 procent fornybart drivmedel (>95 procent volymandelar).
Den helt 6vervidgande andelen av de fornybara mangderna levererades alltsa
som drivmedelskomponenter for inblandning i fossila drivmedel.

Av de fossila komponenterna 6kade andelen import av rdolja medan andelen
importerade fardiga produkter minskade mellan ar 2011 och 2012. Under 2011
var importen av rdolja fran Norge dominerande. Under 2012 var rdoljans
ursprung istdllet mer diversifierad.






2 Bakgrund

EU:s brianslekvalitetsdirektiv 98/70/EG uppdaterades 2009 med en rapporterings-
skyldighet for drivmedelsleverantorer, angdende vaxthusgasminskning. Direktivet
implementerades 1 Sverige genom drivmedelslagen (2011:319) och enligt driv-
medelsforordningen (2011:346) utsags Energimyndigheten till tillsynsmyndighet.
I drivmedelslagen faststélldes att enskilda drivmedelsleverantorer ar 2020 ska

ha minskat vaxthusgasutslappen som levererade drivmedel orsakar, med minst

6 procent, jamfort med 2010.

Vixthusgasutsldppen berdknas 6ver drivmedlets livscykel och jamforelsen gors
mot en baslinje som representerar de genomsnittliga utsléppen fran fossila brénslen
i Europa ar 2010. Varken baslinje, detaljanvisningar for vixthusgasberdkningar
eller anvisningar om sparbarhet har hittills faststéllts av EU-kommissionen,
varfor foreskrifter inte kunnat utformas av Energimyndigheten. Trots detta
menar EU-kommissionen att rapportering bor ske.

Ar 2012 begirde Energimyndigheten av ett antal utvalda drivmedelsleverantdrer
att rapportera 2011 ars levererade méingder drivmedel. Aret dérpé fordndrades
urvalet nagot vilket innebar att antalet gasleverantorer utékades. Dessutom valde
nagra foretag som enbart var rapporteringsskyldiga enligt hallbarhetslagen att, pa
eget initiativ, dven rapportera enligt drivmedelslagen. En mer detaljerad beskriv-
ning av urvalsmetodiken aterfinns i Bilaga 2.

Rapporteringen innebar att leverantorer rapporterar miangder av olika drivmedel
for vilka skattskyldigheten intrétt genom leverans till kund. Detta innebér i princip
att drivmedlen ska ha levererats till kund eller gétt till forsdljning. Sparbarhet har
inte beskrivits detaljerat i direktivet men har av myndigheten tolkats som typ av
fossil ravara som anvints samt dess ursprungsland. Dessa uppgifter ska dérfor
ocksa rapporteras. Da ett fardigt drivmedel importeras har Energimyndigheten
endast krivt att inkdpsland rapporteras. Uppgifter om ursprung for fornybara
komponenter har himtats fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen.

Utifran de rapporterade uppgifterna genomforde Energimyndigheten berdkningar av
vaxthusgasutsldpp. Utsldppen relaterades mot en baslinje motsvarande de genom-
snittliga vixthusgasutsldppen for drivmedel 1 Europa ar 2010. Energimyndigheten
valde att anvéinda baslinjen pa 88,3 g CO, , /MJ som EU-kommissionen presente-
rade 1 ett forslag till branslekvalitetskommittén ar 2011. Forslaget innehdll dven
normalvirden for fossila komponenter som Energimyndigheten anvinde i1 berdk-
ningarna. Normalvirdena visas 1 Figur 1. For de fornybara komponenterna hamtades
uppgifter om véxthusgasutslapp fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen. Metoder
for rapportering och berédkning beskrivs i Bilaga 2.
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Figur 1. Normalvérden fér fossila komponenter enligt EU-kommissionens forslag.



3 Vaxthusgasutsliapp fran drivmedel

3.1 Utslapp fran 2011 ars drivmedel

Den genomsnittliga minskningen av ett foretags vixthusgasemissioner uppgick
till 2,26 procent for 2011 &rs leveranser, jamfort med baslinjen 88,3 g CO,/MJ.
Resultatet har korrigerats for en missténkt felrapportering som innebar att Eol
rapporterades som drivmedel 4ven om det anvints for uppvarmningsandamal.
Utan denna korrigering hade den genomsnittliga minskningen varit 2,17 procent.

Spridningen mellan foretagen var mycket stor, frdn en minskning av vixthusgasut-
slapp per energienhet med 35 procent till en 6kning med 0,9 procent, jamfort med
baslinjen. Figur 2 visar den procentuella vixthusgasminskningen for de enskilda
leverantorernas drivmedel jamfort med baslinjen..

Ett foretag visade en mycket kraftig utslappsminskning om drygt 35 procent per
energienhet medan fyra av foretagen hade nagot 6kade utslapp. Bortsett fran dessa
foretag, l4g spridningen mellan en minskning pé 6,5 procent och en minskning
0,28 procent. Ar 2011 klarade tv foretag grinsen pa 6 procent minskning, som
kréavs fram till ar 2020.

5,00% -
0,00% -
-5,00% -
-10,00% -
-15,00% -
-20,00% -
-25,00% -
-30,00% -

-35,00% -

-40,00% -

Figur 2. Minskning av véxthusgasutslépp fran enskilda leverantérers drivmedel 2011.



3.2 Utslapp fran 2012 ars drivmedel

For 2012 érs leveranser uppgick den genomsnittliga minskningen till 4,40 procent.
Spridningen av resultaten var storre dn foregéende &r och l&g mellan en minskning
med 83,9 procent och en 6kning med cirka en procent jimfort med baslinjen om
88,3 g CO/MJ. Resultatet per leverantor visas 1 Figur 3.

Nio foretag hade en minskning av véxthusgaser per energienhet pd mer dn 50 procent,
varav fyra pa mer dn 70 procent gentemot baslinjen. Tre foretag hade en 6kning
om cirka en procent.

15 foretag, drygt 40 procent av de rapporterande foretagen, klarade redan under
2012 griansen om sex procent minskning. I stort sett utgjordes dessa foretag av
gasleverantorer. Observera att antalet rapporteringsskyldiga foretag utokades till
2012 &rs rapportering.

Bortsett fran de foretag som levererade gas, uppgick den kraftigaste minskningen
per foretag till drygt tio procent. Det foretaget levererade mer én femtio procent
fornybara branslen. For ovriga foretag uppgick minskningarna till maximalt 3,72
procent. For foretag som inte levererade gas var den genomsnittliga minskningen
3,85 procent under baslinjen.

10,00% -
0,00% -
-10,00% -
-20,00% -
-30,00% -
-40,00% -
-50,00% -
-60,00% -
-70,00% -
-80,00% -

-90,00% -

Figur 3. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leveranttrers drivmedel 2012.
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3.3 Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedelskvaliteter

Med utgingspunkt frdn de uppgifter som togs in genom rapporteringen berdknade
Energimyndigheten, ur ett livscykelperspektiv, de vixthusgasutsldpp som ett
fardigt drivmedel orsakar. Tabell 1 visar drivmedelskvaliteter som levererats 1
Sverige, och deras véxthusgasutsldpp. Berdkningarna utgick frén ett genomsnitt-
ligt drivmedel 6ver aret, av respektive kvalitet. Berdkningen utfordes ocksa for
ett medelbrénsle 1 Sverige. Réknat pa 2011 drs medelbrinsle minskade Sverige
utsldppen med 2,3 procent och for 2012 ars medelbrénsle var motsvarande siffra
4,6 procent.

Tabell 1. Viaxthusgasutslipp fran ett arligt medeldrivmedel.

KVALITET 2011 2012
gCo, . /MJ gCo, . /MJ

el 34,5
fordonsgas 59,8 43,8
biogas 40,4 22,5
LNG/LBG 69,6
bensin MK1 86,2 85,9
E85 50,6 41,8
diesel MK1 87,3 85,4
diesel MK3 88,7 88,5
FAME 57,1 50,0
ED95 38,7
DME 21
syntetisk diesel 18,0 13,0

(hér som férnybar komp
fér inblandning i diesel)

EO1 89,1 89,1
Medelbrénsle Sverige tot 86,4 gCO/MJ*

86,3 gCO,/MJ*® 84,2 gCO2/MJ
EU baslinje FQD forslag 88,3 gCO,/MJ 88,3 gCO,/MJ
Minskning -2,2 %~

-2,3 %" -4,6 %

*1 Ref. Emissionsfaktorer for nordisk elproduktion IVL 2012, genomsnitt 2005-2009 inklusive uppstroms
emissioner.

*2 Vardet ar inte korrigerat med hansyn till felrapporteringen for Eo1.

*3 Véardet &r korrigerat med hansyn till den misstéankta felrapporteringen av Eot.
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3.4 Komponenter med stor paverkan pa resultaten

Om en stor andel drivmedel har levererats utan tillsatser av fornybar inblandning
och om de dessutom till storsta delen bestar av diesel, kommer en relativt stor
Okning att ske gentemot baslinjen. I de fall rapportering av fornybara andelar skett
som inte uppfyller kraven i héllbarhetslagen, kommer dessa volymer att rdknas
som fossila andelar vilka ocksa ger hoga vixthusgasutslépp.

Om ett foretag ddremot har levererat en stor andel gas resulterar det i en kraftig
minskning av klimatpéverkan. Biogas och HVO ger kraftiga vaxthusgasminsk-
ningar. FAME ger inte lika stor positiv effekt vilket bland annat beror pé att
normalvérden ofta anvinds vid rapportering. Om istéllet faktiska virden, repre-
sentativa for varje enskild produktionskedja, skulle anvindas skulle minskning-
arna bli mer betydande dven for FAME.

12



4 Rapporterade mangder

I flera lagstiftningar forekommer definitioner av vem som ska rapportera.
Definitionerna skiljer sig ndgot at, vilket innebér att inrapporterade miangder

har skiljt sig nagot at mellan olika lagstiftningar, trots att det handlat om samma
drivmedel. For att kvalitetsidkra resultaten av rapporteringen gjordes en jaimforelse
med den rapportering som sker med stod av 7 § lagen om den officiella statistiken
(2001:99), 5 § forordningen om den officiella statistiken (2001:100) och Statens
energimyndighets foreskrifter om uppgifter till energistatistik (2006:1).

Enligt lagen om den officiella statistiken rapporteras méngder d&ven om leveran-
toren inte &r skatteskyldig for miangden drivmedel. Importorer, distributorer och
producenter rapporterar manatligen till SCB som sammanstéller statistiken. Enligt
DML rapporteras mangder drivmedel for vilka skattskyldigheten intrédtt genom
leverans till kund.

Rapportering enligt DML omfattar i dagsldget rapportering av volymer och
ursprung, uppdelade pa fardiga drivmedel, fossila komponenter och biodrivmedels-
komponenter. Samtliga rapporteringsskyldiga foretag, inom Energimyndighetens
urval, rapporterade 2011 och 2012 ars leveranser. Viss felrapportering skedde
avseende uppgifterna om Eol (eldningsolja) men uppgifterna justerades for 2012
ars rapportering. Uppgifter om ursprungsland f6r import av raolja sammanblan-
dades ibland med uppgifter om land dér redan raffinerad produkt hade inhandlats.

4.1 Fardiga drivmedel

4.1.1 Inrapporterade mangder

Figur 4 och 5 visar méngder fardiga drivmedel som rapporterats in enligt driv-
medelslagen. Mer detaljerade uppgifter aterfinns i Bilaga 1.

Summan av drivmedel minskade fran 2011 till 2012. Denna uppgift kvalitetssik-
rades genom jidmforelse med den officiella statistiken. Summorna avvek mellan
de bdda rapporteringarna men i bada fall 6verensstimde uppgiften om en minskad
anvindning. Rapporterad méngd levererade drivmedel minskade med ndrmare

sju procent (energiandel) totalt sétt enligt drivmedelslagen. Bade bensin och
dieselleveranserna har minskade fran 2011 till ar 2012, se Figur 4. Minskningen
uppgick dock enbart till tvd procent enligt uppgifter fran den officiella statistiken.
De foretag som inte omfattas av rapporteringsskyldigheten enligt DML kan spela
en viss roll har.
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Uppgifter om dubbelrapportering fanns i 2011 &rs summeringar. Troligen var de
omfattade mingderna av Eol felrapporterade for 2011. Det dr troligt att méangder
av Eol som rapporterades egentligen anvindes for produktion av vdrme. En korrige-
ring for detta gjordes.

Figur 4 visar rapporterade mingder av bensin MK 1 och diesel MK 1 enligt driv-
medelslagen. Leveranserna av bensin minskade nagot mellan 2011 och 2012,
bade enligt drivmedelslagen och enligt den officiella statistiken. Méngden leve-
rerad diesel minskade 1 rapporteringen enligt drivmedelslagen, dock inte enligt
den officiella statistiken. Hir kan de anvéndare som skattade for diesel men som
inte levererade dieseln vidare haft en betydelse eftersom dessa inte omfattas av
drivmedelslagen. Dessa kan till exempel vara upplagshavare som sjdlva anvander
drivmedel 1 exempelvis arbetsmaskiner.

Figur 5 visar rapporterade miangder av ovriga drivmedel. Mellan 2011 och 2012
skedde ocksa en forandring avseende forekommande kvaliteter pa marknaden.
Leveranser av fordonsgas, diesel MK3 och FAME (100 %) okade kraftigt. LNG/
LBG och ED95, liksom mindre méngder el intridde p4 marknaden under 2012.
En liten médngd DME fanns pad marknaden 2011 och dkade till 2012.

Den stora 6kningen av fordonsgas pad marknaden fran 2011 till 2012 berodde dock
inte enbart pa 6kad anvindning. Okningen berodde delvis p4 att antalet foretag som
anmodades att rapportera 6kade. Vid en jamforelse med den officiella statistiken
kunde dock ses att det ocksa forekommit en verklig 6kning av miangden anvand
fordonsgas.

Andelen helt fornybara drivmedel (fornybar andel > 95 % (vol/vol)) var mindre
dn 0,1 procent (energiandel) under 2011 och 0,6 procent under 2012. De storsta
mingderna fornybara komponenter blandades in i fossila drivmedel och de for-
nybara andelarna i drivmedel redovisas i Tabell 2. En mer detaljerad tabell finns
i Bilaga 1.
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011 och 2012.
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Figur 5. Levererade méngder drivmedel under 2011 och 2012 férutom bensin MK1
och diesel MK1 vilka visades i figur 4.

Tabell 2. Rapporterade levererade drivmedel 2011 och 2012 enligt DML.

Kvalitet 2011 2012
(GWh) andel férnybart (GWh) andel férnybart
% (vol/vol) % (vol/vol)
fordonsgas 529 54 1163 64
LNG/LBG - 75 15
bensin MK1 37 450 47 34770 4,6
E85 1368 80 1379 80
diesel MK1 55310 5,2 49 030 7,5
diesel MK3 157 1,5 1212 1,5
FAME 89 100 312 100
ED95 - 223 95
EO1 1783 0 173 0
summa 95,1 TWH*1 88,3 TWh
SCB 94,0 TWh 92,2 TWh

*Mindre levererade méngder av en drivmedelskvalitet &r e medtagna.
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4.1.2 Drivmedel for olika motorer

Ur rapporteringen kunde vissa fordndringar av drivmedlens anvéindningsomraden
urskiljas mellan ér 2011 och 2012. Andelen av drivmedlen (energiandelar) som
anvéndes 1 gasfordon 6kade med 0,5 procentenheter. Detta berodde delvis pa

det fordndrade urvalet 2012 da fler gasleverantorer uppmanades att rapportera.
Andelen drivmedel som anvéndes i1 bensinbilar minskade med en procentenhet
mellan 2011 och 2012 medan andelen som anvéndes i dieselbilar var ofordndrad.

4.2 Fossila komponenter

4.2.1 Inrapporterad mangd fossil ravara

Tabell 3 redovisar fossila komponenter som rapporterats i enlighet med drivme-
delslagen samt motsvarande siffror som rapporterats enligt den officiella statis-
tiken.

Fossila komponenter i diesel och bensin framstills fran konventionell réolja 1
Sverige. Mellan 2011 och 2012 6kade anvindningen av naturgas samtidigt som
anvindningen av samtliga dvriga fossila komponenter minskade.

Tabell 3. Rapporterade mangder fossila komponenter till drivmedel 2011 och 2012.

FOSSILA KOMPONENTER 2011 SCB 2011 2012 SCB 2012
GWh (GWh) GWh (GWh)
Ravara till LPG 0,02
Ravara till LNG/LCG 265 500 524 620
Konventionell rdolja till bensin 38 061 36 890 35 026 33 890
Konventionell raolja till diesel/ 55 900 45 560 46 730 45 660
eldningsolja 54 234*3
Ovr fossila tillsatser 2163 1679
Summa 96,4 TWh 84,0 TWh
94,7 TWh*4

*1:(44,5+0,19+0,87)

*2(44,9+0,23+0,53)

*3 Korrigerade uppgifter avseende felrapporterad mangd Eo1
*4 Korrigerade uppgifter

Av de fossila komponenterna utgjordes cirka 55-57 procent av konventionell
rdolja till diesel och 40—42 procent av konventionell raolja till bensin. Detta géllde
bade 2011 och 2012 ars leveranser och visas i Figur 6 och i Figur 7. Inga av de
fossila komponenterna som rapporterades kom fran ravaror med hégre normal-
varden for vixthusgasutslépp, exempelvis oljesand eller oljeskiffer.

16



Fossila komponenter 2011
ovriga fossila

tillsatser \ .
konventionell

9 [
2% ' raoljartill bensin

konventioneJI
raolja till

Figur 6. Fossila komponenter, baserat pa energiinnehall fér 2011 ars leveranser.
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Figur 7. Fossila komponenter, baserat pa energiinnehall fér 2012 ars leveranser.

En mindre méngd, totalt 265 GWh, fossil ravara till LNG eller CNG rapporterades
ar 2011. Denna méngd fordubblades i rapporteringen av 2012 ars leveranser.
Dessa komponenter anvinds som naturgas i fordonsgas eller som drivmedel i
flytande form.

Samtliga foretag som var rapporteringsskyldiga under 2011 6kade sina leveranser
under 2012. Antalet rapporterande foretag som levererade gas mer dn fordubblades
under 2012, varav ett foretag hade betydande mangder i sammanhanget.

4.2.2 Inkoéps- och ursprungsland

Aktorer som rapporterade till Energimyndigheten enligt drivmedelslagen uppma-
nades dven att ange ursprungsland for de olika fossila komponenter som ingick i
de drivmedel som de var skattskyldiga for. Rapporterade ursprungslédnder for fos-
sila komponenter redovisas i Tabell 4 samt i Figur 8 och Figur 9. Ursprungsland
redovisas i de fall fler &n tva leverantdrer har uppgett samma ursprungland.
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Tabell 4. Rapporterat ursprungsland

Ursprungs 2011 Antal rapporterande 2012 Antal rapporterande

land (GWh) foretag (GWh) foretag

Danmark 8 263 8 8 555 18

Finland - 11 941 9

Sverige - 8 066 10

Norge 25 866 4 11 262 17
1314 1326

Nederlanderna 60 3 375 9

7

Storbrittanien 783 3 759 12

Ryssland 164 3 11775 13

Irak - 129

Qatar - 54

Algeriet 637 3 -

Angola - 36

Nigeria - 1674 8

Tot rapp. mangd med uppgift 37 087 55 961

om ursprungsland

Tot rapp. mangd exkl uppgift 59 302 14 28 050 6

om ursprungsland

Total méngd 96 389 84 011

Under 2011 uteldmnades i ett fatal foretags rapporteringar uppgift om ursprungs-
land eller ink&psland, dock utgjorde dessa fall mindre én cirka en procent av de
levererade fossila komponenternas totala energimiangd. Under 2012 ldmnade
samtliga leverantdrer uppgifter. I vissa fall lamnades dock samma uppgifter for
savil urspungsland som inkdpsland, vilket kan vara felaktigt. Exempelvis ar upp-
gifter om ursprungsland som Finland, Sverige och Litauen troligen inkdpsland.
Energimyndigheten behover darfor fortydliga informationen till kommande ars
rapportering.

Under 2011 koptes 59,3 TWh in till Sverige som fardiga produkter, vilket utg-
jorde 62 procent av energimdngden. De dominerande inkdpsldnderna for dessa
produkter var nordiska. Resterande méngder kdptes in som ravaror och deras
ursprung visas i Figur 8.

For de aktorer som rapporterade urspungsland 2011 var Norge det vanligaste
ursprungslandet. Komponenter fran Norge utgors av rdolja till produktion av
bensin och diesel. Rdvarorna kom frin totalt sju ldnder varav fem ldnder hade
mangder som uppgar till en procent eller mer.

Figur 9 visar att mingden fardigt inkdpt drivmedel hade sjunkit till 37 procent ar
2012. Figuren visar ocksa ursprungslidnder for de 6vriga komponenterna. Antal
rapporterade urspungslédnder 6kade till 13 stycken och mingderna var mer lika
fordelade mellan de exporterande landerna.
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Figur 8. Rapporterade ursprungslander 2011 for fossila komponenter, uttryckt som
procentandelar baserat pa energiinnehall.
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Figur 9. Rapporterade ursprungslander 2012 for fossila komponenter uttryckt som
procentandelar baserat pa energiinnehall.

4.3 Biokomponenter
4.3.1 Inrapporterade mangder enligt HBL

Inrapporteringen av fornybara komponenter sker i enlighet med héllbarhetslagen
och har pégatt under tvé ar. Resultaten presenteras utforligt i Energimyndighetens
rapport “Hallbara biodrivmedel och flytande biobrinslen”. Samtliga leverantorer
som for branslet over skattepunkten dr skyldiga att rapportera enligt HBL, till
skillnad fran hur rapporteringsskyldigheten ar utformad enligt drivmedelslagen.
Diér begrénsas rapporteringsskyldigheten for ndrvarande till de som levererar mer
an 20 000 m’ flytande drivmedel eller mer dn 20 miljoner m® gas. Det innebar

att vissa mindre leverantorer endast rapporterar enligt hillbarhetslagen d&ven om
fardiga drivmedel levereras.

I tabell 5 redovisas resultatet av rapporteringen. Resultaten redovisas bade for de
foretag som rapporterade enligt DML och for samtliga foretag som rapporterade
enligt HBL. De sistndmnda var fler eftersom dven de med mindre volymer &n vad
som krivs for DML-rapporteringen maste rapportera enligt HBL. Som kvalitets-
sakring jimfordes uppgifterna med den officiella statistiken. En mera detaljerad
tabell finns i Bilaga 2.
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Tabell 5. Rapporterade biokomponenter enligt DML, HBL och SCB, till drivmedel
2011och 2012.

BIO 2011 ars mangder 2012 ars mangder

KOMPONENTER DML HBLtransport SCBtransport exKl. flyg DML HBLtransport SCBtransport exkl. flyg
(GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh)

biogas 260 760 640 920 810

LBG - - - 15

etanol 2 240 2510 2480 2250 2260 2420

ETBE 30 20 40 40

FAME 2 350 2 460 2320 2680 2780 2720

HVO 360 360 430 1300 1300 1060

DME - <1 - 3

Ovr icke héllbar <1 <1 - -

biokom

Summa 53TWh 6,1 TWh 7,0 7,3 TWh

Under 2011 avvek méingderna biogas rapporterade enligt DML kraftigt frén de
uppgifter som rapporterades in enligt HBL. Detta justerades infor 2012 ars rap-
portering genom att rapporteringsskyldigheten for DML kom att omfatta fler
foretag som levererar gas, och storre andel av gasleveranserna tacktes av DML-
rapporteringen. De faktiska gasleveranserna dkade ocksd mellan 2011 och 2012.

De fornybara komponenterna i drivmedel 6kade med 20 procent mellan 2011 och
2012. Mest okade HVO men dven méngderna FAME och biogas 6kade. Méangden
etanol minskade.

Totalt sett levererades 328 GWh som 100 procentiga fornybara drivmedel (>95%)
ar 2012, vilket motsvarar 0,3 procent (GWh/GWh) av érets totala méngd. De storsta
méngderna fornybart levererades alltsd som laginblandning i fossila drivmedel.

20



5 Slutsatser infor kommande
ars rapportering

Rapporteringen fungerade i stort sett bra for 2011 och 2012 ars mingder men det
finns utrymme for forbattringar. Att en gemensam rapporteringsmall har anvéndes
for rapportering enligt drivmedels- och hallbarhetslagen underléttade for foretagen
som inte behdvde rapportera hillbara mangder dubbelt. I rapporteringsmallen
rapporterades fardiga drivmedel, liksom biokomponenter och fossila komponenter.
Detta utgjorde ytterligare ett kontrolltillfdlle da de fossila komponenterna och
biokomponenterna tillsammans skulle utgora de fardiga drivmedlen. Vid kom-
munikation med de rapporteringsskyldiga har det ocksa underléttat att fardiga
drivmedel ingér.

Infor kommande &rs rapporteringar bor urvalet av foretag justeras igen. Antal
foretag som levererar gas bor ytterligare utokas. Det bor dven Overvigas om
sjofart ska inkluderas vilket innebér att &ven de mindre foretagen som levererar
diesel ska inkluderas.Det bor ocksa dvervdgas om enheterna for gas ska justeras
fran normalkubikmeter till kilo i enlighet med branschens énskemal. Aven mojlig-
heten till samrapportering kan komma att 6vervagas for drivmedelsleverantorer.

Infor arbetet med foreskrifterna bor leverantorer av drivmedel till sjéfart inklu-
deras. Hiar kan man mojligen forvinta sig en inledande anvéndning av LNG.
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6 Bilagor

6.1 Bilaga 1

Tabell 6. Rapporterade levererade drivmedel 2011 och 2012 enligt DML.

KVALITET 2011 2012

(GWh) (m3) andl férnyb (GWh) (m?3) and| férnyb

% (vol/vol) ™ % (vol/vol)

el - 0,01
fordonsgas 529 50789526 54 1163 113560 404 64
naturgas 257 23417 176 459 42 402 486
biogas 272 27 372 350 704 71157918
LNG/LBG - 75 6551673 15
naturgas -
biogas -
alkylatbens 23 2 650 0,3 31 -
bensin MK1 37 450 4159 390 4,7 34765 3855 063 4,6
bensin MK2 - 3 374
E85 1368 220 161 80 1379 220 699 80
diesel MK1 55310 5632 538 52 49 031 5005 453 7,5
diesel MK3 157 14 389 1,5 1212 121 027 1,5
FAME 89 9384 100 312 32 206 100
ED95 —*2 223 39176 95
DME 3
EO1 2 666* 268 917 0 173 17 306 0
summa 97,6 TWh

95,1 TWH* 88,3 TWh
SCB 94,0 TWh 92,2 TWh

*1 Andelen fornybar volym har uppskattats av Energimyndigheten.

*2 Leverantoren for ED95 har inte rapporterat for 2011 ars mangder troligen for att rapporteringen for DML
och HBL skedde separat. ED95 omfattas inte av rapproteringsskyldigheten for DML. Leveranttren valde
sjalv att rapportera 2012 ars mangder.

*3 Uppgifter ar troligen for hdga, eftersom Energimyndigheten under 2012 har sett att uppgifter om Eo1 har
rapporterats som senare har anvants till varmeproduktion. Uppgifterna bor vara i éverensstammelse med
2012 &rs uppgifter.

*4 Korrigerade uppgifter.
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Tabell 7. Rapporterade biokomponenter enligt DML, HBL och SCB, till drivmedel

2011 och 2012.

BIO 2011 ars mangder 2012 ars mangder

KOMPONENTER DML H BLtransport SC Btransport exKl. flyg DML H BLtransport SC Btransport exKl. flyg
(GWh) (GWh) (GWh) (GWh)  (GWh) (GWh)

biogas 263,7 763,9 640 917,3 811,5

LBG - - - 14,2

etanol 22439 2508,3 24778 2248,7 22554 2420,5

ETBE 26,7 18,9 42,5 42,5

FAME 2 3451 2 458,3 2317,0 2676,9 27799 27155

HVO 359,1 355,6 428 1300,1 1 300,1 1056

DME - 0,1 - 2,6

6vr icke héllbar biokom 0,4 0,1 - -

Summa 53TWh 6,1 TWh 7,0 7,3 TWh

6.2 Bilaga 2

Utsedda féretag som genom anmodan har rapporterat

I och med att foreskrift &nnu inte finns pa plats, valde Energimyndigheten under
2012, ut 31 st foretag, for att genom anmodan rapportera till Energimyndigheten.
Avsikten var att foretag som levererade mer dn 20 000 m’ flytande drivmedel och/
eller 20 000 000 m* gas skulle komma att rapportera. Uppskattningsvis bedomdes
att drygt 90-95 procent av levererade drivmedel skulle komma att rapporteras.

Av de foretag som valts ut var det nio stycken som senare visade sig inte passa

in for villkoren. Orsaken att de inte forde volymerna 6ver skattepunkten eller att
de inte kom upp till valda volymgrénser. Ett annat skil var att foretaget kopte in
drivmedel for att anvéndas till arbetsmaskiner inom foretaget. De levererade alltsd

inte till andra anvandare.

For 2012 &rs méngder beslutade Energimyndigeten att fordndra gransen for miangd
levererad gas till 5 000 000 m*. Det resulterade i att ytterligare tre leverantorer av
gas utsdgs att rapportera. Tillsammans med de foretag som tillkommit genom att
frivilligt rapportera har 34 foretag rapporterat under 2013.

Formuleringen for definitionen av rapporteringsskyldig aktor skiljer sig 1 driv-
medelslagen jaimfort med hallbarhetslagen. Var tolkning av drivmedelslagen
(DML) resulterade 1 att endast leverantorer av drivmedel skulle rapportera.
Denna tolkning utesluter alltsa skattskyldiga upplagshavare som inte levererar
drivmedlet vidare. Daremot inkluderas dessa leverantorer att rapportera enligt
Haéllbarhetslagen. Det ir alltsé fler foretag som ar rapporteringsskyldiga enligt

Haéllbarhetslagen jamf{ort med Drivmedelslagen.
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Metodval, mall och berékningar

For rapportering av 2011, 2012 ars efterfragades uppgifter om volymer for fardiga
drivmedel, fossila komponenter och slutligen biokomponenter.

Drivmedel for flygtrafik ar inte inkluderat inte i rapporteringsskyldigheten. Driv-
medel for sjofart ar inkluderat i rapporteringsskyldigheten, avseende framdrift pa
inre vattenvégar. Det &r ett begrepp som &r svart att applicera i Sverige. Inre vatten-
végar avser vatten dir vaghdjden understiger en viss niva, vilket skulle komma
att innebéra att framdriften av sjofart pd Vinern och Vittern skulle exkluderas.
Pa grund av dessa oklarheter exkluderades sjofart i 2011 och 2012 ars rapportering.

Mojligheten att d&ven anvidnda fornybara komponenter som inte var héllbara finns
och dérfor kompletterades mallen att d&ven inkludera dessa. Férnybara kompo-
nenter som inte uppfyller hdllbarhetskriterierna bidrar dock inte till foretagets
vixthusgasminskning i berdkningarna.

De tre flikar for rapportering av respektive mingder kopplades inte till varandra
i den bemirkelsen att den forsta raden 1 varje mall avsag komponenterna till det
fardiga drivmedlet, rapporterat i den forsta fliken. Det gar alltsa inte att se vilka
specifika batcher fossila komponenter som har blandats med specifika batcher
fornybara komponenter for att bilda det fardiga drivmedlet.

Energimyndigheten har genomfort berdkningarna av koldioxidemissioner.
Normalvirden har anvénts for att berdkna utslidpp fran de fossila komponenterna,
se figur 1. Dessa bygger pa ett metodikforslag frdn EU-kommissionen for hur
berdkning enligt brinslekvalitetsdirektivet ska ske. Forslaget dr dock inte faststéllt
1 nuldget sd metodiken kan komma att fordndras, for framtida rapporteringar,
beroende pd EU-kommissionens beslut. De inrapporterade uppgifterna enligt
Haéllbarhetslagen har anvédnds for vixthusgasberidkningar for de férnybara kompo-
nenterna. De sammanslagna vixthusgasutslédppen fran de levererade drivmedlen
jamfors sedan med en baslinje, for att f4 fram vilken minskning av viaxthusgaser
som leverantdren har dstadkommit.

Baslinjen ska motsvara genomsnittliga vixthusgasutslapp for fossila drivmedel ar
2010 och uppgér enligt DML till 88,3 g CO,/MJ enligt kommissionsforslag for FQD.

En avvikelse i EU- kommissionen forslag har dock avsiktligt formulerats av
Energimyndigheten. El for anvidndning av framdriften for fordon &r definierat som
drivmedel. El anvindningens paverkan pd vixthusgaserna var avsedd att raknas
pé Sveriges produktionsprofil, enligt kommissionsforslag. Dock berdknas anvénd-
ningen av el enligt nordisk profil for berdkningar enligt hallbarhetslagen. Under
2012 rapporterades ingen el som drivmedel, vilket dock har skett under 2013.

For viaxthusgasutslépp fran rapporterade biokomponenterna, har rapporterade
véarden enligt hdllbarhetslagen, anvénts. For 2011 ars rapportering har foretagen i
ca hilften av fallen anvind normalvirden och i1 ca hélften av fallen anvént faktiska
viarden. For 2012 ars rapportering har antal foretag som anvént faktiska viarden
okat till knappt 57 procent.
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Ett hallbart energisystem gynnar samhillet
Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som
forenar ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och forsoérjnings-
trygghet.

Vi utvecklar och férmedlar kunskap om effektivare energi-
anvandning och andra energifragor till hushall, féretag och
myndigheter.

Foérnybara energikallor far utvecklingsstéd, liksom smarta
elnat och framtidens fordon och brénslen. Svenskt néringsliv
far mojligheter till tillvaxt genom att férverkliga sina innova-
tioner och nya affarsidéer.

Vi deltar i internationella samarbeten for att na klimat-
malen, och hanterar olika styrmedel som elcertifikatsystemet
och handeln med utsldppsratter. Vi tar dessutom fram natio-
nella analyser och prognoser, samt Sveriges officiella statistik
pa energiomradet.

Alla rapporter fran Energimyndigheten finns tillgédngliga pa
myndighetens webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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