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Forord

EU:s brénslekvalitetsdirektiv har genomforts 1 Sverige genom drivmedelslagen
(2011:319). Lagen innebér bland annat att enskilda drivmedelsleverantorer &r skyldiga
att minska de viaxthusgasutsldpp som drivmedlen de levererar ger upphov till.
Minskningen berdknas med hansyn taget till ett livscykelperspektiv. Fram till ar 2020
ska leverantorerna minska utslippen med minst 6 procent jimfort med en baslinje
som representerar de genomsnittliga utsldppen fran fossila brianslen 1 Europa ér 2010.

EU-kommissionen har dnnu varken fastslagit en baslinje eller en detaljerad metod
for att berdkna vaxthusgasutslapp. Energimyndigheten, som ér tillsynsmyndighet,
har med stdd av lagen dnd4 begért in uppgifter om méngder drivmedel och deras
ursprung fran drivmedelsleverantorer, trots att ndirmare foreskrifter &nnu inte
kunnat utformas.

2011 presenterade EU-kommissionen ett forslag till baslinje, vilken dr utgangs-
punkt for samtliga berdkningar i denna rapport. I juni 2014 lacktes ett nytt forslag
med dndrad baslinje samt utsldppsfaktorer for de fossila komponenterna. Detta
forslag behandlas inte 1 denna rapport. Resultaten av berdkningarna skulle dock
inte paverkas ndmnvart av det lickta forslaget.

Denna rapport presenterar resultatet av 2013 ars rapportering enligt drivmedels-
lagen men dven 2011 och 2012 é&rs resultat redovisas.
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1 Sammanfattning

Drivmedelsleverantérer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen ska
rapportera levererade méngder drivmedel, samt ingdende méngder fossila kompo-
nenter och biokomponenter. Enligt drivmedelslagen ska varje leverantdr minska
sina vixthusgasutsldpp med minst 6 procent till ar 2020, jamfort med en baslinje
som representerar genomsnittliga utsldpp fran fossila drivmedel 1 EU under 2010.

Enligt rapporteringen som Energimyndigheten mottagit levererades under 2013
totalt cirka 89 TWh fardiga drivmedel till den svenska marknaden.

Tabell 1 visar antalet leverantorer som uppnatt malet enligt de tre senaste arens
rapportering, samt energimangden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans
levererade. Aven dessa leverantdrers andel av den totala mingden rapporterade
drivmedel redovisas.

Tabell 1. Sammanstallning av drivmedelslagens totala rapporterade mangder samt
mangder som rapporterats av leverantérer som uppnatt malet om 6 procents
minskning av vaxthusgasutslapp.

2011 2012 2013
Rapportering enligt drivmedelslagen
Antal leverantorer 22 st 33 st 35 st
Total mangd drivmedel [TWh] 96,4 88,3 89,3
Rapportering fran leverantérer som uppnatt 6 %-malet
Antal leveranttrer 2 st 15 st 19 st
Méangd drivmedel [TWh] 0,4 1,8 73,8
Andel av total méngd drivmedel 0,4 % 2% 83 %

Ar 2013 uppnidde 19 stycken drivmedelsleverantdrer grinsen om 6 procent
utsldppsminskning. Dessa leverantdrer levererar 83 procent av den totala mangden
drivmedel, vilket 4r en mycket stor 6kning sedan foregdende ar. Kravet om 6 procent
utsldppsminskning dr pa leverantdrsniva. En berdkning gjord pé hela den levererade
méngden drivmedel inom landet, visar att utslappsminskningen totalt sett 14g pa
6,9 procent 2013, jimfort med baslinjen.

Andelen biokomponenter i drivmedel uppgick 2013 till cirka 10 procent' enligt
drivmedelslagens rapportering. De fornybara méngderna levereras till 6vervigande
del som biokomponenter for inblandning i fossila drivmedel. Under 2013 utgjordes
0,9 procent (energiandel) av de totala levererade méngderna drivmedel av
100-procentigt fornybara drivmedel (> 95% volymandelar).

' Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berdkningsmetod dér viss dubbelrékning tillimpas
uppgick den fornybara andelen 2013 preliminért till 15,6 procent. I denna rapport tillimpas inte
dubbelrdkning.



Av de fossila komponenterna for vilka ursprung rapporterades 2013, kom storst
méngder frdn Ryssland, Norge, Danmark och Nigeria. Andelen importerade fardiga
produkter minskade 2013, jamfort med tidigare ar. For dessa behdver endast
inkopsland rapporteras, och inte ursprungland.



2 Bakgrund

EU:s branslekvalitetsdirektiv? uppdaterades 2009 med bland annat krav om véxthus-
gasminskningar och rapporteringskyldighet for drivmedelsleverantérer. Direktivet
genomfordes i Sverige genom drivmedelslagen®. T lagen faststills att enskilda
drivmedelsleverantorer ska minska vaxthusgasutslédppen, som levererade drivmedel
orsakar, med minst 6 procent till ar 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har
utsetts till tillsynsmyndighet for de delar av lagen som handlar om vixthusgas-
minskningar och rapportering av vissa uppgifter.

2.1 Rapportering enligt drivmedelslagen

Rapporteringen enligt drivmedelslagen paborjades ar 2012 med rapportering
av 2011 ars méngder drivmedel. Forsta aret rapporterade de storsta drivmedels-
leverantorerna. Dérefter har urvalet av aktérer som ska rapportera utokats.*
Utover Energimyndighetens urval har nagra leverantorer, som enbart &r rapporte-
ringsskyldiga enligt hallbarhetslagen, pa eget initiativ ocksa rapporterat enligt
drivmedelslagen. En mer detaljerad beskrivning av urvalsmetodiken aterfinns

1 Bilaga 2.

De uppgifter som arligen ska rapporteras till Energimyndigheten &r

* volym och virmevirde for fardiga drivmedel som levererats till marknaden,
* volym, virmevérde och ursprung for ingdende fossila komponenter,

* volym, virmevirde, ursprung och utsldppsminskning for ingdende
biokomponenter.’,°

Vad giller tolkningen av begreppet ursprung (origin) for fossila komponenter

ar bade direktivet och dess forarbeten otydliga. Darfor har endast inkdpslandet,
det vill séga det land dér produkten dr kopt, krivts 1 de fall dd fardiga drivmedel
importerats. Da radvaror importerats har rapportering av ursprungslandet, det vill
sdga landet dér rdvaran dr utvunnen, krivts.

2 Europaparlamentets och Rédets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa
bensin och dieselbrénslen.

3 Drivmedelslag (2011:319).

4 Rapporteringsskyldigheten begrénsas nu till de som rapporterar mer n 20 000 m® flytande

drivmedel eller 5 miljoner m® gas. Detta har ansetts rimligt for att inte 6ka regelbérdan for mindre
foretag, samt for att inga definitiva regler foreligger pa EU-niva.

> Med biokomponent menas i denna rapport att produkten &r tillverkad av biomassa och uppfyller
hallbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobrénslen (hallbarhetslagen).

¢ Uppgifter hamtas fran rapportering enligt hallbarhetslagen.



Drivmedelslagens rapportering har forbattras under de tre &r som den pdgatt. Detta
syns bland annat genom att summan av de fossila komponenterna och biokompo-
nenterna stimmer béttre och bittre 6verens med summan av de fardiga drivmedlen.

Viss felrapportering kan dock ha uppkommit i rapportering av gas, pa grund av
missforstand. Levererad méngd gas ska rapporteras 1 kubikmeter avseende gas-
formiga leveranser och i kilo avseende flytande gas.

2.2 Exempel pa rapporteringsskyldighet i
andra lagstiftningar

Forutom 1 drivmedelslagen forekommer rapporteringsskyldighet av drivmedel 1
hallbarhetslagen och i den officiella statistiken. Rapporteringsskyldigheten skiljer
sig nagot 4t mellan de olika lagstiftningarna vilket inneburit att inrapporterade
mangder har skiljt sig at, trots att det handlat om samma drivmedel. For att kvalitets-
sdkra resultaten av rapporteringen enligt drivmedelslagen har jamforelser gjorts
med den rapportering som sker enligt den officiella statistiken.

Enligt drivmedelslagen ska drivmedel for vilka skattskyldighet intritt genom
leverans till kund rapporteras. Enligt lagen om den officiella statistiken ska de
levererade mingderna rapporteras dven om leverantdren inte ér skattskyldig for
mingden drivmedel. Detta ar en orsak till att uppgifter om mangder skiljer sig at.

Det férekommer ocksa en differens mellan total rapporterad méngd biokomponenter
enligt hallbarhetslagen och mingden biokomponenter i drivmedelslagens rapportering.
Detta beror pa att farre aktorer omfattas av rapporteringsskyldigheten enligt
drivmedelslagen pa grund av den volymgrins for rapporteringsskyldighet som
tillimpats av Energimyndigheten.

2.3 Berakning av vaxthusgasutslapp

Utifrén de rapporterade uppgifterna genomfor Energimyndigheten berdkningar av
vixthusgasutslépp per leverantor. Vixthusgasutsldppen ska berdknas dver driv-
medlets livscykel och jamf6rs mot en baslinje som representerar de genomsnittliga
utsldppen fran fossila drivmedel 1 Europa ar 2010.

I berdkningarna anvinds normalvirden, det vill sdga ett slags schablonvirden,

for de fossila komponenternas utslapp. I dessa ingar de utslapp som sker under
uttag av rdolja, foradling och transporter. For biokomponenterna hdmtas uppgifter
om véxthusgasutslépp fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen’. I dessa ingéar
odling, forddling och transporter.

De utslépp av vixthusgaser som uppkommer vid forbrénning i motorn inkluderas
for de fossila komponenterna. Utslapp som uppstar vid forbranning av biokom-
ponenter inkluderas didremot inte utan antas ha kompenserats genom bindning av
kol under ravarans uppvixt. Detta forutsitter dock att biokomponenterna uppfyller
hallbarhetskriterierna i hillbarhetslagen.

7 Metoder for rapportering och berdkning beskrivs i Bilaga 2.



I andra sammanhang, som vid information om koldioxidutslépp fran fordon, anges
enbart koldioxidutslépp fran forbranningen av fossila komponenter, och inte frén
utvinning, foradling och transport av drivmedlet.

Varken baslinje, detaljanvisningar for vixthusgasberdkningar eller anvisningar
om sparbarhet har hittills faststéllts av EU-kommissionen, varfor foreskrifter inte
kunnat utformas av Energimyndigheten.

Energimyndigheten har valt att anvinda baslinjen pd 88,3 ¢ CO, , /MJ som
EU-kommissionen presenterade i ett forslag till brianslekvalitetskommittén ar
2011. Forslaget inneholl 4ven normalvirden for fossila komponenters utslépp.
Normalvérdena visas i Figur 1 dér de bla staplarna markerar de typer av fossil
rdvara som anvinds i drivmedel i Sverige. Samtliga berdkningar i denna rapport
utgar frin forslaget fran 2011.
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Figur 1. Normalvarden for fossila komponenters vaxthusgasutslapp enligt EU-kommis-
sionens forslag fran 2011. Rad linje visar baslinjen, 88,3 g CO,/MJ. Bla staplar visar de
typer av fossila komponenter som anvands i Sverige.






3 Rapporterade mangder drivmedel

Leverantorer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen rapporterar
fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter. Biokomponenter
rapporteras 1 enlighet med héllbarhetslagen. Darutéver finns mindre aktorer som
enbart rapporterar enligt hallbarhetslagen.

I denna rapport presenteras de méngder som rapporterats av leverantdrer som &r
rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen, om inte annat anges. Alla miangder
anges 1 energimangd.

3.1 Totala mangder drivmedel

Figur 2 visar den totala miangden drivmedel som rapporterats enligt drivmedels-
lagen och héllbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivmedel &r alltsa
inkluderade hir, dven de som rapporteras av aktorer som enbart rapporterar enligt
hallbarhetslagen. Mer detaljerade uppgifter om méngder dterfinns i Bilaga 1.
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Figur 2. Staplarna visar den totala mangden rapporterade drivmedel med innehallande
mangd fossila (blatt) och férnybara komponenter (grént).

Mingden levererade drivmedel minskade med nédra 7 procent fran 2011 till 2012,
men var i princip oférdndrad mellan 2012 och 2013. Miangden biokomponenter
har 6kat varje ar. Den minskade anvéndingen av drivmedel, samt den 6kade
andelen biokomponenter, bidrar till att minska vaxthusgasutsldppen i transport-
sektorn. Vixthusgasutslapp for olika drivmedelskvaliteter visas i Tabell 5.

11



I Figur 3 nedan illustreras mingden rapporterade férdiga flytande drivmedel,
fossila komponenter och biokomponenter, alltsd exklusive gasleveranser. Enbart
méngder frén leverantdrer som rapporterar enligt drivmedelslagen ér inkluderade.
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Figur 3. Rapporterade mangder flytande fardiga drivmedel (morkbld), samt ingdende
fossila komponenter (ljusbld) och ingdende biokomponenter (grén).

Diagrammet visar att kvaliteten pa rapporteringen har 6kat fran ar till ar. Detta syns
genom att summan av de fornybara komponenterna och de fossila komponenterna
stdimmer bittre 6verens med den totala méngden fardiga drivmedelskomponenter
vid 2013 ars rapportering dn vid tidigare ars rapporteringar. Forbattringen beror bade
pa okad kompetens om rapporteringsskyldigheten hos leverantérerna, och en 6kad
kontroll fran Energimyndigheten.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

Bensin MK1 och diesel MK1 ér de tvé vanligaste drivmedelskvaliteterna 1 Sverige.
Figur 4 visar rapporterade méngder av bensin MK 1 och diesel MK1 enligt driv-
medelslagen. Leveranserna av bensin har minskat varje ar sedan 2011. Méngden
diesel minskade mellan ar 2011 och 2012 {6r att 6ka ndgot under 2013.

Figur 5 visar rapporterade miangder av ovriga drivmedelskvaliteter.

E85 har minskat sedan 2012, medan FAME levererat som ett 100 procent fornybart
drivmedel har 6kat med 53 procent.

Sedan 2012 har fordonsgasen minskat nagot medan den flytande gasen (LNG/LBG)
har okat kraftigt. Totalt sett har energimiangden gas 0kat varje ar.
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011, 2012 och 2013.
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Figur 5. Levererade méngder drivmedel under 2011, 2012 och 2013 férutom bensin MK1
och diesel MK1.

Diagrammet ovan visar ocksa en stor 6kning av mingden fordonsgas mellan 2011
och 2012. Detta berodde inte enbart pd 6kad anvindning utan delvis pa att antalet
leverantorer som uppmanades att rapportera utdkades. Vid en jimforelse med den
officiella statistiken® bekriftades dock att det ocksa féorekommit en 6kning av
mingden anvind fordonsgas.

Andelen helt fornybara fardiga drivmedel (fornybar andel > 95 volymprocent)
har 6kat nigot varje ar sedan 2011 och uppgick under 2013 till 0,9 procent av den
totala energiméngden drivmedel. De storsta midngderna biokomponenter blandas
istéllet in i fossila drivmedel, och péverkar saledes vixthusgasutsldppen frén de
fardiga drivmedelskvaliteterna, se avsnitt 4.4.

8 Transportsektorns Energianvindning 2013, ES2014:01.

13



3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingédende biokomponenter i drivmedel rapporterade enligt drivmedelslagen
redovisas 1 Tabell 2. Andelen har 6kat fran 5,4 procent i 2011 ars leveranser till
10,5 procent i 2013 ars leveranser, se Tabell 2.°

Tabell 2. Andel ingaende biokomponenter i drivmedel i Sverige.

Andel biokomponenter
2011 2012 2013
Exklusive gasformiga drivmedel 51 % 7,3 % 9,8 %
Inklusive gasformiga drivmedel 54 % 8,3 % 10,5 %

I foretagens rapporteringar kan inte biokomponenterna och de fossila komponen-
terna kopplas till specifika partier fardiga drivmedel. Andelen biokomponenter i
olika drivmedelskvaliteter kan darfor inte utlésas. Istdllet har Energimyndigheten
berdknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i drivmedelskvaliteter vilket
krévt att vissa antaganden gjorts. For 2013 ars méngder har till exempel antagits
att diesel MK3 och Eol inte innehdller ndgra biokomponenter. Det har ocksa for-
utsatts att internationella drivmedelsstandarder f6ljs.

Den berdknade genomsnittliga fornybara andelen i olika drivmedelskvaliteter
redovisas 1 Tabell 3 nedan. Da berdkningen bygger pa vissa antaganden kan
virdena skilja sig fran de verkliga inblandningsnivaerna. En mer detaljerad tabell
finns 1 Bilaga 1. Bland annat kan en tydlig 6kning av andelen biokomponenter i
diesel MK utldsas under de tre dren rapporteringen har pagatt.

Tabell 3. Rapporterade mangder levererade drivmedel samt genomsnittlig andel
ingaende biokomponenter 6ver ett helt ar, beraknade av Energimyndigheten.®

Drivmedelskvalitet Energimangd [GWh] Férnybar andel [vol%)]

2011 2012 2013 2011 2012 2013
fordonsgas 529 1163 1083 54 % 64 % 65 %
LNG/LBG - 75 640 15 % 5,6 %
bensin MK1 37 450 34 770 33 050 4,7 % 4,6 % 51 %
E85 1368 1379 1020 80 % 80 % 80 %
diesel MK1 55310 49 030 51 360 5,2 % 7,5 % 12 %
diesel MK3' 157 1212 246 1,5 % 1,5 % 0%
FAME 89 312 594 100 % 100 % 100 %
ED95 - 223 236 95 % 95 %
EO1° 1493 173 1086 0% 0% 0%
Summa 96 400 88 300 89 300

1 Vissa leverantrer har troligen rapporterat Diesel MK3 och EO1 som utbytbara.

° Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berdkningsmetod dér viss dubbelrdkning tillimpas uppgick
den foérnybara andelen 2013 preliminért till 15,6 procent. I denna rapport tillimpas inte dubbelrdkning.

10" De drivmedelskvaliteter ddr mycket smé méangder rapporterats redovisas inte.
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4 Vaxthusgasutsliapp fran drivmedel

Utifrén rapporterade uppgifter har varje drivmedelsleverantors utsldppsminskning
gentemot baslinjen 88,3 CO,_, /MJ beréknats.

En leverantdrs utsldppsminskning beror dels pa vilka fardiga drivmedelskvaliteter
som levererats, dels pa deras sammansattning. Om till exempel en stor andel
drivmedel har levererats utan fornybar inblandning och om de dessutom till storsta
delen bestar av diesel, kommer en 6kning att ske gentemot baslinjen''.

Naturgas ger utslappsminskningar gentemot baslinjen, men biogas ger storre
utslappsminskningar. HVO ger ocksé betydande vixthusgasminskningar medan
FAME inte ger lika stor positiv effekt, delvis pa grund av att normalvarden ofta
anvands i rapporteringen av FAME enligt hallbarhetslagen'2.

Tabell 4 visar antalet leverantorer som uppnétt malet enligt de tre senaste arens
rapportering, samt energiméngden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans
levererade. Aven dessa leverantorers andel av den totala mingden rapporterade
drivmedel redovisas. Observera att antalet rapporterande aktorer dkat varje ar.

Tabell 4. Sammanstillning av drivmedelslagens totala rapporterade mangder samt
méingder som rapporterats av leverantérer som uppnatt grinsen om 6 procent
minskning av vaxthusgasutslapp.

2011 2012 2013
Rapportering enligt drivmedelslagen
Antal leverantorer 22 st 33 st 35 st
Total mangd drivmedel [TWh] 96,4 88,3 89,3
Rapportering fran leverantérer som uppnatt 6 %-gransen
Antal leverantorer 2 st 15 st 19 st
Mangd drivmedel [TWh] 0,427 1,79 73,8
Andel av total méngd drivmedel 0,40 % 2% 83 %

4.1 Utslapp fran 2011 ars drivmedel

Den genomsnittliga minskningen av vaxthusgasemissioner uppgick till 2,3 procent
for 2011 ars totala drivmedelsleveranser, jaimfort med baslinjen 88,3 g CO,  /MJ".

" De utsldppsfaktorer som anvénds for fossila komponenter beskrivs i kapitel 2.

12 Vixthusgasutsldpp fran olika fornybara komponenter beskrivs mer i Energimyndighetens
publikation Hallbara biodrivmedel och flytande biobrdnslen 2013, ET2014:15. Dér aterfinns
ocksa utsléppsfaktorer.

13 Korrigerat for en missténkt felrapportering av Eol. Utan korrigeringen var den genomsnittliga
minskningen 2,17 procent.
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Figur 6 visar utsldppsminskningen for de enskilda leverantorerna. Tva leverantorer
klarade mélet pa 6 procent minskning som krédvs fram till &r 2020. Dessa foretags
leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den totala levererade energi-
méngden drivmedel 2011. Bortsett frén leverantdrer som uteslutande hanterar gas
och/eller fornybara drivmedel, klarade inget foretag grainsen om 6 procent utslapps-
minskning.
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Figur 6. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantérers drivmedel 2011,
jamfort med baslinjen, 88,3 g CO,,, /MJ. Grona staplar visar leveranttrer som uteslutande
levererar gas och/eller fornybara drivmedel. Bla staplar visar 6vriga leverantorer. Den roda
linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.2 Utslapp fran 2012 ars drivmedel

For 2012 ars drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utslappsminskningen
till 4,6 procent jamfort med baslinjen. Utsldppsminskningen per leverantor visas i
Figur 7.

15 leverantdrer klarade redan under 2012 gréansen om 6 procent minskning. Dessa
leveranser motsvarade dock endast tva procent av drivmedlen under 2012. I stort
sett utgjordes dessa foretag av gasleverantorer.

Bortsett fran de leverantorer som uteslutande hanterade gas eller helt fornybara
drivmedel har en leverantor klarat malet om 6 procent utsldppsminskning gentemot
baslinjen, se Figur 7. Denna leverantor levererade till stor andel fornybara brénslen
(50 procent), men dess leveranser motsvarade endast 0,3 procent av drivmedlen i
Sverige 2012.
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Figur 7. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leverantérers drivmedel 2012,
jamfort med baslinjen, 88,3 g CO,,, /MJ. Grona staplar visar leveranttrer som uteslutande
levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bl staplar visar évriga leverantérer. Den
réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.3 Utslapp fran 2013 ars drivmedel

For 2013 érs drivmedelsleveranser uppgick den genomsnittliga utslépps-
minskningen till 6,9 procent jamfort med baslinjen. I Figur 8 visas utslépps-
minskningen per leverantor.

19 leverantorer klarade grinsen om 6 procent utsldppsminskning gentemot bas-
linjen. Tidigare &r har det fradmst varit gasleverantorer och enstaka aktorer som
levererat helt fornybara drivmedel som klarat gransen. Under 2013 nadde ocksa fem
leverantdrer som i huvudsak hanterar standarddrivmedel grinsen. Detta genom att
blanda in fornybara komponenter. De 19 leverantorer som klarade griansen stod for
83 procent av den totala energimingden drivmedel, vilket &r en mycket stor 6kning
sedan foregdende ar. De fem leverantorer som 1 huvudsak levererade standarddriv-
medel och som klarade grénsen stod for hela 80 procent av leveranserna.
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Figur 8. Minskning av vaxthusgasutslapp fran enskilda leveranttrers drivmedel 2013,
jamfort med baslinjen, 88,3 g CO,,, /MJ. Grona staplar visar leveranttrer som uteslutande
levererar gas och/eller férnybara drivmedel. Bl staplar visar 6vriga leverantorer. Den
réda linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.4 Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedelskvaliteter

Med utgangspunkt fran de uppgifter som togs in genom rapporteringen berdknade
Energimyndigheten, ur ett livscykelperspektiv, de vixthusgasutsldpp som olika
fardiga drivmedel ger upphov till.

For att utfora berdkningen har Energimyndigheten forst berdknat den genomsnittliga
andelen biokomponenter i1 olika drivmedelskvaliteter, se avsnitt 3.3, samt antagit
den fornybara andelens sammanséattning'*.

Tabell 5 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och deras genom-
snittliga vixthusgasutslapp. Berdkningen utfordes ocksé for ett genomsnittligt
drivmedel i Sverige, det vill sidga ett utslappsvirde berdknades baserat pa samtliga
rapporterade drivmedel.

4" Den fornybara andelen i bensin MK 1 och i E85 har antagits bestd av 99,5 procent etanol och
0,5 procent ETBE. I diesel MK1 har den fornybara andelen antagits besta av 62 procent HVO och
38 procent FAME.
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Tabell 5. Arsmedelvirden av vixthusgasutslipp fran olika drivmedelskvaliteter.
Ett arsmedelviarde baserat pa samtliga drivmedel som rapporterats visas langst
ned i tabellen.

Drivmedelskvalitet Vaxthusgasutslapp [g CO,,, /MJ]

2011 2012 2013
EI' 34,5 34,5
Fordonsgas 59,8 43,8 44,9
Biogas i gasform 40,4 22,5 33,6
LNG/LBG 69,6 74,2
Bensin MK1 86,2 85,9 85,6
E85 50,6 41,8 38,6
Diesel MK1 87,3 85,4 82
Diesel MK3 88,7 88,5 89,1
FAME 57,1 50 48,2
ED95 38,7 35,5
DME 21 20,8
EO1 89,1 89,1 89,1
Genomsnittligt drivmedel 86,3 84,2 82,3
Total minskning mot baslinje -2,3% -4,6 % -6,9 %

" Nordisk elproduktion, genomsnitt 2005-2009 inklusive uppstrdms emissioner, IVL 2012.

En tydlig minskning av vixthusgasutsldpp som diesel MK1 ger upphov till sker
under de tre dren som &r presenterade. Detta éar till stor del en konsekvens av
en 0kad inblandning biokomponenter.

Vixthusgasutsldppen for ett fardigt drivmedel beror dels pa hur stor andel av
drivmedlet som bestdr av biokomponenter, se Tabell 2, dels pa utslappsfaktorerna
for bade de fossila komponenterna och biokomponenterna.'

15 Utsldppsfaktorer for biokomponenter redovisas i Energimyndighetens publikation Hdllbara
biodrivmedel och flytande biobrdnslen 2013, ET2014:15.
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5 Komponenter i drivmedel

5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

I Figur 9 och i Tabell 6 redovisas méangder av olika fossila komponenter som
rapporterats. I Bilaga 1 redovisas dven motsvarande méngder som rapporterats
enligt den officiella statistiken.

Den konventionella réoljan utgdr den absoluta merparten av fossila ravaror.
Dessutom forekommer naturgas. Sedan 2011 har mdngden naturgas dkat, men
energiméingderna dr jamforelsevis smé. Inga av de fossila komponenterna som
rapporterades kom frin rédvaror som oljesand eller oljeskiffer.

100 000 -
[ ]
90 000 -
80000 - —
70000 - M dvriga fossila
tillsatser
60 000 - _ ]
< konventionell ravara
L;p 50000 till diesel
40000 1 B konventionell ravara
30000 - till bensin
20 000 - W fossil ravara till
LNG/CNG
10000 -
0 . . .
2011 2012 2013

Figur 9. Rapporterade mangder fossila komponenter 2011, 2012 och 2013.

Maingden fossila komponenter har minskat dels beroende pa en minskad mangd
anviand drivmedel men dven beroende pé en 6kad andel inblandning av biokompo-
nenter i drivmedel.

Tabell 6. Rapporterade mangder fossila komponenter till drivmedel 2011, 2012
och 2013.

Fossil komponent Energiméngd [GWh]

2011 2012 2013
Ravara till LPG 0,02 - -
Ravara till LNG/LCG 265 524 996
Konventionell rdolja till bensin 38 060 35030 32 020
Konventionell raolja till diesel/eldningsolja 54 730! 46 730 46 350
Ovriga fossila tillsatser 2163 1679 1860
Summa 95,2 TWh 83,9 TWh 81,2 TWh

' Korrigerade uppgifter avseende felrapporterad mangd Eo1. Utan korrigeringen ar vardet 55 900 GWh.
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5.2 Fossila komponenters ursprung

Rapporterade ursprungsldnder for fossila komponenter redovisas i Figur 10-Figur 12.
I de fall farre an tre leverantdrer har angett samma ursprungland redovisas méng-
derna under 6vriga ldnder pa grund av sekretesskal.

Under 2011 uteldamnades uppgift om ursprungsland eller inkopsland i ett fatal rap-
porteringar. Under 2012 skedde viss felrapportering da inkdpsland och ursprungs-
land forvéxlades. Detta har korrigerats i Figur 10-Figur 12. Energimyndigheten
har fortydligat sina instruktioner och rapporteringen av 2013 &rs ursprung for
fossila komponenter var darfor mer tillforlitliga &n tidigare ar.

Under 2011 koptes 61 TWh in till Sverige som fardiga drivmedel, vilket utgjorde
63 procent av energiméngden for alla rapporterade fossila komponenter. I dessa
fall har Energimyndigheten endast begirt in inkdpsland, och inte ursprungsland.
Resterande méngder kdptes in som révaror och ursprung rapporterades, vilka visas
1 Figur 10. Rdvarorna kom fran totalt sex stycken ldnder. Norge och Danmark var
de vanligaste ursprungsldanderna.

-

Norge
Importerade 27%
f.ardlga Importerade
drivmedel ravaror
63%

37%

Algeriet

1%

England
1%

0,2%

Figur 10. Rapporterade ursprungslander 2011 for fossila komponenter, uttryckt som
procentandelar baserat pa energiinnehall. D3 fardiga drivmedel importeras har Energi-
myndigheten inte kravt rapportering av ursprungsland.

2012 var andelen importerade fardiga drivmedel 59 procent, se Figur 11. For de
mingder som kdptes in som révaror 6kade antalet rapporterade urspungslédnder
till tio stycken. Ryssland, Norge och Danmark dominerade som ursprungslinder.
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Figur 11. Rapporterade ursprungslander 2012 for fossila komponenter uttryckt som
procentandelar baserat pa energiinnehall. D3 fardiga drivmedel importeras har Energi-
myndigheten inte krévt rapportering av ursprungsland.

2013 minskade andelen importerade fardiga drivmedel till 52 procent, se Figur 12.
Storre andel koptes alltsa in som ravaror detta ar jamfort med tidigare ar. For ravaror
dér ursprungsland rapporterades dominerade Ryssland, Norge, Danmark och Nigeria
som ursprungslinder. Totalt sett rapporterades 13 stycken ursprungslander.

|
mﬁ;:;ier:de Importerade
dri gd [ ravaror Nigeria Ryssland
rivmeae 48% 105
52%

1%

Figur 12. Rapporterade ursprungslander 2013 for fossila komponenter uttryckt som
procentandelar baserat pa energiinnehall. D3 fardiga drivmedel importeras har Energi-
myndigheten inte kravt rapportering av ursprungsland.

5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

I Tabell 7 redovisas rapporteringen av biokomponenter for de leverantdrer som
rapporterar enligt drivmedelslagen. Det rdder en viss skillnad mellan dessa upp-
gifter och totala uppgifter rapporterade enligt hallbarhetslagen'¢. Det beror pa att
mindre aktorer for ndrvarande undantagits rapportering enligt drivmedelslagen,
for att minska deras administrativa borda. En mer detaljerad tabell finns i Bilaga 1.

16 Rapporteringen enligt hallbarhetslagen redovisas utforligt i Energimyndighetens publikation
Hallbara biodrivmedel och flytande biobrdinslen 2013, ET2014:15.
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Maingden fornybara komponenter i drivmedel har 6kat varje ar. Mest har mdngden
HVO 6kat men dven méngderna FAME 6kade. Méngden etanol minskade mellan
2012 och 2013.

Tabell 7. Rapporterade biokomponenter till drivmedel som rapporterats av aktérer
som rapporterar enligt drivmedelslagen.

Biokomponent

2011 2012 2013
Biogas 165 706 610
LBG - 14 36
Etanol 1960 2250 2060
ETBE 19 43 10
FAME 1990 2 650 2800
HVO 320 1300 3730
DME - - -
Ej verifierat hallbara 536 - 78
Summa 5,3 TWh 7 TWh 9,3 TWh
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6 Bilagor

6.1 Bilaga 1
Tabell 1. Rapporterade levererade drivmedel 2011, 2012 och 2013 enligt DML.
Drivmedelskvalitet 2011 2012 2013

(GWh) (md) Andel biokomponenter | (GWh) (md) Andel biokomponenter | (GWh) (md) Andel biokomponenter

% (vol/vol) *' % (vol/vol) % (vol/vol)

El - 0,01 0,01
Fordonsgas 529 50789 526 54 1163 113 560 404 64 1082,8 107 177 341 64,5
Naturgas 257 23417176 459 42 402 486 341,0 31771 401
Biogas 272 27 372 350 704 71157 918 741,7 75405 940
LNG/LBG - 75 6551673 15 640,0 46 751 049 5,6
Naturgas -
Biogas -
Alkylatbensin 23 2 650 0,3 31 - 0,1 15,2 -
Bensin MK1 37450 4159390 4,7 34765 3855063 4,6 33 045,1 3668 577 51
Bensin MK2 - 3 374 4,2 4,2 4577 0
E85 1368 220 161 80 1379 220 699 80 10198 1599123 80
Diesel MK1 55310 5632538 52 49 031 5005 453 7,5 51360,9 5 185490,5 12,2
Diesel MK3 157 14 389 1,5 1212 121 027 1,5 246,4 24 5744 0
FAME 89 9384 100 312 32 206 100 593,5 63 449,5 100
ED95 —*2 223 39176 95 235,8 41420 95
DME 3
EO1 1493 268 917 0 173 17 306 0 1085,5 110 652
Summa 96,4 TWH 88,3 TWh 89,3 TWh
SCB 94,0 TWh 92,2 TWh 92,1 TWh

*1 Andel biokomponenter ar ett genomsnitt dver aret och har beréknats av Energimyndigheten efter vissa antaganden.
*2 Leverantor for ED95 har inte rapporterat 2011 &rs méangder. Leverantdren valde sjlv att rapportera 2012 ars mangder.
*3 Korrigerade uppgifter. Uppgifter om levererade mangder Eo1 har rapporterats, som senare har anvants till varmeproduktion.
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Tabell 2. Rapporterade mangder fossila komponenter till drivmedel 2011, 2012 och 2013.

Fossila komponenter 2011 SCB 2011 2012 SCB 2012 2013 SCB 2013
GWh GWh GWh GWh GWh GWh

Ravara till LPG 0,02

Révara till LNG/CNG 265 500 524 630 996 630

Konventionell rdolja till bensin 38 061 36 890 35026 33 890 32022 32180

Konventionell raolja till diesel/eldningsolja 54 234* 45 560 * 46 730 45 660* 46 352 52 820

Ovr fossila tillsatser 2163 1679 1860

Summa 94,7 TWh 84,0 TWh 81,2 TWh

*1 Korrigerade uppgifter avseende felrapporterad méangd Eo1.

*2: (44,5+0,19+0,87).
*3: (44,9+0,23+0,53).

Tabell 3. Rapporterade biokomponenter till drivmedel enligt DML, HBL och SCB 2011, 2012 och 2013.

Biokomponenter 2011 2012 2013
DML HBL SCB,, . .iowrne | DML HBL  SCB_ . wwwe | DML HBL  SCB_ .. ...
(GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh) (GWh)
Biogas 165 728 706 917 810 610 834 880
LBG - 14 14 36 36
Etanol 1960 2290 2480 2250 2255 2420 2060 2060 2111
ETBE 19 19 43 43 10 10
FAME 1990 2210 2320 2650 2780 2720 2800 3009 2708
HVO 320 320 430 1300 1300 1060 3730 3730 2759
DME - <1 - 3 - 2
Icke verifierat hallbar 536 548 - 97 97




Tabell 4. Rapporterade ursprungsliander. For de ldnder dar tva eller farre foretag
har rapporteras redovisas inte uppgifterna av sekretesskal.

Ursprungsland 2011  Antal rapporterande 2012 Antal rapporterande 2013 Antal rapporterande

(GWh) foretag (GWh) foéretag (GWh) foretag
Danmark 8 263 8 8 455 18 5651 21
Norge 25 866 4 11201 17 12747 20
Nederlanderna 60 3 368 9
Belgien 85 7
Frankrike 93 7
Tyskland 7 1
Storbritannien 783 3 751 12 147 11
Polen
Ryssland 164 3 11768 13 15353 16
Irak 129 8 252
Qatar 52
Algeriet 637 3
Angola 36 8
Liberia 181 9
Nigeria 1674 8 4 521 11
Tot rapp. mangd 35 774 34 444 39118

med uppgift om
ursprungsland

Tot rapp. mangd 60 616 49 340 42109
exkl uppgift om
ursprungsland

Total méngd 96 389 83784 81 226

6.2 Bilaga 2

6.2.1 Utsedda drivmedelsleverantérer som genom anmodan
har rapporterat

I och med att drivmedelslagens foreskrift &nnu inte finns pa plats, valde Energi-
myndigheten under 2012 ut 31 st drivmedelsleverantorer, som anmodades att
rapportera 2011 ars leveranser, till Energimyndigheten. Aktorer som levererade
mer dn 20 000 m® flytande drivmedel och/eller 20 000 000 Nm? gas skulle ddrmed
komma att rapportera. Uppskattningsvis bedomdes att drygt 90-95 procent av
levererade drivmedel skulle tickas in.

Av de leverantorer som valts ut var det nio stycken som senare visade sig inte
passa in for villkoren. Orsaken var att de inte forde volymerna dver skattepunkt
eller att de inte nddde valda volymgrianser. Ett annat skl var att leverantorer kopte
in drivmedel for egen anvéndning, till exempel for arbetsmaskiner. De levererade
alltsa inte till andra anvéndare.
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Infor rapporteringen av 2012 ars mingder beslutade Energimyndigeten att sdnka
gransen for méngd levererad gas till 5 000 000 m®. Det resulterade i att ytterligare
tre leverantdrer av gas skulle rapportera. Tillsammans med de leverantorer som
tillkommit genom att frivilligt rapportera har 33 leverantorer rapporterat 2012 rs
méngder.

Definitionen av rapporteringsskyldig aktor skiljer sig 1 drivmedelslagen jamfort
med héllbarhetslagen. Energimyndighetens tolkning av drivmedelslagen (DML)
resulterade 1 att endast leverantorer av drivmedel skulle rapportera. Denna tolkning
utesluter alltséa skattskyldiga upplagshavare som inte levererar drivmedlet vidare.
Dessa leverantorer inkluderas diaremot i hallbarhetslagens rapportering. Det &r
alltsa fler aktorer som dr rapporteringsskyldiga enligt héllbarhetslagen jamfort
med drivmedelslagen.

6.2.2 Metodval, mall och berakningar

For rapportering av 2011, 2012 och 2013 ars mangder efterfragades uppgifter om
volymer for fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponenter. Vidare
efterfragades uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna.

Drivmedel for flygtrafik dr inte inkluderat 1 rapporteringsskyldigheten. Drivmedel
for sjofart dr inkluderat i rapporteringsskyldigheten, avseende framdrift pa inre
vattenvégar. Det ar ett begrepp som dr svart att applicera i Sverige. Inre vatten-
vagar avser vatten dar vighodjden understiger en viss niva, vilket skulle komma
att innebéra att framdriften av sjofart pd Vanern och Vittern skulle exkluderas.
P4 grund av dessa oklarheter exkluderades sjofart i rapportering tills vidare.

Mojligheten att &ven anvidnda fornybara komponenter som inte var héllbara finns
och darfor kompletterades mallen att dven inkludera dessa. Fornybara komponenter
som inte uppfyller hallbarhetskriterierna bidrar dock inte till leverantorernas
vixthusgasminskning i berdkningarna.

Rapporteringsmallen har tre flikar for uppgifter om fardiga drivmedel, fossila
komponenter respektive biokomponenter. Dessa ar inte kopplade till varandra.
Det gar alltsa inte att se vilka specifika partier fossila komponenter som har blandats
med specifika partier fornybara komponenter for att bilda det fardiga drivmedlet.

Energimyndigheten har genomfort berdkningarna av vixthusgasutslapp. Normal-
vérden har anvénts for att berdkna utsldpp fran de fossila komponenterna, se Figur 1.
Dessa bygger pa ett forslag fran EU-kommissionen for hur berédkning enligt bransle-
kvalitetsdirektivet ska ske. En slutgiltig berdkningsmetod har dock inte faststillts
av EU-kommissionen, sa den kan komma att fordndras for framtida rapporteringar.
De inrapporterade uppgifterna enligt hallbarhetslagen har anvints for véxthusgas-
berdkningar for de fornybara komponenterna. De sammanslagna vaxthusgasutslappen
fran de levererade drivmedlen jamfors sedan med en baslinje, for att fa fram vilken
minskning av vaxthusgasutsldpp som leverantdren har astadkommit.
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Baslinjen ska motsvara genomsnittliga vaxthusgasutslidpp for fossila drivmedel
dr 2010 och uppgér enligt DML till 88,3 ¢ CO, , /MJ enligt kommissionsforslag
for FQD.

En avvikelse gentemot EU-kommissionens forslag har dock avsiktligt formulerats
av Energimyndigheten. El for anvindning av framdriften f6r fordon dr definierat
som drivmedel. Vixthusgasutsldpp fran elanvindningen var avsedda att riknas

pa Sveriges produktionsmix, enligt kommissionsforslaget. Dock berdknas anvénd-
ningen av el enligt nordisk mix i likhet med berdkningar enligt hdllbarhetslagen.
Under 2012 rapporterades ingen el som drivmedel, det har dédremot skett under 2013.

For 2011 ars rapportering har aktorerna i cirka hélften av fallen anvént normalvarden
och i cirka hélften av fallen faktiska vdrden. For 2012 ars rapportering har antal
aktdrer som anvént faktiska vérden okat till 57 procent.
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Ett hallbart energisystem gynnar samhillet
Energimyndigheten arbetar for ett hallbart energisystem, som
forenar ekologisk hallbarhet, konkurrenskraft och forsoérjnings-
trygghet.

Vi utvecklar och férmedlar kunskap om effektivare energi-
anvandning och andra energifragor till hushall, féretag och
myndigheter.

Foérnybara energikallor far utvecklingsstéd, liksom smarta
elnat och framtidens fordon och brénslen. Svenskt néringsliv
far mojligheter till tillvaxt genom att férverkliga sina innova-
tioner och nya affarsidéer.

Vi deltar i internationella samarbeten for att na klimat-
malen, och hanterar olika styrmedel som elcertifikatsystemet
och handeln med utsldppsratter. Vi tar dessutom fram natio-
nella analyser och prognoser, samt Sveriges officiella statistik
pa energiomradet.

Alla rapporter fran Energimyndigheten finns tillgédngliga pa
myndighetens webbplats www.energimyndigheten.se.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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