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1 Inledning

1.1 Uppdragsbeskrivning

Energimyndigheten, Energimarknadsinspektionen, Svenska kraftnét och
Trafikverket har ett regeringsuppdrag att gdra en myndighetsgemensam
uppfoljning under 2022—2024 av samhéllets elektrifiering och utvecklingen av
elsystemet inklusive elproduktionen. Detta underlag omfattar deluppdrag 2 i den
myndighetsgemensamma uppfoljningen.

Deluppdrag 2 innefattar uppf6ljning av utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vétgas och bestar av foljande:

o Uppfoljning av utbyggnaden i hela landet av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas och en bedomning av om det finns brister 1
utbyggnaden av laddinfrastruktur som utgér hinder for transportsektorns
elektrifiering. Om nya EU-krav pa utbyggnaden av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur infors ska dessa beaktas i bedomningen.

o Statistik avseende laddinfrastruktur for viagtransporter inklusive
metodutveckling for att kunna kvantifiera antalet icke-publika
laddningspunkter i Sverige. Investeringar som har gjorts med offentligt
stod bor sarredovisas. Vid framtagande av statistiken ska dven eventuella
nya EU-krav beaktas. Trafikverket, Naturvirdsverket och Skatteverket
ska vid behov bista Energimyndigheten med underlag till
sammanstillningen.

Det dvergripande uppdraget 16per till och med 2024 och avrapporteras arligen i
december.

1.2 Avgransningar

Detta uppdrag avgrénsar sig till vigtransporter, sa laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vétgas for sjofart och flyg foljs inte upp. Den
statistikproduktion som gors handlar ocksa om laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas for vigtransporter.

1.3 Angransande uppdrag och arbete
I detta avsnitt gors en kort beskrivning av padgaende uppdrag som har sérskild
betydelse for detta uppdrag.



Datum 5 (76)
Energimyndigheten 2023-12-15

1.3.1 Sarskild utredning: Undanrdja hinder for elektrifieringen av
transportsektorn

Regeringen har tillsatt en sérskild utredare som ska analysera och foresla vissa

atgarder for att paskynda elektrifieringen av transportsektorn och som bidrar till

att villkoren for att leva, bo och verka i hela Sverige stiirks'. Utredaren ska ha ett

framéatblickande perspektiv och utgé frén att vagtransporterna pa langre sikt i

huvudsak kommer att elektrifieras.

Utredaren ska bland annat:

* analysera utdkade mojligheter for kommuner att gora undantag for
elektrifierade transporter

» analysera och vid behov ldmna forslag som underlattar for samfalligheter
att bygga laddpunkter for elfordon

* ta fram kunskapsunderlag om nétanslutning av laddinfrastruktur,

* vid behov ldmna forslag pa ytterligare atgarder for att undanréja hinder
for elektrifieringen av transportsektorn

* ldmna nodvéndiga forfattningsforslag.
Uppdraget ska redovisas senast den 31 december 2024.
1.3.2 Uppdrag att utveckla statistik avseende elektrifiering
Regeringen har gett Trafikanalys i uppdrag? att utveckla statistiken pa
transportomradet, det vill siga myndighetens nuvarande &mnesomraden for
statistik®, avseende elektrifiering.
Inom ramen for uppdraget ska Trafikanalys genomfora foljande.
1. Analysera hur den officiella statistiken och annan statistik pa transportomradet
kan och bor utvecklas sa att elektrifieringen av transportsektorn kan beskrivas i

de delar dar det ar relevant.

2. Gora en internationell jimforelse av statistikutveckling och utveckling av
statistiska modeller avseende elektrifiering pa transportomradet.

! Regeringen (2023), Kommittédirektiv. Undanrdja hinder for elektrifieringen av transportsektorn.
Direktiv 2023:80.

? Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (2023), Uppdrag att utveckla statistik avseende
elektrifiering. Dnr 12023/02047

3 Mer information om Trafikanalys statistikuppdrag finns hér:
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3. Ta fram en plan for utveckling och produktion av utvecklad statistik avseende
elektrifiering, déar det framgéar vilka statistikomraden som bor prioriteras.

Trafikanalys ska senast den 15 januari 2024 redovisa de delar av uppdraget som
avser punkterna 1, 2 och 3. Trafikanalys ska dérefter arligen redovisa i
arsredovisningen samt slutredovisa uppdraget i arsredovisningen for 2026.

1.3.3 Uppdrag att se éver och férenkla vissa regler rérande allméan
platsmark
Regeringen ger Transportstyrelsen i uppdrag? att genomfora en dversyn av de
regelverk som é&r relevanta for laddning av uppstéllda fordon pé allmén
platsmark. Syftet med 6versynen ar att forenkla regelverken for att paskynda
elektrifieringen av végtransporter. De hinder som finns nér det géller att anordna
uppstéllning pa allmén platsmark och som identifierades i Statens
energimyndighets (Energimyndigheten) rapport Analys och forslag for béttre
tillgang till laddinfrastruktur for hemmaladdning oavsett boendeform® (ER
2021:24) ska vara en utgangspunkt for Oversynen.

Uppdraget ska redovisas till Regeringskansliet (Landsbygds- och
infrastrukturdepartementet) senast den 5 april 2024.

1.34 Samordningsuppdrag om viétgas

Regeringen har gett Energimyndigheten i uppdrag® att samordna arbetet med
vitgas i1 Sverige. Samordningsuppdraget ska bidra till att astadkomma en effektiv
energi- och klimatomstéllning samtidigt som foretag kan véxa och anstélla fler
samt bidra till en robust och sidker energiforsdrjning. Syftet med
samordningsuppdraget ar att identifiera och bidra till att undanréja hinder sa att
anviandning, produktion, distribution och lagring av vétgas pa ett
samhéllsekonomiskt effektivt sitt kan integreras i energisystemet och bidra till att
de energi- och klimatpolitiska méalen nés.

Uppdraget bestar av tre delar. Den forsta delen innebér att Energimyndigheten
ska samordna Sveriges arbete med vétgas, genom samverkan, dialog och
kunskapsspridning mellan statliga myndigheter och foretag,
branschorganisationer och andra offentliga aktorer inklusive regioner och
akademin. Samverkan ska inkludera breda fragor kring vétgasens utveckling och

4 Landsbygds- och infrastrukturdepartementet (2023), Uppdrag att se 6ver och forenkla vissa regler
avseende allmdn platsmark. Dnr L12023/02739, L12023/01087, L12023/01092.

5 Energimyndigheten (2021). Analys och forslag for bittre tillgdng till laddinfrastruktur oavsett
boendeform. ER2021:24.

¢ Klimat- och néringslivsdepartementet (2023), Uppdrag att samordna arbetet med viitgas i Sverige.
Dnr KN2023/02715
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pagaende processer samt dven tillstdndsprocesser, standardisering, certifiering
samt trygg forsorjning och sdker hantering.

Den andra delen bestar i att utreda hur vitgasen och infrastrukturen for vétgas i
Sverige kan utvecklas ur ett systemperspektiv.

Den tredje delen bestér i att f6lja upp vatgasens utveckling i Sverige och
internationellt.

Uppdraget ska delrapporteras 28 februari 2024 och slutlevereras 1 december
2024.

1.3.5 Uppdrag att utveckla regional och lokal energiplanering for
elektrifiering

Regeringen har gett Lénsstyrelsen i Véstra Gotalands 14n och Energimyndigheten

i uppdrag’ att utveckla den regionala och lokala energiplaneringen. Uppdraget

ska bidra till att mojliggdra en storskalig elektrifiering av bl.a. industri och

transporter.

Lansstyrelsen i Véstra Gotalands lén ska senast den 15 november 2023 redovisa
en struktur for den regionala handlingsplanen for elektrifiering samt arbetssétt
och metodik for dess framtagande. Lansstyrelsen i Véstra Gotalands ldn ska
senast 31 december 2024 redovisa den férdiga regionala handlingsplanen for
elektrifiering.

Energimyndigheten ska identifiera behov av metodstdd for att berdkna framtida
el- och effektbehov som stdd till lokala och regionala aktorer. Metodstodet ska
kunna underlatta framtagande av kunskapsunderlaget i den regionala
handlingsplanen och mojliggdra aggregerade bedémningar pé nationell niva.

Energimyndigheten ska dven utveckla den lokala energiplaneringen i
kommunerna genom att ta fram en végledning och ett metodstdd till lagen om
kommunal energiplanering (1977:439) utifran den storskaliga elektrifiering som
prognostiseras och totalforsvarets behov.

Energimyndighetens bada delar ska redovisas senast 30 juni 2024.

" Klimat- och néringslivsdepartementet (2023), Uppdrag att utveckla regional och lokal
energiplanering for elektrifiering. Dnr KN2023/03646, KN2023/01462 (delvis)



Datum 8 (7 6)
Energimyndigheten 2023-12-15

2 Nulagesbeskrivning och framblickande
analys

Detta avsnitt innehéller en beskrivning av den elektrifierade fordonsflottans
utveckling samt utbyggnad av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
Dessutom beskrivs befintliga stod och avdrag for utbyggnad av publik och icke-
publik laddinfrastruktur samt for tankinfrastruktur for vitgas.

21 Elektrifiering och fordonsflottans utveckling

De laddbara viagfordonen har 6kat snabbt i antal de senaste aren. Under 2022
nyregistrerades 299 220 personbilar. Det som bland annat utmaérker aret ar att el
for forsta gangen ér den vanligaste drivlinan i nybilsforséljningen och laddbara
bilar stod for 54 procent av nyregistreringarna. 8 Elektrifieringen av
vagtransporter i september 2023 kan ses i Figur 1.

Tack vare den kraftiga 6kningen av laddbara bilar i nybilsforséljningen har
andelen laddbara bilar nu nétt upp till elva procent av samtliga personbilar i trafik
dar fordelningen mellan laddhybrider och rena elbilar dr 50/50.
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lao1e |20 l2021

Figur 1 Elektrifieringen av vagtransporter, september 2023. Baserad pa statistik fran Power
Circle®

8 Trafikanalys Sveriges officiella statistik (2023), Fordon 2022-Trafikanalys Statistik 2023:3
° Power Circle, Kunskap - PowerCircle, September 2023, https://powercircle.org/kunskap/
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Precis som for personbilar borjar elektrifieringen ta fart d&ven for lastbilar, bade
latta och tunga, dven om diesel fortsatt &r det dominerande drivmedlet. Tva
procent av de létta lastbilarna i trafik drivs med enbart el. For de tunga lastbilarna
i trafik har antalet eldrivna lastbilar 6kat fran 72 lastbilar ar 2021 till 231 ar 2022.
For eldrivna bussar dkade antalet fran 662 ar 2021 till 915 ar 2022.'°

Trafikanalys kortsiktsprognos for personbilar, létta lastbilar, tunga lastbilar och
bussar paverkas av lagkonjunktur och minskad kopkraft hos de svenska
hushéllen, vilket i forsta hand paverkar antalet nyregistrerade personbilar de
kommande aren. Till foljd av det forsimrade ekonomiska laget, i kombination
med borttagen bonus for laddbara létta fordon, bedoms 6kningstakten av
nyregistrerade laddbara personbilar minska nadgot under de kommande éren.
Likvél &r prognosen att cirka 1 miljon, eller 21 procent, av personbilarna i trafik
dr laddbara ar 2026. Mer én hiften av dessa beddms vara elbilar.!!

Prognosen for fordonsutveckling kan ses i Figur 2.1
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Figur 2 Trafikanalys korttidsprognos for vagfordonsflottan 2023-2026

Antalet nyregistrerade létta lastbilar bedoms vara pa en relativt 14g niva de
kommande fyra aren. Dock bedoms antalet som kan drivas med el 6ka. Till 2026
beddms nio procent av alla létta lastbilar i trafik vara laddbara och de utgor 35
procent av de nyregistrerade ldtta lastbilarna.'®

Elektrifieringen av bussflottan bedoms kunna ga fortsatt snabbt. I och med att
majoriteten av alla bussar gar i upphandlad trafik blir det stora variationer i

10 Trafikanalys Sveriges officiella statistik (2023), Fordon 2022-Trafikanalys Statistik 2023:3
! Trafikanalys (2023), Korttidsprognoser for viigfordonsflottan 2023-2026

12 Ibid.

1 Ibid.
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antalet nyregistrerade bussar fran ar till &r. Prognosen 4r att 36 procent av de
nyregistrerade bussarna ar laddbara 2026, och de utgdr da 17 procent av bussarna
i trafik. Antalet nyregistrerade tunga lastbilar med eldrift bedoms 6ka gradvis,
om in fran ldga nivaer. Ar 2026 beddms ndrmare 13 procent av de nyregistrerade
laddbara tunga lastbilarna var eldrivna, och de utgdr da knappt tre procent av de
tunga lastbilarna i trafik.'

I mars 2023 publicerade Energimyndigheten langsiktiga energiscenarier som
beskriver mgjlig utveckling av transportsektorns energianviandning fram till
2050. Tva scenarier inkluderas som avspeglar olika takt i elektrifieringen: ett
med hogre elektrifiering och ett med légre elektrifiering. Forutséttningarna &r att
inga hinder uppstar, exempelvis i form av brist pa material till batteritillverkning,
och dessutom antas att den laddinfrastruktur som krivs finns pa plats.'

For personbilar antas fordonsflottan vara i princip helt elektrifierad &r 2050.
Andelen rena elfordon antas variera mellan 83 och 97 procent ar 2050. Denna
utveckling dr helt beroende av att laddinfrastruktur byggs ut i tillrdcklig
omfattning samt att det finns tillgang till elfordon. For tunga lastbilar antas cirka
90 procent vara elektrifierade ar 2050 i scenariot med hogre elektrifiering medan
det &r cirka 45 procent som ér elektrifierade i scenariot med lagre elektrifiering.
Utvecklingen visas i Figur 3.1
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Figur 3. Andel av fordonsflottan som &r laddbar (elbilar och laddhybrid) vid scenarierna
Hogre elektrifiering och Lagre elektrifiering

!4 Trafikanalys (2023), Korttidsprognoser for vigfordonsflottan 2023-2026

15 Energimyndigheten (2023) Scenarier éver Sveriges energisystem — med fokus pd elektrifiering 2050,
ER2023:07

1 Ibid.
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I Sverige finns i nuldget ett tiotal personbilar med brinslecellsdrift i trafik samt
nagra enstaka distributionslastbilar och arbetsmaskiner som testprototyper. Det
finns tillverkare som kan leverera bréinslecellslastbilar uppemot 42 ton till
Sverige redan nu."’

Pa global niva har antalet vitgasfordon dkat fran kring 8 000 fordon 2017 till
kring 59 000 &r 2022 enligt IEA'®. Majoriteten av dessa fordon ér personbilar och
finns i Sydkorea, Japan och Kina. An s linge finns inte en storskalig produktion
varken for latta eller tunga vétgasfordon. I Europa finns bade
brénslecellslastbilar- och bussar upp till 42 ton i kommersiellt bruk, men i ett
begrinsat antal. Flest tunga fordon (mest bussar men dven lastbilar) finns i Kina i
nuldget. Marknaden for tunga vétgasfordon forvéntas expandera globalt under
kommande éar. Flera tillverkare, de flesta asiatiska, har redan slappt tunga
vitgasfordon pa marknaden, men dven europeiska tillverkare har pagaende
utveckling av brénslecellsdrivna fordon. Det sker dven utveckling av
forbranningsmotorer for vitgas som drivmedel. Det finns pagdende EU-
finansierade projekt for utveckling av vitgasdrivna fordon t.ex. H2-HAUL”och
H2 REVIVEZ,

2.1.1 Vad paverkar vid val av fordon?

Trafikanalys har genomfort en studie om vad som paverkar individers, eller
gruppers, val att skaffa tillgéng till en laddbar bil*!. For béttre forstaelse for vilka
hushéll som valt en laddbar bil undersoks vilka hushéll som valt att kdpa eller
privatleasa en laddbar bil, for d&ren 2016 och 2020. Fokus &r pa socioekonomiska
forklaringsfaktorer.

Trafikanalys sammanfattar resultaten pa foljande sétt;

”Utbudet av savil elbilar som laddhybrider har utvecklats mellan 2016 och 2020.
Antalet hushall intresserade av laddbara bilar har ockséa 6kat over tid, liksom
antalet hushall som faktiskt valjer laddbara bilar. Exempelvis har en stérre andel
laddbara bilar nyregistrerats av hushall med en storre inkomstspridning 2020
jamfort med 2016. Boende i flerbostadshus valde ocksa en laddbar bil i storre
utstrdckning 2020 &n de gjorde 2016. Dessutom har privatleasing av laddbara
fordon 6kat kraftigt och blivit vanligare for laddbara bilar &n for ej laddbara bilar.

7 WSP (2023) Viitgasens roll i transportsystemet, dnr 2022-11266

'8 International Energy Agency (2022) Global Hydrogen Review 2022

19 Clean Hydrogen Partnership (former FCH JU), H2Haul (Hydrogen Fuel Cell Trucks for Heavy Duty
Zero Emissions Logistics — bidragsavtal nr 826236), projekttid 2019-2023

% Clean Hydrogen Partnership (former FCH JU), H2 REVIVE (Refuse Vehicle Innovation and
Validation in Europe - bidragsavtal nr 779589), projekttid 2018-2024

2! Trafikanalys, (2023) Vem viljer en elbil? De svenska hushdllens val av elbilar och laddhybrider.
Rapport 2023:2.
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For ar 2020 finns tecken pa att marknaden for laddbara personbilar borjat likna
personbilsmarknaden i stort. Mest géller det marknaden for laddhybrider, medan
den typiske elbilskdparen har en mer distinkt annorlunda profil. Faktorerna hogre
inkomst, boende i villa eller bostadsrétt och hushall med en 6vervikt av mén ar
positivt forknippade med bade el- och laddhybridskdp och leasing. Specifikt for
elbilshushall &r att de finns i omradden med en relativt hgutbildad befolkning och
dar svensk bakgrund ar vanligt forekommande. Elbilshushéllen &r vidare i hog
grad lokaliserade till storstadskommuner, men det typiska elbilshushéllet bor inte
i kommunens centralort. Hushall som kdper en elbil savil som de som leasar en
elbil innehar ofta en annan bil sedan tidigare. Det finns ocksé en tendens att
hushéllens bildgare har en nigot lagre alder jamfort med de som koper eller
leasar laddhybrider, samt att elbilar dr populdra bland ensamstdende hushall i
hogre grad én laddhybrider.”

Trafikanalys skriver att tillgangen till laddinfrastruktur inte varit studiens
huvudomrade, men i den man det har undersokts har de kunnat se att hog tillgang
till publik laddinfrastruktur 6kar sannolikheten for boende i flerbostadshus att
vélja en laddbar bil. Det fanns dven en 0kad sannolikhet att inforskaffa ett
laddbart fordon ar 2020 for boende i 4ganderatt och bostadsratter jamfort med
ovriga boendeformer. Resultaten tyder alltsa pa att tillgdngen till publik
laddinfrastruktur ar av vikt for introduktionen av laddbara fordon i tattbebyggda
omréaden. For hushéll boende i sméhus &r en publik laddinfrastruktur inte lika
viktig da de har mgjlighet att ladda hemma.for

2.1.2 Regionala skillnader

Trafikanalys har tidigare undersokt regionala skillnader och konstaterar att de
laddbara personbilarna fortfarande &r ojamnt férdelade 6ver landet”>. Majoriteten
av de laddbara fordonen éterfinns i storstadsomradena, i sodra Sverige och langs
med Norrlandskusten®. For personbilar giller det bade sett till antal fordon i
trafik och relaterat till befolkningsstorlek.

I likhet med de laddbara personbilarna finns huvuddelen av de laddbara létta
lastbilarna i eller omkring de storre stdderna. Laddbara létta lastbilar som andel
av totalt antal lastbilar dr ocksa hogst sodra Sverige samt langs norrlandskusten,
ofta 1 befolkningsrika kommuner. Bussar med eldrift dr relativt ojamnt fordelade
i landet och majoriteten av dessa bussar aterfinns 1 sddra Sverige, dar Véstra
Gotaland och Skéne dominerar. Nar det kommer till de tunga lastbilarna
dominerar Goéteborg och Stockholm.

2 Trafikanalys (2022), Eldrivna viigfordon — dgande, regional analys och mdjlig utveckling till 2030.
Ra.pport 2022:12.
2 Ibid
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Aven om fordon 4r hemmahdrande pi den adress de registrerats ger statistiken
inte en sarskilt bra indikation av var den publika laddinfrastrukturen bor
etableras. Energimyndighetens bedomning ar att fordon till 80-90 procent laddas
hemma eller pa arbetsplatsen, framst med icke-publik laddning. Den publika
laddningen sker da foretrdadesvis vid langre resor, utanfor den egna kommunen.
For att forsta resvanor, korrutter och de laddbehov som uppstar langst med
vagniten behover séledes ytterligare fordjupande analyser goras.

2.2 Laddinfrastrukturens utveckling och nulage

En forutsattning for att elektriska fordon ska vara ett attraktivt alternativ for
fordonséagare ar att laddinfrastrukturen byggs ut i tillrackligt snabb takt. En vil
utbyggd laddinfrastruktur ger trygghet och forutsigbarhet hos dem som kor
elektriskt. Norsk elbilsforening far varje ar 1 uppdrag fran Nordiska ministerradet
att genomfOra en opinionsundersdkning i alla nordiska lander kring vilka
barridirer som finns mot att kopa elfordon.?* Ar 2022 utgjorde det hdga priset for
elbilar den storsta barriéiren 1 Sverige men pa andra och tredje plats hamnar
fragor som berdr laddinfrastrukturen. Avsaknad av hemmaladdning och bristande
tilltro till den publika laddningen ldngst vigarna, ir saledes avgorande faktorer
for att svenskar sak vélja att kopa elbilar.

Publik laddinfrastruktur

Utbyggnaden av den publika laddinfrastrukturen har under de senaste aren tagit
fart ordentligt. Sverige hade i september 2023, enligt statistik fran Power Circle,
over 4 400 laddningspooler och dver 30 000 laddningspunkter.?

De befintliga stoden till utbyggnad bidrar starkt till att utbudet av
laddningspooler i alla delar av Sverige standigt okar. Det pagar for narvarande
dven kraftfulla insatser inom laddinfrastruktur for tunga fordon via Regionala
elektrifieringspiloter?® och Klimatklivet?’.

Det finns idag ingen officiell statistik 6ver antalet laddningspooler,
laddningsstationer eller laddningspunkter i Sverige. Siffror som bland annat
Power Circle baserar sin statistik pd kommer frén Nobil?®, en nordisk databas
over laddningspooler. Arbetet med att ta fram statistik for laddinfrastruktur
beskrivs mer ingéende i kapitel 4.

2* Norsk elbilforening og Nordisk Energiforskning (2022), NORDISK ELBIL-BAROMETER 2022
3 Power Circle (2023) “Kunskap”, Statistik, himtad 4 okt. 2023, https://powercircle.org/kunskap/
% Infrastrukturdepartementet (2022) Uppdrag att hantera statligt stid till regionala
elektrifieringspiloter for tunga transporter, dnr 12022/00352

27 SFS 2015:517, Férordning (2025:517) om stéd till lokala Klimatinvesteringar

2 Energimyndigheten, " Transporter”, Registrera din laddstation, himtad 30 sept. 2023,
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Datum

2023-12-15

I Figur 4 redovisas data fran Power Circle om utbyggnaden av svenska publika
laddningspunkter under det gangna aret. I april 2023 uppdaterades databasen

Nobil med automatisk inldsning av laddpunkter frén flertalet stora

laddoperatérer, vilket syns i den relativt markanta 6kningen av laddningspunkter
som registrerades. Automatisk inldsning dr vilkommet da det ger en mer korrekt
bild 6ver ldget &n den som tidigare baserades pa manuellt inldsta punkter.

Antal publika laddpunkter i Sverige senaste 12 manader
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Figur 4 Antal publika laddningspunkter i Sverige senaste 12 manaderna

® ez

Typl

Tesla SC
@ cHademo
@ ccs/combo

POWER CiRFLE

Begreppsforklaring:
62196-2.

for laddfordon.

aktorer pa den svenska marknaden.

62196-3. Tesla har pa senare tid ocksa kommit att anvanda CCS standarden.

. Typ 2 ar den europeiska standarden for vaxelstromsladdning. Den beskrivs i standarden EN

. Typ 1 ar en standard for vaxelstrémsladdning som frdmst anvants i inledningen av marknaden

. Tesla SC star for Tesla supercharger och ar Teslas egen laddstandard for likstrom.

. Chademo ar en japansk standard for likstromsladdning som anvands eller anvants av flera

. CCS kallas den Europeiska standarden for likstromsladdning. CCS beskrivs i standarden EN

Kartorna i Figur 5 redovisar befintliga publika laddningspooler (bla prickar),
samt laddningspooler som ir beviljade med statligt stod och som planeras att

byggas (gula prickar).

» Powercircle (2023), Statistik - PowerCircle, Himtad 10 okt. 2023
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Kartorna &r uttagna i oktober 2023 frén det verktyg som Klimatklivet anvénder i
sina utlysningar. De ger en dversiktlig bild pa befintliga publika laddningspooler
och ar uppdelade pa kategorierna normalladdare for personbil, snabbladdare for
personbil samt snabbladdare anpassade for lastbilar.

Bilden ér baserad pa flera datakdllor men eftersom heltidckande data géllande
laddinfrastruktur saknas kan det finnas laddningspooler som inte 4r med pa
kartan. D4 utvecklingen dessutom gér snabbt, och nya laddningspunkter
tillkommer, ritas kartan stindigt om. Bilden bor darfor ses som en 6versiktlig
indikation pa utbyggnad och geografisk spridning av publik laddinfrastruktur.

Narmare beskrivning och uppfoljning av respektive stod till laddinfrastuktur
redovisas i avsnitt 2.4,

Normalladdare AC, Snabbladdare DC Snabbladdare DC
personbil 50 kW eller mer, 175 kW eller mer,
personbil lastbil
* . Byled * . . Bued* 8 Luled
3 3 4y
Sverige_ . - Sverigé . . Sverige
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Figur 5 Oversiktlig bild pa befintliga laddningspooler (bl& prickar) och planerade
laddningspooler (gula prickar). Kartorna ar uttagna i oktober 2023 fran Klimatklivets
kartverktyg och baseras pa data fran Nobil, uppladdning.nu, Klimatklivet, Regionala

elektrifierings piloter samt Trafikverkets stdd till vita strackor.

Icke-publik laddning

En fordel med laddbara fordon dr mdjligheten att ladda bilen nér den dnda star
parkerad. Mojligheten till ”hemmaladdning” ar avgdrande for att flera ska vaga
investera och ga over till elfordon. Det kan handla om laddning i nérhet till
bostaden, pé arbetsplatsen eller for yrkesfordon i det garage eller parkeringsplats
fordonet star uppstéllt i/pa nér det inte anvands. En del bildgare har inte tillgang
till egen parkering och &r da helt hianvisade till den publika laddinfrastrukturen.

15 (76)
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Energimyndighetens bedomning &r att runt 80—95 procent av den totala
elbilsladdningen i dagsldget sker genom sa kallad icke-publik laddning.

Antalet icke-publika laddningspunkter bedoms vara i storleksordningen tio
ganger fler dn antalet publika laddningspunkter. Officiella data pd hur manga
icke-publika laddningspooler som finns saknas men en indikation pa detta ar att
stod till icke publika laddningspooler via Klimatklivet, ”Ladda bilen-stddet”, det
tidigare ”Ladda hemma-stodet”, samt den nuvarande skattereduktionen for
laddningspunkt i smahus, sammantaget gett stod till ver 320 000
laddningspunkter®.

2.3 Tankinfrastruktur for vatgas

Det fanns i juni 2023 fem vitgastankstationer i drift i Sverige. De ér forlagda i
Goteborg, Mariestad, Stockholm (Arlanda), Sandviken och Ume4?!. Stationerna
installerades under perioden 2015 — 2022 med stdd frén finansiella 16sningar frén
bland annat EU (HIT) samt drivande kommuner och lokala foretag. Till vénster i
Figur 6 visas placeringen av dessa tankstationer. Den graa cirkeln motsvarar ett
upptagningsomrade med en radie pa 100 km utifran tankstationens placering.
Ytterligare en vitgastankstation invigdes 31 augusti 2023 i Alghult, Sméland.
Analys och figurer i den hér rapporten &r baserad pé antal vitgastankstationer
tillgdngliga i juni 2023.

Det finns planer for utbyggnad av ett antal nya stationer inom de kommande &ren
med stod fran Klimatklivet (39 stationer), regionala elektrifieringspiloter (13
stationer) samt EU-stdd genom programmen Greater 4H (4 stationer) och Nordic
Hydrogen Corridor (8 stationer). Utdver dessa har foretaget Everfuel annonserat
etablering av ytterligare tva stationer. Samtliga uppges vara publika. Kraven fran
de olika stodprogrammen har varit olika med avseende pa vétgaskapacitet och
teknisk prestanda. Flertalet av de planerade stationerna kommer att byggas for en
lag vétgaskapacitet, men mojlighet finns for en del av de smé stationerna att ka
kapaciteten nér efterfragan kommer i kapp med tillgangen.

Till hoger i Figur 6 visas placering av bade de befintliga, och de stationer som
planeras inom kommande &r, med en uppskattad tdckningsgrad p& 100 km (max
200 km mellan tva stationer). Som det syns fran figuren &r tdckningsgraden
relativt god. Det uppstar sa kallade vita flackar” d.v.s. dér det inte finns ndgon
vétgastankstation inom en radie pa 100 km relativt en annan vétgastankstation, i

30 Beriikningar gjorda av Energimyndigheten utifrén Léigesbeskrivning for Klimatklivet, NV-00692-23,
april 2023 samt Skatteverket, ”Statistikportalen”, Skattereduktion for gron teknik — Oversikt, himtad 1
sept. 2023,

31 WSP (2023) Viitgasens roll i transportsystemet, dnr 202211266
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Jamtland, norra Visternorrland och Norrbotten. Enstaka vita flackar finns ocksa 1
Dalarna, Gavleborg och Visterbotten.

@ Tankstationer

Upptagningsomrade,

r = 100km -

Figur 6 Befintliga (vanster) och planerade (hdger) vatgastankstationer i Sverige (juni 2023)
med ett upptagningsomrade med en radie pa 100 km markerat i gratt runt varje station (svart
prick)*2.

24 Uppfoljning av befintliga stod och avdrag for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for viatgas
I dagsldget finns en rad atgarder med syftet att bidra till en fossilfri fordonsflotta
och Sveriges klimatomstillning. Atgirderna riktas mot s&vil fordon, drivmedel
och infrastruktur for att dessa omraden ska kunna utvecklas tillsammans. Nedan
beskrivs de stdd och avdrag som syftar till att fraimja utbygganden av publik och
icke-publik laddinfrastruktur samt tankstationer fo6r vatgas. Inledningsvis
sammanfattas stdden och avdragen i Tabell 1. Sedan f6ljer en mer detaljerad
beskrivning av stoden.

32 WSP (2023) Viitgasens roll i transportsystemet, dnr 2022-11266
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Tabell 1. Sammanstallning av befintliga stéd och avdrag.

Datum

2023-12-15

Namn Inriktning pa stodet Typ av laddning  Ansvarig myndighet
Klimatklivet Laddinfrastruktur for Publik och icke- Naturvardsverket
tunga och latta fordon publik laddning
samt tankinfrastruktur for
vatgas
Regionala Laddinfrastruktur och Publik Energimyndigheten
elektrifierings- tankinfrastruktur for snabbladdning
piloter vatgas for tunga fordon och ev. icke-

Infrastruktur for

snabbladdning

langs storre vagar

Ladda bilen

Skatteavdrag for

gron teknik

Fonden for ett
sammanlankat
Europa® (CEF)

Laddinfrastruktur for

tunga och latta fordon

Laddinfrastruktur vid
bostader eller arbetsplats

for latta fordon

Installation av
laddningspunkt for latta

fordon

Laddinfrastruktur for

tunga och latta fordon

publik laddning

Publik
snabbladdning

Icke-publik
laddning

Icke-publik
laddning

Publik laddning

Trafikverket

Naturvardsverket

Skatteverket

Trafikverket®*

2.4.1 Regionala elektrifieringspiloter

Energimyndigheten stimulerar elektrifiering av transporter genom att samtidigt
stodja bade investeringar i bland annat elbussar och ellastbilar (Elbusspremie®’
och Klimatpremie®®), och i utbyggnaden av publik laddning av tunga elfordon
och tankning av viitgas (Regionala elektrifieringspiloter®’).

33

3% Trafikverket handligger CEF-ansdkningarna inom transport for Sverige. Alla beviljade ansdkningar

har dock inte passerat Trafikverket utan godkédnts av andra lander.
35

36
37
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En fOrsta utlysning for regionala infrastrukturinvesteringar genomfordes under
véren 202238, Totalt inkom 149 ansdkningar for utbyggnad av publika ladd- och
tankstationer for el och vétgas. Sokt belopp var 5,4 miljarder kronor, l&ngt Gver
de 1,5 miljarder kronor som utlystes. Varje ansokan kunde omfatta flera platser
(laddningspooler).

Inom den forsta utlysningen har Energimyndigheten beviljat stod till 140
laddningspooler med sammantaget 268 laddningspunkter pa minst 350 kW
(minst 175 kW vid lastbalansering och 13 vétgastankstationer till en total summa
pa 1,4 miljarder kronor. Centralt i beddmningen av ansdkningarna var
stationernas strategiska placering i ett regionalt och nationellt perspektiv, hur
aktorssamverkan sett ut, tillstindsprocesser samt kostnader for att bygga.
Lénsstyrelserna inkom med yttranden kring den strategiska placeringen av varje
sokt plats. Figur 7 visar beviljade laddningspooler och tankstationer for vétgas.

Hi

Ta

Stockholm Stockhalm

Rige | Rig

Copenhagen Copenhagen

Figur 7. Den vanstra kartan visar hur beviljade laddningspooler férdelas geografiskt, medan
den hogra kartan visar hur vatgastankstationer fordelar sig geografiskt, i november 2023.

38 Férordningen (2022:107) om statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter
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Beviljade medel har fordelats till savél traditionella drivmedelsbolag och
energibolag som aktorer inom renhallning, atervinning, fastighetsbolag samt nya
typer av aktorer. Kravet i utlysningen var att ladd- eller tankstationen skulle vara
fardigstalld senast hosten 2023 och att man som stddmottagare skulle dela med
sig av sina lardomar och information av anvdndningen i minst fem é&r efter att
anldggningen tagits i drift.

Den laddinfrastruktur och vitgastankinfrastruktur for tunga transporter som
stodet har gatt till kompletterar de investeringar som aktdrerna behdver gora i sin
egen destinations- och depaladdning. I stora delar av Sverige bildar de beviljade
stationerna sammanhéngande nétverk av stationer, med inbdrdes avstand som &r
tillrackligt korta for att mojliggora transporter bortom batteriernas rackvidd.
Déarmed skapas nya mdjligheter for foregangare som vill satsa pa eldrivna tunga
fordon. Till viss del skapas den mdjligheten dven for vitgasfordon.

I regleringsbrevet for 2023 anslogs 1 000 000 000 kr till laddinfrastruktur.

Den 9 mars 2023 beslutade regeringen om forldngd tid for uppdraget att hantera
statligt stod till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter.>
Uppdragstiden forldngdes t.o.m. 1 mars 2026. I budgetpropositionen for 2023 har
regeringen foreslagit ytterligare medel for satsningen. Under 2024-2026 foreslas
2,5 mdr kr i stod till Laddinfrastruktur och 4,9 mdr kr till tunga fordon via
Klimatpremien.

Forléangningen av programmet har medfort att projekten har fatt mojlighet att
soka forlangd projekttid. Flera har sokt med hanvisning till forsenade leveranser,
langa handlaggningstider for elndt mm. Ett antal beslut har fattats, dock har hogst
12 ménaders forlangning beviljats, till som ldngst 30 september 2024. Samtidigt
var det forsta projektet klart redan under hdsten 2022, och ytterligare ett stort
antal projekt har driftsatts under 2023.

Omkring hélften av projekten har ansdkt om léngre projekttid, i vissa fall for att
nagon av flera platser inom ett projekt har problem medan 6vriga ar i drift.
Dérutover véntas ett tiotal platser inte bli genomforda pga problem med
effektforsorjningen eller andra omstindigheter. Vissa stationer, sarskilt
vitgastankstationer, har informerat om betydande kostnadsékningar jamfort med
budget men hittills har inget vétgasprojekt avbrutits.

¥ Klimat- och niringslivsdepartementet (2023), Férlingd tid for uppdraget att hantera statligt stéd
till regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter. Dnr KN2023/02558
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De flesta projekt har levererat en lédgesrapport i mitten av april 2023.
Energimyndigheten f6ljde upp rapporternas innehall avseende ldrdomar, behov
av kunskapsstdd, ndjdhet, risk for forsening och risk for avbrutet projekt.

De inrapporterade lirdomarna dominerades helt av vikten av framforhéllning pga
framst l&nga ledtider och forseningar och, i viss mén, andra osékerheter. Flertalet
angav inget behov av kunskapsstdd. Bland 6nskemalen om kunskapsstdd kan
namnas studier av layouter av laddstationer*’, en databas éver stromtillgdng dér
laddstationer onskas, kvalitet ur ett brukarperspektiv, klara riktlinjer for
vétgastankning, Nobil, eltariffer, samt fortsatt erfarenhetsutbyte. En stor majoritet
ansdg att kontakten med Energimyndighetens handlaggare fungerat bra eller
mycket bra, med oftast snabba svarstider.

Under hosten 2023 pagar ekonomiska revisioner pa ett antal foretag valda utifran
att laddningspoolerna ar néra fardigstédllande. Déarutover planeras platsbesok
under hosten pa ett antal laddningspooler som &r néra fardigstallande.

Under sommaren och hosten 2023 genomfordes en ny utlysning som syftar till en
fortsatt strategisk utbyggnad av publika laddningspooler for snabbladdning med
el. Stod kan ges till projekt som pa ett sé effektivt sétt som mdjligt etablerar
storre laddningspooler ldngs med det av EU utpekade transeuropeiska
transportnétet (Ten-T-vagnétet). Det gick att soka stod bade for anldggandet av
helt nya publika laddstationer for tunga végfordon och for uppgradering av
befintliga driftsatta publika laddningspooler till hogre installerad effekt och fler
laddningspunkter.

Energimyndigheten lamnar stod med hogst 70 procent eller 90 procent av
stodberittigande kostnader, den hogre stodandelen dr mojlig om laddningen
planeras vid en vigstricka med arsmedelsdygnstrafik (ADT) under 500 tunga
fordon per dygn.

Till skillnad frén den tidigare utlysningen inom programmet sa kan stdd &ven ges
for utrustning for lagring av el specifikt kopplad till laddstationen. Stédandelen &r
hdgst 25 procent av ellagrets kostnad.

Det finns en mojlighet for projekten att byta typ av laddare till MCS om
standarden for denna klass av laddare hinner bli gillande under projekttiden.

De urvalskriterier som anges i utlysningstexten ér stodeffektivitet, strategisk
placering och utformning, aktorskonstellation och tidplan for genomforande.

401 detta avsnitt anviinds ibland begreppet laddstation i och med att det definieras i Férordning
(2022:107) som styr utlysningarna. I AFIR definieras det nya begreppet laddningspooler, vilket visas i
Figur 11.
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Strategisk placering och utformning anger en strévan att skapa ett nitverk av
storre laddstationer ldngs det av EU utpekade Ten-T-vagnatet samt mojliggdra
regionala transporter inom de delar av Sverige med gles utbyggnad av
laddstationer for tunga vagfordon. Det innebédr bland annat en strévan efter
avstand pa hogst 60 km mellan laddstationerna ldngs med Ten-T:s stomnét
(Core) och hogst 100 km mellan laddstationerna langs med Ten-T:s Gvergripande
nit (Comprehensive).

De regionala elektrifieringspiloterna innebdr med nuvarande tickning langs med
The Trans-European Transport Network (TEN-T)*, och den forvintade
fortédtningen och kapacitetsforstérkningen som den tidigare och den nu aktuella
utlysningen syftar till, att Sverige torde komma att uppfylla stora delar av de
avstandsberoende kraven i forordningen om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel (AFIR*?). Laddningspoolernas installerade effekt kommer
dock i de flesta fall att vara ldgre &n AFIR:s krav vad géller installerad effekt.
Dessa krav har heller inte ingétt i utlysningens krav.

Programmet har som ndmnts ovan under 2023 forldngts, och i
budgetpropositionen for 2024 foreslas ytterligare medel tillforas omradet under
langre tid. Pé kort sikt innebér detta en utmaning for Energimyndigheten att
allokera nodvandiga resurser for att administrera programmet sa att anslagna
medel hinner beslutas i tillracklig takt och till effektiva atgérder, samtidigt som
mer omfattande kontrollatgdrder kan behdva genomforas for att sikerstélla att
stodet anvands pa avsett sétt.

Den geografiska spridningen av beviljade platser kommer att kunna bidra till
okad specifik kunskap kring laddinfrastruktur och vétgastankning i olika miljder,
exempelvis i stiader respektive landsbygd och hur laddning och tankning fungerar
1 kallt klimat. Mangfalden av akt6érer som nu far chans att bygga ut
laddinfrastruktur och vitgastankmojligheter bedoms ge ny kunskap for den
fortsatta utvecklingen av ladd- och tankningsmonster for olika typer av
godstransporter, bade for branschen och for Energimyndigheten.

2.4.2 Klimatklivet och Ladda bilen

Pa uppdrag av regeringen fordelar Naturvardsverket bidrag till atgdrder som
minskar utsldppen av vaxthusgaser. Naturvardsverket ska enligt regleringsbrevet
lamna lagesbeskrivningar for anslag 1:16, Klimatinvesteringar. Anslaget rymmer

4 TEN-T star for transporteuropeiska transportnétverket och definieras i TEN-T forordningen. Ett
forslag till reviderad version har presenterats (COM (2021) 812). Syftet dr ett transeuropeiskt
transportnédt som dr tillforlitligt och heltdckande.

42 AFIR beskrivs i avsnitt 3.1
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bade bidragen Klimatklivet och stdd till icke-publik laddning (Ladda bilen-
stodet).

Informationen i detta avsnitt kommer fran Naturvardsverkets lagesbeskrivning
for Klimatklivet®.

I Tabell 2 visas totalt antal beviljade laddningspunkter inom bade Klimatklivet
och Ladda bilen fran starten 2015 till 20 mars 2023.

Tabell 2. Resultat fran atgardskategori Laddstationer fran 2015 - 20 mars 2023 inklusive
Ladda bilen. Resultat fér Klimatklivet innefattar beslut om beviljat stéd och fardigstallida
atgarder. Resultat for Ladda bilen innehaller endast fardigstallda atgarder.

Totalt antal laddpunkter 141 300 st

Varav inom Klimatklivet 37 000 st

Varav publika laddpunkter | 16 000 st

Varav inom Ladda bilen 104 300 st
Totalt stodbelopp 2 246 miljoner kr
Varav inom Klimatklivet 1 137 miljoner kr
Varav inom Ladda bilen 1 109 miljoner kr

Forutsattningar for stéd fran Klimatklivet

Under 2022 anpassade Naturvérdsverket Klimatklivet till forédndringar i artikel
36a, GBER* och utlysningar i enlighet med det uppdaterade forfarandet sjosattes
under maj 2022. Stdd till publik laddinfrastruktur provas genom ett utlysnings-
och anbudsforfarande baserat pa tydliga, transparanta och icke-diskriminerande
kriterier. Anbud kan ldmnas inom fyra laddningskategorier:

1. Publik DC-snabbladdning f6r tunga fordon

2. Publik DC-laddning for ldtta fordon ldngs med storre végar

4 Naturvardsverket. Ligesbeskrivning for Klimatklivet. Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvdrdsverkets regleringsbrev. NV-00692-23.
4 GBER beskrivs i avsnitt 0.
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3. Publik DC-laddning for litta fordon inom tétorter

4. Publik AC-laddning for létta fordon inom tétorter och vid publika
slutdestinationer och knutpunkter

Naturvérdsverket har tagit fram gemensamma kriterier for alla
laddningskategorier samt kriterier som ar specifika for respektive
laddningskategori. Det handlar bland annat om lokaliseringskriterier, tekniska
kriterier och driftkriterier. Férutom kriterier som inkommande anbud maste
uppfylla finns det d4ven kriterier som &r meriterande i urvalsprocessen om de
uppfylls.

Endast platser dér behovet for laddinfrastruktur inte anses vara uppfyllt kan fa
stod. Behovet bedoms vara uppfyllt pa de platser dér det finns befintlig eller
planerad laddinfrastruktur som motsvarar Klimatklivets krav for stod avseende
publik tillgdnglighet, antal laddningspunkter och laddeffekt. Inf6r varje utlysning
presenterar Naturvardsverket darfor kartunderlag som visar vilka omraden som &r
undantagna fran utlysning for respektive laddningskategori. Omrédena definieras
utifran kartunderlag fran Energimyndigheten och baseras pa uppgifter om publik
laddinfrastruktur registrerad hos databasen Nobil respektive Uppladdning.nu.

Infor varje utlysning genomfor Naturvardsverket i samarbete med Lansstyrelsen
lansvisa samrad med avsikt att kontrollera om det finns platser dir utbyggnad av
publik laddinfrastruktur kommer ske utan statligt stod.

Under 2022 har Klimatklivet haft tva utlysningar for publik laddinfrastruktur.

En ny ansdkningsomgang genomfordes i september 2023. Da tog Klimatklivet
emot ca 580 ansokningar om laddinfrastruktur, bade publik och icke publik, samt
nagra ansokningar om laddinfrastruktur for bétar.*

Klimatklivets stod till laddinfrastruktur fér tunga fordon

Alltmer stdd beviljas till publik laddinfrastruktur for tunga fordon och utifran
inkomna anbud under 2022 for publika laddstationer for tunga fordon syns att
intresset stadigt 6kar. Totalt sett har Klimatklivet beviljat stdd till 104
ansokningar for laddinfrastruktur f6r tunga fordon, varav 51 avser publik
laddinfrastruktur. Totalt beviljat stddbelopp for dessa ans6kningar, mellan 2016
och mars 2023, ir cirka 261,5 miljoner kronor.*®

4 Personlig kontakt med Suzanne Gezelius, Naturvardsverket, 231106.
4 Personlig kontakt med Sofia Ahnborg, Naturvardsverket, 231116.
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Ladda bilen-stédet (icke-publik laddning)

Sedan 2019 soks stdd for icke-publik laddning for personbilar inom ramen f6r
Ladda bilen. Ladda-Bilen stod kan sdkas av organisationer, foretag och
bostadsrittsforeningar som vill sitta upp laddstationer, i huvudsak for anstédllda
eller boende. Stod kan ges med hogst 50 procent av kostnaderna, upp till ett tak
pa 15 000 kronor per laddningspunkt.

Till och med 20 mars 2023 har Ladda bilen slutligt beviljat 1 109 miljoner kronor
1 stod till 11 475 ansokningar och bidragit till att 104 300 nya icke-publika
laddpunkter for personbilar har uppforts. Figur 8 visar resultat for Ladda bilen.

Resultat Ladda bilen

2020 =2021 @ 2022 2023

Antal Laddpunkter 10846 28603 47 833 16953
Belopp beslutat om utbetalning 120 mnkr 311 mnkr 498 mnkr 179 mnkr
Antal Ansokningar 2049 3728 4377 1299
0 10 20 30 40 50% 60 70 80 90 100

Figur 8. Resultat fér Ladda bilen till och med 20 mars 2023, dar beslut om slutligt stédbelopp
tagits for icke-publika laddstationer for personbilar. Figur hdmtad fran Naturvardsverkets
lagesbeskrivning for Klimatklivet*’.

Stod till icke-publika laddstationer for personbilar ingar inte i
Klimatklivsforordningen (2015:517) sedan 2019 utan finns i en separat
forordning, forordningen (2019:525) om statligt stod for installation av
laddpunkter for elfordon. Detta skedde for att effektivt kunna hantera den stora
méngden av inkommande ansdkningar genom ett mer automatiserat flode som
dven leder till en forenklad ansokningsprocess for den sokande.

Naturvardsverket har genomfort en utvardering av stédgivningen infor
utlysningen till hOsten 2023

Naturvérdsverket har genomfort en utvirdering av stédgivningen infor den
ansdkningsomgang och utlysning som planeras till hosten 2023, Utvirderingen
gér igenom erfarenheter fran tidigare utlysningar samt analyserar paverkan av

4 Naturvardsverket. Ligesbeskrivning for Klimatklivet. Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvdrdsverkets regleringsbrev. NV-00692-23.
“ Naturvardsverket, PM; 2023-06-07.
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forédndringar 1 EU-lagstiftningen som paverkar stddgivningen; frimst GBER
(beskrivs i avsnitt 3.4) samt AFIR (beskrivs i avsnitt 3.1).

Naturvardsverket planerar en rad justeringar infor nista utlysning och nedan lyfts
nagra av de viktigare;

- Endast tre laddningskategorier med foljande namn.
o Publik snabbladdning for tunga fordon, fran 350 kW
o Publik snabbladdning for personbilar, fran 150 kW
o Publik snabbladdning for personbilar, 10-50 kW

- Stérkt konkurrenskraft, vilket innebér en skédrpning av hur anbuden
konkurrerar gentemot varandra. De 10 procent dyraste anbuden inom
respektive laddningskategori kommer att avslas direkt. Ddrmed kommer
samtliga anbud inom varje laddningskategori konkurrera mot varandra,
oberoende av geografisk konkurrens. Dartill behalls geografisk
konkurrens som tidigare.

- Mojlighet att ansdka om en energilagringsenhet i anslutning till
laddstationen.

- Justerade specifikationer till kartunderlag. I tidigare omgangar har det
tillimpats ett rutndt Gver tatorter, dar malet har varit att ha en planerad
eller befintlig publik laddstation som uppfyller Klimatklivet kriterier i
varje ruta for resp laddningskategori. Nu ersitts detta med figurer som
markerar en viss korstriacka fran en bestimd punkt dar det inte &r mojligt
att soka stod. Diarmed kommer de avgransade omréden runt en befintlig
eller planerad laddstation fungera pa samma sétt i titort som langs storre
végar

Tankinfrastruktur fér vatgas inom Klimatklivet

Klimatklivet ger stod for uppbyggnad av tankstationer for vitgas. Sedan starten
2015 har Klimatklivet gett 628 miljoner kronor i stod till 38 publika
vétgastankstationer. Dessa ér 1 huvudsak avsedda for tung trafik. Detta beskrivs i
forra rets uppfoljning av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas®.

4 Deluppdrag 2 — promemoria. (2022) Kan laddas ner via: https://energimyndigheten.a-
w2m.se/Home.mvc?Resourceld=212470
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Under 2022 genomfordes inte nigon utlysning for tankinfrastruktur for vitgas™.

Anledningen dr framst att utlysningar for publik vitgasinfrastruktur ska omfattas
av, likt publik laddinfrastruktur, ett konkurrensutsatt anbudsforfarande enligt
artikel 36a i GBER som triadde i kraft redan 2021. Naturvéardsverket har under
aret arbetat med att ta fram ett anbudsforfarande for publik vitgasinfrastruktur
och forbereder for att kunna lansera en utlysning under 2024 om
forutsattningarna finns. Fram till att ett anbudsforfarande ar implementerat ar det
mdjligt att soka stod for vétgasinfrastruktur inom ordinarie ans6kningsomgéngar
i Klimatklivet.

2.4.3 Trafikverkets stod till snabbladdning ldngs storre vdagar

Bakgrund

I juni 2020 fick Trafikverket i uppdrag att ge stdd till utbyggnad av publika
laddstationer for snabbladdning av elfordon i anslutning till storre vagar dér
sadan infrastruktur annars inte byggs ut. Syftet &r att sékerstdlla en
grundldggande tillgang till laddinfrastruktur fér snabbladdning av elfordon i hela
landet.

Uppdraget utgar fran en forordning som reglerar att Trafikverket far betala ut
stodet, samt att verket utifran behovet av en &ndamalsenlig férdelning av publika
laddstationer ska bestimma for vilka strackor som det 4r mojligt att soka stod.
Forordningen grundar sig i ett forslag fran en rapport fran Trafikverket®'.

Stodet kan ges med upp till 100 procent av investeringskostnaden. Enligt
forordningen far 75 procent av stodet utbetalas i forskott i samband med beslut
och resterande 25 procent ndr laddstationen ér fardigstélld.

Genomférande

Storre végar identifieras som funktionellt prioriterat vignat (FPV) for langvéga
personresor 2. Det dr ett viignit som Trafikverket och regionala och lokala
aktorer pekat ut som viktigt {or tillgéingligheten.

Brist pa snabbladdning

For att identifiera strackor som saknade snabbladdning gjordes bristanalyser
utifran befintliga laddstationer langs storre statliga vdgar med max 10 mils
avstdnd mellan varje laddstation. Laddstationer som beviljats stdd men &nnu inte

3 Naturvérdsverket. Ligesbeskrivning for Klimatklivet. Samlad redovisning for anslag 1:16
Klimatinvesteringar i enlighet med uppdrag i Naturvdrdsverkets regleringsbrev. NV-00692-23.

5! Trafikverket. Infrastruktur fér snabbladdning lings stérre viigar. Publikationsnummer 2018:172
52 Funktionellt prioriterat vigndit - Bransch (trafikverket.se)
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var byggda rdknades som befintliga. Om det var mer &n 10 mil mellan befintliga
laddstationer markerades strickan som en brist, en vit vagstracka.

Infor de tre forsta utlysningarna, 2020 och 2021, gjordes en bristanalys utifran
befintliga laddstationer pa 50 kW eller mer. Infor den fjérde utlysningen hosten
2022 gjordes en ny bristanalys och denna gang utifran 150 kW eller mer, men
fortfarande med 10 mils avstand. Valet av 150 kW motiverades av att det béttre
anses folja den nuvarande utvecklingen. Infor den femte och sjétte utlysningen
2023 utgdr bristanalysen fortfarande fran 150 kW med 10 mils avstdnd pa FPV
langviga personresor men pa europavagar och storre riksvigar (TEN-T stomnit
och dvergripande végnét) ska avstdndet vara max sex mil mellan befintliga
snabbladdstationer. I Figur 9 visas kartor 6ver bristerna dir kartan till vanster
visar bristanalys fran 2020 utifrén 50 kW eller mer och kartan till hdger 150 kW
eller mer varen 2023.

Figur 9 Den vanstra kartan ar fran ht 2020 innan Trafikverkets stédgivning och visar bristen
pa snabbladdning pa 50 kW langs stdrre statliga vagar med ett maxavstand pa 10 mil mellan
varje laddstation. Den hégra kartan ar fran vt 2023 och visar bristen pa snabbladdning pa
150 kW langs storre statliga vagar med ett maxavstand pa 10 mil mellan varje laddstation
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férutom pa TEN-T dar det ar 6 mils avstand. | bada kartorna antas laddstationer som
beviljats stéd hos Klimatklivet, Energimyndigheten och Trafikverket som befintliga.

Utlysning for att tacka bristerna

I forsta till fjarde utlysningen har Trafikverket pekat ut geografiskt ldmpliga
tatorter och smaorter for att etablera snabbladdning ldngs de vita véigstrackorna.
Tétorter och sméorter ansags som bést ldmpade tack vare tillgang till elnét och
sannolik tillgang till nadgot att gora medan bilen laddar. Utpekandet av tatorter
och smaorter gjordes i dialog med regionala och lokala aktorer. Platserna utlystes
sedan for stod. Till den femte och sjétte utlysningen pekar Trafikverket i stéllet ut
strackor mellan koordinater dar det dr mojligt att soka stod for att tdcka den vita
végstrackan. Sokanden ges ddrmed storre mojlighet att sjélv vilja laddstationens
placering inom den utpekade strackan.

Krav

I samtliga utlysningar har Trafikverket stillt krav. Grundkravet har alltid varit
minst tvéa laddningspunkter med 150 kW DC. I de tva forsta utlysningarna
stéilldes dven krav pa tva laddningspunkter pa 22 kW AC. I de tva senaste
utlysningar togs kravet pd 22 kW AC bort och undantag fran krav pa 150 kW
godkéndes ner till 50 kW. Anledningen &r att det i férsta utlysningen visade sig
att det fanns effektbrister i elnétet pé nagra platser samt att driftkostnaden for att
abonnera pd 150 kW anségs vara ett hinder for att aktdrerna skulle vilja etablera
en laddstation trots 100 procents investeringsstod.

Krav och urvalskriterier som Trafikverket tillampat framgar av Instruktion for
ansokan for respektive utlysning och finns pa Trafikverkets . I samband
med den femte utlysningen tridde nya EU-regler™ i kraft vilket mojliggor stod
till investeringskostnader for lagringsenhet av fornybar energi och for produktion
av fornybar energi kopplat till laddstationen.

Andra uppgifter som samlas in
Se Instruktion for ansdkan pa hemsidan under rubrik Uppf6ljning.

Status ht 2023

Fem ansokningsomgangar har genomforts och en dr under handlaggning (ht
2020, vt 2021, ht 2021, ht 2022, vt 2023 och ht 2023). Medel har betalats ut i
forskott och slututbetalningar for fem utlysningar har genomforts. Totalt &r 51 av
83 beviljade laddstationer i drift. Under 2023 vintas ytterligare 8 laddstationer
tas 1 drift.

3 GBER, vilket beskrivs i avsnitt 3.4
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Anvanda medel 2020 — 2021
Under 2020 har 20 miljoner kronor betalats ut avseende forskott for
ansOkningsomgéng 1.

Under 2021 har totalt 48,6 miljoner kronor betalats ut i forskott for
ansokningsomgéang 2 och 3. Observera att pengar som aterbetalats pd grund av
aterkrav ej ingar 1 dessa summor.

Under 2022 har 15,3 miljoner kronor betalats ut i forskott for ansékningsomgang
fyra och slutbetalningar for laddstationer beviljade 2020 — 2021 har skett med 7,4
miljoner kronor.

Under 2023 har 71,7 miljoner kronor betalats ut i forskott for ansokningsomgéng
fem. Handldggning pagar av ansokningsomgang sex och dr inte mojlig att fa med
i rapporteringen for 2023. Slutbetalningar for laddstationer beviljade 2021 och
2022 har skett med fyra miljoner kronor.

Fram till och med 2023 har &terkrav skett med sammanlagt 21 miljoner kronor
for 19 laddstationer beviljade 2020-2022. Anledningen &r effektbrist i elnétet,
lang tid att fa nétanslutning, ingen tillgéng till mark samt brister i affdirsmodellen
hos stodmottagaren.

244 Skatteavdrag for installation av laddningspunkt

Det ar mojligt for privatpersoner att fa skattereduktion for installation av grén
teknik och hér ingér installation av laddningspunkt for elfordon®. Denna
mojlighet infordes 1 januari 2021 och ersatter det bidrag som privatpersoner
tidigare kunde ansdka om.

Den skattereduktion som kan ges dr hogst 50 procent av kostnaden for arbete och
material (inklusive mervérdesskatt) och den dr hogst 50 000 kronor per person
och ér.

Det som dr godként for avdrag ar installation av vaggfasta laddningspunkter eller
fristdende laddstolpar, som enbart far anvédndas av det aktuella hushéllet.
Dessutom material nddvéndigt for installationen utdver laddningspunkten,
exempelvis lastbalanserare, kablage och fasten.

Foljande krav stills pa laddningspunkten:

Laddningspunkten ska vara forberedd for elmétning och debitering av elkostnad.

54
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Laddningspunkten ska ha med minst de uttag eller anslutningsdon som beskrivs i
1. standarden EN 62196-2 for elfordon av typ 2
2. standarden EN 62196-3 for elfordon av typ Combo.

I Tabell 3 redovisas antal laddningspunkter, genomsnittlig och total kostnad for
avdraget.

Tabell 3. Antal laddningspunkter som tagit del av det gréna avdraget, genomsnittlig kostnad
samt total kostnad for avdraget®.

Ar Antal Genomsnittligt Totalkostnad for
laddningspunkter | avdrag, kr avdraget, Mkr

2021 53953 10 708 578

2022 94 367 10 699 1010

2023, data 40 072 9961 399

hiamtad 230901

Totalt 188 392 1987

2.4.5 Fonden fér sammanldnkat Europa (CEF)

Fonden for ett sammanldnkat Europa (Connecting Europe Facility, CEF) syftar
till att atgdrda brister, framst vad géller de gransoverskridande delarna, inom de
europeiska transport-, energi- och telekomnéten. Fonden ska bidra till forbattrad
konkurrenskraft inom EU liksom till ekonomisk, social och territoriell
sammanhéllning. CEF utgor en viktig finansieringskélla for projekt med koppling
till de transeuropeiska néatverken for transporter (TEN-T). Alla ans6kningar inom
CEF forutsitter regeringens godkénnande.

Pa regeringens uppdrag koordinerar Trafikverket ansdkningar om bidrag fran
CEF inom transportomradet som uppréttas av en svensk aktdr, eller dar en svensk
aktor ingér i en ansdkan som upprattas av en utlindsk aktor. Trafikverket har
ocksé uppdraget att koordinera uppfoljningen av de projekt som beviljas stod via
denna fond.

Under 2023 har stdd beviljats till publik snabbladdning for létta och tunga fordon
langs TEN-T motsvarande 34,9 miljoner euro. Stdd har dven beviljats till

35 Statistik himtad frin Skatteverket:
. Statistiken hdmtades 230901.
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vétgastanksstationer med tillhérande produktion av vitgas langs TEN-T i norra
Sverige. Det stodet dr pa drygt 8 miljoner euro.

3 Beskrivning av EU-regelverk
3.1 Regelverk om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel

Forordningen om utbyggnad av infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR)®
stéller krav pa obligatorisk utbyggnad av laddningspooler och tankstationer for
vétgas. Vidare stélls krav pé prisinformation och betalmodeller {or att underlatta
for slutanvédndarna. Medlemsstaterna ska ta fram nationella handlingsprogram
och ligesrapporter med jimna mellanrum. Aven Kommissionen har fatt en rad
uppgifter sdsom framtagande av standarder, marknadsmognadsrapport kopplat
till tunga fordon samt upprittandet av en europeisk dtkomstspunkt®’ for
information om laddningspooler och tankstationer for alternativa drivmedel.

AFIR ér ett minimiregelverk. Medlemsstaterna maste se till att utbyggnaden
minst motsvarar kraven. Dérfor dr alla siffor nedan “minsta” niva.

AFIR, ersitter det nuvarande direktivet (AFID), har formen av en férordning och
ar direkt bindande for alla medlemsstater i EU. En viss ledtid finns for att
anpassa nationell lagstiftning. De flesta krav i AFIR ligger pé regeringen. Det ar
dock inte meningen att regeringen utan marknaden som ska bygga, dga och driva
denna infrastruktur.

Kraven i AFIR bygger mycket pd TEN-T regelverket®® och den nomenklatur som
finns dir sdsom stomniit, dvergripande nit, urbana knutpunkter’® samt trygga och
sakra uppstéllningsplatser. I Figur 10 visas TEN-T stomnét med grova roda linjer
och Overgripande nédt med tunna roda linjer. Urbana knutpunkter dr markerade
med roda (befintliga urbana knutpunkter) och bla (kommande urbana
knutpunkter) punkter. Totalt sett & TEN-T véagnétet cirka 6 400 km langt i
Sverige varav 3 000 km dr stomnit och resten 6vergripande nét. Idag finns tre

% Europaparlamentet och Radets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om Utbyggnad av
infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU

" Detta innebir en atkomstpunkt (single point of access) i syfte att underlitta for dem som skapar
informationstjinster. Atkomstpunkten kan innehilla metadata eller vara en databas dir informationen
lagras. Ofta nas atkomstpunkten via en hemsida

58 Europaparlamentet och Rédets forslag till forordning om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportndtet, om dndring av forordning (EU) 2021/1153 och forordning (EU) nr 913/2010
och om upphdvande av forordning (EU) nr 1315/2013, COM (2021) 812 final

%% Europaparlamentet och Rédets forordning (eu) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer
for utbyggnad av det transeuropeiska transportndtet och om upphdvande av beslut nr 661/2010/EU
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urbana knutpunkter men dessa kommer enligt det forslag som nu forhandlas
géllande den nya TENT-T forordningen oka till 18.

Figur 10. TEN-T vagnatet samt urbana knutpunkter (kélla TENtec Interactive Map Viewer
(europa.eu)). Grova réda linjer visar TEN-T stomnat och tunna rdéda linjer TEN-T
overgripande nat. Roda punkter &r befintliga urbana knutpunkter och blad punkter kommande
urbana knutpunkter.

Laddningspooler for latta fordon

For utbyggnaden av laddningspooler for ltta fordon enligt AFIR finns tva
separata krav, dels en utbyggnad langs med TEN-T végnitet dels en generell
utbyggnad av publik laddning i proportion till antalet laddbara fordon i landet.

Laddningspooler langs med TEN-T vagnatet

Langs med TEN-T vagnitet, vilket definieras som inom tre km fran védgen, ska
det byggas laddningspooler med maximalt 60 km mellanrum och med specifika
kapacitetskrav. De forsta etapperna ska vara klara redan innan utgdngen av ar
2025 och hela TEN-T végnétet ska vara tackt senast 2030. I Tabell 4 redovisas de
olika stegen for stomnét respektive dvergripande nit.
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Tabell 4. Krav pa laddningspooler for latta fordon langs med TEN-T vagnatet

Vignit Artal  Maximalt Samlad Krav pa
avstand kapacitet per laddnings-
mellan laddnings-pool  punkter per
laddnings- och korriktning
pooler (km) korriktning (kW)

(kW)
Stomnéit 2025 60 400 1*150
2027 60 600 2*150

Overgripande 2027 60 for 50% 300 1*150

nat av vagnitet
2030 60 300 1*150
2035 60 600 2*150

For att en laddningspool ska fa tillgodordknas méste den uppfylla samtliga krav.
Skillnaderna mellan laddningspunkt, laddningsstation och laddningspool har
illustrerats i Figur 11.

LADDNINGSPOOL

LADDNINGSPUNKT

" LADDNINGSSTATIONER -~ LADDNINGSPUNKT

Figur 11. lllustration av laddningspunkt, laddningsstation och laddningspool

Enligt AFIR ar laddningspunkten granssnittet dar ett fordon i taget kan laddas
medan en laddningsstation avser en fysisk installation bestdende av en eller flera
laddningspunkter. Laddningspool bestar av en eller flera laddningsstationer pé en
specifik geografisk plats. Dessa definitioner skiljer sig lite fran de som ofta

34 (76)
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anvands i Sverige. Skillnaden bestar framst i att AFIR har valt att definiera tre
olika nivaer medan vi i Sverige vanligen anvéander tva. AFIRs definition av
laddningsstation é&r i princip den stolpe dér laddningspunkten dr monterad. Om
laddningspoolen inte uppfyller samtliga krav pa avstand till nédsta laddningspool,
total laddkapacitet och antal individuella laddningspunkter med en specifik
kapacitet sé ridknas ingen del av laddningspoolen till uppfyllandet av kraven.

Undantag fran kraven

For kraven pa laddningspooler langs med TEN-T finns tva undantag. Vid laga
trafikfldden kan medlemsstaten minska storleken péa laddningspoolen jamfort
med kraven i Tabell 4. I de fallen blir det mdjligt att minska den sammanlagda
effekten pé laddningspooler med upp till 50 procent. Laga trafikfloden definieras
som mindre dn 8 500 ADT® litta fordon. I Sverige motsvarar detta cirka hélften
av TEN-T végnitets langd men enbart drygt 15 procent av trafikarbetet pa TEN-
T.

Nasta undantag géller avstandet mellan tva laddningspooler. Vid mycket laga
trafikfloden ar det tillatet for medlemsstaterna att 6ka det maximala avstandet
mellan tva laddningspooler fran 60 km till 100 km. Mycket laga trafikfloden
definieras som under 3 000 ADT litta fordon. Detta motsvarar cirka 30 procent
av TEN-T végnétet och 3 procent av trafikarbetet.

Publik laddning i férhallande till antal laddbara bilar

For att sdkerstélla tillracklig tillgang till publik laddning for l4tta fordon finns ett
generellt kapacitetskrav i AFIR. Det kravet ar uttryckt som 1,3 kW per elbil samt
0,8 kW per laddhybrid. Kravet ar dven kombinerat med en mojlighet for
medlemsstaterna att omforhandla eller till och med sluta tillimpa kravet om
andelen elbilar uppgar till minst 15 procent av den totala flottan av litta fordon.
For Sveriges del ar detta det krav som har storst paverkan pa hur mycket
laddinfrastruktur, rdknat i kW, som behdver byggas ut. For lander med f2 elbilar
kommer kraven langs med TEN-T att utgéra en storre paverkan initialt eftersom
de kraven ar oberoende av hur ménga laddbara fordon det finns i landet.

Laddningspooler fér tunga fordon

Kraven for tunga fordon innehaller fler enskilda delar dn kraven for létta fordon,
trots att det inte finns nagot krav i forhallande till flottan av eldrivna tunga
fordon. Det finns krav pa laddningspooler léngs med TEN-T, pa trygga och sékra
uppstéllningsplatser samt i urbana knutpunkter.

© ADT = Arsdygntrafik
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Laddningspooler ldngs med TEN-T végnétet

For laddningspooler kommer kraven att fasas in fran och med 2025 for att na sin
fulla utbyggnad 2030. Fullt utbyggt ska det finnas en laddningspool p& 3,6 MW i
varje korriktning var 60 km langs TEN-T stomnét och en laddningspool pa 1,5
MW per korriktning var 100 km 1langs TEN-T 6vergripande nét. Hur kraven
stegar upp frén 2025 till 2030 redovisas i Tabell 5.

Tabell 5. Krav pa laddningspooler for tunga fordon langs med TEN-T vagnatet

Vignat Artal  Maximalt Samlad Krav pa
avstand mellan  kapacitet per laddnings-
laddnings- laddnings-pool  punkter per
pooler (km) och riktning riktning (kW)

(kW)

Stomnit 2025 120 for 15% 1400 1*350

av TEN-T

2027 120 for 50% 2 800 2*350
av TEN-T

2030 60 3600 2*350

Overgripande 2025 120 for 15% 1 400 1*350

nat av TEN-T
2027 120 for 50% 1400 1*350

av TEN-T
2030 100 1500 2*350

For aren 2025 och 2027 ar det samma krav for bAde TEN-T stomnét och TEN-T
overgripande nét. Detta ska tolkas som att medlemsstaterna sjdlva har ritt att
bestdmma hur det ska fordelas mellan de tva viagnéten. Det dr mojligt att placera
samtliga laddningspooler pa stomnétet sa ldnge ldngden av det vignét som
forsetts med laddningspooler uppgar till en 1angd motsvarande minst 15 procent
av hela TEN-T végnitets ldngd.

I praktiken innebér kraven att det initialt kan byggas lite glesare nit med publika
laddningspooler pa delar av TEN-T vignitet. Over tid ticks allt storre del av
vagnatet for att till 2030 aldrig vara langre 4n 60 km mellan tva laddningspooler
pa TEN-T stomnét eller 100 km p& TEN-T dvergripande nit, i hela EU.

Undantag fran kraven
For végstriackor som har laga trafikfléden, vilket definieras som under 2 000
ADT tung, far kraven pa samlad kapacitet per laddningspool halveras. I Sverige
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motsvarar detta cirka 70 procent av TEN-T végnétets 1&ngd och en tredjedel av
trafikarbetet pa detta vignat. Kraven pa antal laddningspunkter med minst 350
kW péverkas inte. Vid mycket 1aga trafikfloden, vilket definieras som under 800
ADT tung, kan avstindet mellan laddningspoolerna 6kas fran 60 till 100 km pa
stomnitet. I Sverige paverkas fa strackor av detta, men ett exempel dr E10 1
Norrbotten.

Laddningsstationer pa sédkra uppstéllningsplatser

Utover kraven ldngs med TEN-T ska det dven byggas laddningsstationer pa
trygga och sékra uppstillningsplatser. En trygg och siker uppstéllningsplats &r en
yta som dr tillgénglig for forare involverad i gods- eller passagerartransporter och
som dr certifierad enligt kommissionens delegerade akt (EU) 2022/1012. Till
2027 ska det finnas minst 200 kW effekt per trygg och séker uppstallningsplats
och till 2030 ska det ha 6kat till minst 400 kW.

Laddningspunkter i urbana knutpunkter

For tunga fordon ska laddning dven byggas ut 1 urbana knutpunkter. Till 2025 ska
det finnas laddningspunkter med en samlad uteffekt pd minst 900 kW per urban
knutpunkt och till 2030 ska detta 6kas till 1 800 kW. Om laddningspunkterna i de
urbana knutpunkterna ligger inom tre km fran TEN-T végnétet skulle de kunna
inkluderas i kravet langs med TEN-T. laddningspooler langs med TEN-T som
ligger inom den urbana knutpunkten bidrar till att uppfylla kraven i den urbana
knutpunkten.

Vatgastankstationer

Detta krav géller bade létta och tunga fordon. For vétgas ska det finnas en
tankstation designad for en kapacitet av minst 1 ton/dygn var 200 km ldngs TEN-
T stomnat till 2030. Dessa ska klara av att leverera trycksatt vatgas till 700 bar.
Medlemsstaterna ska ta fram en plan for hur de ska sékerstélla en linjar 6kning av
antalet tankstationer for vétgas frén 2027. Utover de vitgastankstationer som ska
sta langs med TEN-T, vilket definieras som inom 10 km fran TEN-T végnitet,
ska det dven finnas en tankstation i varje urban knutpunkt. I vissa fall kan kravet
langs med TEN-T och i urbana knutpunkter 6verlappa och i andra fall
komplettera varandra.

Andra krav pa laddningspooler och vatgastankstationer

Det ska enligt AFIR vara enkelt att ladda. Exempelvis ska det pa
laddningspunkter med effekter pa 50 kW och mer vara méjligt med betalning via
vanligt betalkort. Detta géller dven befintliga publika laddningspunkter som star
langs med TEN-T véagnitet samt pa trygga och sikra uppstéllningsplatser. En
kortldsare kan betjdna flera laddningspunkter inom en laddningspool. Samtliga
publika laddningspunkter ska vara digitalt uppkopplade och laddningspunkter
som har anlagts efter 13 april 2024 alternativt renoverats efter den 14 oktober
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2024 ska klara smart laddning (effektreglering). Kravet pa digitalt uppkopplade
laddningspunkter géller oavsett vilken effekt laddningspunkten har eller nér den
byggdes.

For publika laddningspunkter med en effekt pa 50 kW eller mer ska
engéngspriset for den levererade elektriciteten vara baserad per kWh. Utdver pris
per kWh for energi far laddoperatdren dven ta ut en tidsbaserad avgift for
anvéndandet av laddningspunkten. Den senare kan anvéindas for att prissétta
parkering efter att laddningen avslutats. For laddningspunkter under 50 kW kan
laddoperatdren anvinda olika prismodeller sdésom pris per kWh, pris per minut,
pris per session eller nigon annan modell under forutséttning att detta ar ként
innan laddning pabdrjas.

For tankstationer for vitgas ska priset tas ut per kg vitgas. Aven for vitgas ska
det vara mgjligt med betalning via kortldsare. Kraven géller for bade befintliga
och nybyggda tankstationer.

Nationellt handlingsprogram och rapportering
Medlemsstaterna ska ta fram nationella handlingsprogram som innehéller viss
information sadsom:

*  En bedomning av den aktuella situationen och framtida utvecklingen av
marknaden nér det géller alternativa drivmedel inom transportsektorn,
* Nationella syften och mal for laddningspooler och vitgastankstationer,
+  Atgirder som #r nddvindiga for att sikerstilla att de nationella syftena och
malen som ingdr i deras nationella handlingsprogram uppnas,
+  Atgirder, planerade eller antagna,
—  for infrastruktur for alternativa drivmedel till specifika flottor s som
kollektivtrafik eller bildelning,
—  for att underlétta laddning av vigfordon pé icke publika platser,
—  for att framja infrastruktur for alternativa drivmedel i urbana
knutpunkter,
—  for att framja tillrackligt antal publika laddningspunkter med hog effekt,
—  for att sékerstilla en tillrdcklig geografisk spridning av laddningspunkter
som klarar dubbelriktad laddning
—  for att sdkerstélla att laddningspunkter och tankstationer for alternativa
drivmedel &r tillgidngliga for dldre personer och personer med nedsatt
rorlighet och funktion,
—  for att ta bort hinder kopplat till planering, tillstind, upphandling och
drift av infrastruktur for alternativa drivmedel.

Handlingsprogrammet kan @ven innehélla nationella syften och mal {or att frimja
infrastruktur for alternativa drivmedel langs med det vagnit som inte tillhor
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TEN-T végnatet, geografisk spridning samt en anpassning till
populationstitheten.

Vartannat ar ska medlemsstaterna skicka in en rapport till Kommissionen, vilken
beskriver hur implementeringen av det nationella handlingsprogrammet
fortskrider. Medlemsstaterna ska éven rapportera vissa data pa arsbasis, sdsom
total laddeffekt, antal publika laddningspunkter samt antal elbilar och
laddhybrider i landet.

Kommissionen kommer att ta fram riktlinjer och mallar f6r det nationella
handlingsprogrammet och rapporteringen.

Uppréttande och tillgéngliggérande av data

Staten ska tillsdtta en organisation for registrering av identifieringsdata, en sa
kallad IDRO-myndighet, for att hantera ID-nummer for laddningspunkter. IDRO-
myndigheten ska utfdrda och forvalta ID-nummer for atminstone ansvariga for
laddningspunkter och leverantdrer av mobilitetstjénster.

Vidare ska ansvariga for laddningspunkter och tankstationer for alternativa
drivmedel tillhandahalla vissa statiska och dynamiska data via den

nationella dtkomstpunkten®'. Det kan réra sig om fysiska egenskaper, dppettider,
driftsstatus, om punkten anvénds eller ej, priser och om det &r

fornybar elektricitet.

Flertalet typer av data som efterfragas i AFIR saknas idag sannolikt i bade
databaser och/eller i standarderna for kommunikation. Detta kommer att redas ut
pa EU-niva genom bland annat delegerade akter.

Tekniska specifikationer

En central del i AFIR é&r att det ska vara mojligt att kunna tanka eller ladda ditt
fordon oavsett var inom unionens TENT-T-véagnéat du kor. For att uppna detta
kommer det att kridvas gemensamma tekniska standarder. Inom vissa omréaden,
inte minst stationdr laddning, finns redan flera fastslagna tekniska specifikationer
som maste anvéndas for att uppfylla kraven i AFIR. Dessa obligatoriska
standarder &r beskrivna i Tabell 6.

Tabell 6. Foreskrivna standarder for publika laddningspunkter enligt AFIR

Typ av laddning Obligatorisk standard

Latta och tunga fordon
Normal AC Typ 2, EN 62196-2:2017
Normal DC Combo 2, EN 62196-3:2014

I Ett digitalt grinssnitt som inrdttats av en medlemsstat och som utgor en enda dtkomstpunkt for data



Datum 40 (76)
Energimyndigheten 2023-12-15

Snabb AC Typ 2, EN62196-2:2017
Snabb DC Combo 2, EN 62196-3:2014
MC (L-kategori)
Upp till 3,7 kW Typ 3A, EN 62196-2:2017 eller (mod 3)
IEC 60884-1:2002-A1:2006+A2:2013 (mod 1 eller 2)
Bussar
Normal AC Typ 2, EN 62196-2:2017
Normal DC Combo 2, EN 62196-3:2014
Snabb AC Typ 2, EN 62196-2:2017
Snabb DC Combo 2, EN 62196-3:2014

Enligt AFIR maste dessa standarder anvéandas for respektive laddningspunkt men
det r tillatet att addera andra kontakter som komplement fér samma
laddningspunkt.

Kommissionen ska ge i uppdrag till europeiska standardiseringsorganisationer att
ta fram forslag till tekniska specifikationer. Detta inkluderar bland annat tradlos
laddning, automatiserad laddning f6r tunga fordon, dynamisk laddning,
batteribyte, vitgastankning, datautbyte och krav pa tillgdnglighet.

Revidering av férordningen

Innan utgangen av 2024 ska Kommissionen ta fram en rapport éver teknisk
beredskap och marknadsberedskap for tunga fordon. Den ska specifikt ta hdansyn
till om det finns nagon indikation pa preferens hos marknaden. Rapporten ska ta
hinsyn till utvecklingen av standard for laddning med hog effekt®?, elvigar och
flytande vétgas. Senast den 31 december 2026 ska Kommissionen utvérdera
AFIR och skicka en rapport med eventuell rekommendation om revidering av
regelverket.

Ikrafttrédande
Forordning (eu) 2023/1804 om utbyggnad av infrastruktur for alternativa
drivmedel ska tillampas fran och med 13 april 2024.

Analys av effekter pa utbyggnad av laddinfrastruktur och vatgas

Den publika laddinfrastruktur som finns i Sverige inklusive den som har beviljats
stod men dnnu inte tagits i drift innebar att Sverige redan i september 2023
uppfyller manga av de kommande kraven i AFIR.

2 Megawatt Charging System (MCS)
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Hur mycket den publika laddinfrastrukturen behdver byggas ut for att klara
samtliga krav i AFIR fram till 2035 finns beskrivet i slutrapporten for
handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.®3

3.2 Direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)

Syftet med nuvarande direktivet om byggnaders energiprestanda (EPBD)® ir att
framja en forbéttrad energiprestanda i byggnader och samtidigt ta hinsyn till
kraven pa inomhusklimat och kostnadseffektivitet. I Sverige har direktivet
genomforts bland annat genom férdndringar i det svenska byggregelverket.

Laddning av elfordon &r sedan 15 maj 2020 ett nytt egenskapskrav i plan- och
bygglagen (PBL). Det ska framgé i plan— och byggforordningen (PBF) vilka
byggnader som ska utrustas med ledningsinfrastruktur och laddningspunkter.®’

Vid uppforande av nya byggnader och vid ombyggnader stélls det krav pa att
bostadshus med parkering med fler 4n tio platser i byggnaden eller pa tomten ska
vara utrustad med ledningsinfrastruktur (forberedelse med tomrér eller liknande)
for laddning av elfordon for samtliga platser. For parkeringar med fler dn 10
platser som finns i eller pa tomten till andra byggnader &n bostadshus ér kravet
att det ska finnas ledningsinfrastruktur till 20 procent av platserna samt att det
dven ska finnas minst en laddningspunkt. Dessa krav giller inte fér ouppvarmda
byggnader. Reglerna ska dven tillimpas vid ombyggnationer av byggnader.®

For befintliga byggnader kommer det 1 januari 2025 dven ett krav om att
parkeringar med fler 4n tjugo platser som finns i eller pa tomten till andra
byggnader 4dn bostadshus ska vara utrustade med minst en laddningspunkt for
elfordon. For bostadshus sker inga férdndringar 2025.7

For nérvarande pagar forhandlingar i trilogen for en uppdatering av EPBD.
Kravet pé forberedelse for och installation av laddningsinfrastruktur pa
bilparkeringar i och i nérheten av uppvérmda byggnader okar, som ett
komplement till den uppdaterade férordningen om infrastruktur for alternativa
brénslen. 8

 Energimyndigheten (2023). Slutrapport inom uppdraget om handlingsprogram for laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vdtgas. ER 2023:23.

¢ Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om hyggnaders energiprestanda
(omarbetning dec. 2018)

% Boverket, ”PBL Kunskapsbanken — en handbok om plan- och bygglagen”, Regler for laddning av
elfordon, senast granskad 10 maj 2023, hdmtad 30 sept. 2023,

% Tbid.

%7 Ibid.

¢ Kommissionen forslag pd Europaparlamentet och Radets direktiv om byggnaders energiprestanda
(omarbetning), COM (2021) 802 final
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I forslaget om ett reviderat direktiv foreslés normen bli forinstallerad
kabeldragning for flertalet nya byggnader och vissa byggnader som genomgéar
storre renoveringar, och utbyggnaden av laddningspunkter i nya och renoverade
kontorsbyggnader foreslas forstirkas sarskilt. Laddningspunkter foreslas
mojliggdra smart laddning, och medlemsstaterna ska om mojligt undanrdja
hinder for installation av laddningspunkter i bostadshus och sékerstélla en “rtt
att ansluta sig”, vilket innebéar en forstirkt ratt for dem som idag inte har egen
radighet 6ver, exempelvis boende i bostads- och hyresrétter, att kunna installera
laddningsplats for hemmaladdning. ®

3.3 Fornybartdirektivet (RED IIl)

Den nya versionen av férnybarhetsdirektivet (RED III) publicerades den 31
oktober 2023 i EU:s officiella tidning’ och tradde i kraft 20 dagar senare.
Medlemsstaterna har 18 ménader pa sig att implementera direktivet i nationell
lagstiftning.

I den nya versionen av fornybarhetsdirektivet”!, RED III, infors krav pa
medlemsstaterna relaterat till laddbara fordon och laddinfrastruktur. Artikel 20a.1
handlar om information om andelen férnybar energi och véixthusgasinnehallet i
levererad elektricitet pa elomradesnivé eller hellre pé lokalndtsniva for att
mojliggora for till exempel operatorer av laddningspunkter att vidarebefordra
denna information.

Artikel 20a.3 beskriver att medlemsstaterna ska vidta atgiarder som kréaver att
fordonstillverkarna tillgéngliggor specifik information, i realtid, fran batteriets
styrsystem (BMS) och om lampligt bilens position. Detta for att gora
informationen gratis tillgidnglig f6r elmarknadens aktdrer och till exempel
leverantorer av mobilitetstjanster pa ett sdkert sétt.

Enligt artikel 20a.4 ska medlemsstaterna se till att nya och utbytta icke-publika
normalladdningspunkter dr smarta och dar det dr lampligt samverka med smarta
elmétare och med funktioner for dubbelriktad laddning.

Artikel 20a.5 stéller krav att medlemsstaterna har system som mojliggér for sma
aktorer i elsystemet att delta i elmarknaden. Artikel 22a beskriver ett méal om en
strategi for att 6ka anvdndning av férnybar energi inom industrin och stétta
produktion av fornybar vétgas inom EU.

% Kommissionen forslag pd Europaparlamentet och Radets direktiv om byggnaders energiprestanda
(omarbetning), COM (2021) 802 final

" Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2023/2413 om dndring av direktiv (EU) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 och direktiv 98/70/EG vad giller frimjande av energi frdn férnybara
energikdllor, och om upphdvande av radets direktiv (EU) 2015/652

" Ibid.
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Fornybarhetsdirektivet delegerad akt 2023/1184"% innehaller definition av
fornybar el for produktion av gron vétgas och vidare produktion av fornybara
branslen av icke biologiskt ursprung (RFNBO).

3.4 Den allmanna gruppundantagsférordningen (GBER)
Mgjligheten att ge stod styrs till stor del av EU:s regelverk om statsstdd; radets
forordning nr 2015/1588 och enligt artikel 1 far Europeiska kommissionen anta
sa kallade gruppundantagsforordningar for statligt stod under vissa
forutsattningar.

Den allménna gruppundantagsforordningen (GBER) 4r en férordning som
kommissionen har beslutat 1 enlighet med radets bemyndigande. GBER forklarar
specifika kategorier av statligt stod forenliga med fordraget om Europeiska
unionens funktionssatt (EUF-fordraget) om de uppfyller vissa villkor och darmed
undantas dessa stdd frén genomforandeforbudet i artikel 108.3 EUF-fordraget.
Enligt artikel 59 i GBER ér forordningen till alla delar bindande och direkt
tillimplig i alla medlemsstater.

Hur GBER har utvecklats

Den gillande forordningen (651/2014) har tidigare dndrats genom forordning
(2017/1084) och (2021/1237). Av sérskilt intresse i detta sammanhang &r artikel
36a, om investeringsstod for allmént tillgidnglig infrastruktur for laddning eller
tankning av utsldppsfria och utsldppssnala viagfordon, som infordes 2021.

I juni 2023 antog Europeiska kommissionen foréndringar i den allménna
gruppundantagsférordningen som innebar att den forlangdes och
stodmojligheterna utokades (2023/1315).7 Stdd for vissa dindamél kan limnas
enligt villkoren i gruppundantagsférordningen utan att kommissionen forst méste
godkénna stodet. De nya reglerna innehaller bland annat nya bestimmelser for
stod till bredband och laddinfrastruktur for elfordon.

En foréndring 4r omarbetningen av artikel 36a som doptes om till
Investeringsstod for ladd- eller tankinfrastruktur. Samtidigt infordes en ny artikel,
36b: Investeringsstdd for forvérv av rena fordon eller utslappsfria fordon och for
eftermontering av fordon.

2K ommissionens delegerade forordning (EU) 2023/1184 av den 10 februari 2023 om komplettering av
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2018/2001 genom faststdillande av en unionsmetod med ndrmare
regler for produktion av fornybara flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung

3 Kommissionens férordning (EU) 2023/1315 av den 23 juni 2023 om dndring av forordning (EU) nr
651/2014 genom vilken vissa kategorier av stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt
artiklarna 107 och 108 i fordraget och forordning (EU) 2022/2473 genom vilken vissa kategorier av
stod till foretag som dr verksamma inom produktion, beredning och saluféring av fiskeri- och
vattenbruksprodukter férklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i
fordraget
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Artikel 36a Investeringsstod for laddnings- eller tankningsinfrastruktur
De viktigaste inslagen i artikeln ar:

* Ny mgjlighet att ge stod till investeringskostnaderna for produktion av
fornybar el eller fornybar vitgas pa plats eller investeringskostnaderna for
lagringsenheter for lagring av formybar el eller vétgas. Den nominella
produktionskapaciteten i den lokala anlaggningen for produktion av férnybar
el eller fornybar vitgas far inte overstiga den maximala mérkeffekten eller
kapaciteten hos den laddnings- eller tankningsinfrastruktur som anldggningen
ar ansluten till

* Ny mgjlighet att ge stdd till uppgradering av befintliga laddningspooler och
tankstationer for vitgas.

Vissa nya villkor kring dppet utlysningsforfarande, bland annat att de
kriterier som stodet grundar sig pa ska offentliggéras minst sex veckor fore
sista ans6kningsdagen. Minst 70 procent av kriterier for urval ska grunda sig
i kostnader.

*  Magjlighet till icke-konkurrensutsatt utlysningsforfarande med maximala
stodnivéer pa 20, 40 respektive 50 procent for stora, medelstora respektive
sma foretag.

» Tidigare villkor om att laddinfrastrukturen ska vara tillganglig for alla &r
borttaget, vilket dppnar mdjlighet att ge stod till annan laddning dn publik.
Det finns villkor for de laddningspunkter som &r tillgéngliga for alla, sdsom
likabehandling av betalningsmdjligheter, tariffer etc.

Artikel 36b Investeringsstod for forvérv av rena fordon eller utsldppsfria
fordon och fér eftermontering av fordon
De viktigaste inslagen i artikeln ar:

» Itidigare GBER tilldts enbart finansiell leasing (enligt FAQ kopplat till
forordningen). I den nya versionen av GBER nidmns enbart “’leasing” vilket
torde inbegripa dven operationell leasing, dvs. da fordonet lamnas tillbaka till
leasinggivaren efter leasingtidens slut. Denna punkt kan dock behdva
granskas ytterligare.

*  Stod enligt § 4 ska beviljas i ett konkurrensutsatt anbudsforfarande som
uppfyller alla efterfoljande villkor. Beddmningen att Klimatpremien
uppfyller detta med dagens arbetssitt i och med att stodet inte ar ett bidrag,
dvs det finns ingen rittighet att fi stod. Aven denna punkt kan vara aktuell
for ytterligare fortydligande/utredning dé den vid en forsta anblick inte dr
sjalvklar for alla som ldser férordningen.
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* Nytti artikeln &r dven att stodet kan ges utan konkurrens i stodnivaer 20%-
60% utifran foretagets storlek och om fordonet klassas som noll-
utsléppsfordon.

* Vissa nya villkor kring dppet utlysningsforfarande, bl.a. att utlysningen ska
vara Oppen i minst 6 veckor samt att minst 70 procent av kriterierna for urval
grundar sig i kostnader.

3.5 EU-regelverk kring fordon

3.5.1 Regelverk kring utsldppsnormer fér nya fordon

Under 2023 har det pagatt forhandlingar kring koldioxidutslapp inom ramen for
”Fit for 55”. Radet och europaparlamentet antog i slutet av mars nya mal med 55
procent koldioxidsutsldppsminskning for personbilar och 50 procent for latta
lastbilar frén 2030 till 2034 jamf{ort med 2021 &rs nivéer. Fran 2035 ska
utslippsminskningen for nya personbilar och litta lastbilar vara pa 100 procent’™.
Nasta steg i processen dr att forordningen ska offentliggoras i EU:s officiella
tidning och tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts.

Krav for tunga fordon dr inforda i1 férordningen (EU) 2019/1242.

3.5.2 Direktiv om framjande av rena och energieffektiva
védgtransportfordon

Direktiv 2009/33/EG om frdmjande av rena och energieffektiva

végtransportfordon med dess dndring (EU) 2019/1161 stiller krav pa offentlig

upphandling rérande védgfordon. Detta géller savil egna fordon som tjanster med

fordon.

Direktivet innebér att medlemsstaterna ska sékerstélla att de avtal som
tilldelas efter upphandling av fordon och vissa tjdnster, bland annat
kollektivtrafik, uppfyller krav pa en minsta andel miljoanpassade fordon, sa
kallade minimimal.
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4 Produktion och framtagning av
statistik

Inom ramen for detta uppdrag har forslag tagits fram pa statistiska indikatorer for
laddinfrastrukturen i Sverige. Statistiska indikatorer &r ett métt eller virde som
ger information om ett férhallande och ér till for att underlétta analyser. I detta
fall ska dessa indikatorer dessutom bygga pa statistik.

Statistik gdllande laddinfrastruktur innehaller utmaningar som inte dr vanligt
forekommande nér det kommer till statistikproduktionen inom Energistatistiken.
Det forsta som sticker ut gillande laddinfrastruktur ar att intressevariablerna kan
finnas inom alla sektorer savil som hos foretag och hos privatpersoner. Initialt
arbetades det dirmed med en uppdelning av publik och icke-publik
laddinfrastruktur.

Den icke-publika laddinfrastrukturen &r av intresse men med den kan svérligen
utnyttjas av andra &n dgaren, 4ven om det finns exempel pa uthyrning av sddan
laddinfrastruktur. Den publika laddinfrastrukturen innefattar saledes
tidsbegrénsad (vissa Oppettider) och laddinfrastruktur med liknande
begransningar. Den icke-publika laddinfrastrukturen &r svér att méta da den idag
inte finns i ndgot existerande register och det finns inte nagon undersékning inom
statistiksystemet som méter icke-publika laddningspunkter. Dédremot kan
variabler ldggas till i existerande undersokningar for att uppskatta
laddinfrastrukturen i privat 4go. For att sddana tillagg skall vara av intresse bor
det komplettera hur publik laddinfrastruktur méts sa att det inte blir 6verlapp och
dédrmed dubbelrdkning av laddinfrastrukturen.

Ett annat dilemma for Energistatistiken med koppling till laddinfrastruktur ar att
det idag inte finns sammanstéllda data géllande tillforsel av el till
laddinfrastruktur. Sett till forbrukningen av el idag hos olika sektorer sasom
hushéll eller segment av foretagen i Sverige allokeras el pa basis av statistiska
undersokningar. Vad av denna el som sedan skall allokeras till laddbara fordon ar
en fraga som statistiken idag inte kan besvara. Svarigheten dr inte nadgot unikt for
laddinfrastruktur utan finns pa flera stéllen i den offentliga statistiken. Till
exempel inom brénslestatistiken anses ett drivmedel vara ute pa marknaden och
forbrukat nér drivmedlet nér en tankstation. Hur drivmedlet anviands och av vem
maste méatas pa annat sitt. Dessa tva fragestillningar finns med 1 bakgrunden i de
avsnitt som foljer.

Ett annat 6vervdgande &r frigan om vilken data som kan/far anvéndas for att
framstélla officiell statistik. Data som samlas in for officiell statistik far inte
anvéandas for tillsyn pa grund av att det rader absolut sekretess for enskilda
uppgifter inom statistiksystemet. Daremot far tillsynsuppgifter anvéndas for att
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skapa officiell statistik. Férordningen om utbyggnad av infrastruktur for
alternativa drivmedel (AFIR)” kan pé sikt méjliggora en potentiell ny
informationskalla for framstillandet av statistiska indikatorer. Om efterlevnaden
av denna forordning sker via tillsyn och sammanstélls i registerform kan till
exempel detta tillsynsbaserade register anvandas som indata for skapandet av
statistik.

Det forsta steget i att bygga statistiska indikatorer for att belysa utvecklingen av
laddinfrastruktur och vitgastankstationer ar att fastsla vilka indikatorer som ar av
intresse och vilken abstraktionsnivéa och detaljniva som skall anvéndas; till
exempel kommunvis, 1dnsvis och/eller pa nationell niva.

Det andra steget blir att identifiera vad som géller juridiskt givet
statistiksekretessen och regler for den séarskilda verksamheten for statistik.
Implikationerna av dessa dverviganden fir konsekvenser for vad som kan
rekommenderas. Sekretesslagstiftningen kring officiell statistik medfor att
framfor allt regionala data oftare dr behéftat med risk for réjande av enskilda dn
nationell aggregerad statistik.

Det tredje steget &r att se over vilka kéllor som finns tillgdngliga, vilka variabler
som finns i dessa kallor och vad de kan anvéndas till. Ett alternativ till att nyttja
befintliga kéllor &r att samla in den information som behovs 1 befintliga
undersokningar alternativt starta nya undersokningar.

Det sista steget ér att skapa en plan for framstillandet av statistiken, detta bade
for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgasen.

Ett nyckelbegrepp ér registerbaserad tillsyn. Med detta menas att efterlevnaden
av ett regelverk hanteras genom tillsyn dér den enskilda maste registrera sig i ett
register. Ibland kan detta register vara bade frivilligt och obligatoriskt beroende
pa vilka offentliga stod som ges (villkorbaserade st6d) och frivilligt fér de som
inte fér stod. Denna typ av register kan anvéndas for statistik och géngse
forhallningssétt ar att privatpersoner anonymiseras vid framstillningen av
statistik baserat pa ett sadant register. Ett exempel pa detta arbetssitt ar
elcertifikatstatistiken.

4.1 Huvudindikatorer

Genom arbetsméten med deltagande fran Trafikverket, Trafikanalys,
Naturvérdsverket, Energimarknadsinspektionen och Energimyndigheten har
behovet att statiska indikatorer identifierats. De indikatorer som kommer att tas

> Europaparlamentet och Rédets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om Utbyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU
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fram till den forsta publiceringen av statistik for laddinfrastruktur genom den
statistiska produkten EN0401 finns i Tabell 7:

Tabell 7. Indikatorer

Indikatorer

Publik laddning- och snabbladdningseffekt
per fordon

Publika laddningspooler samt
laddningspunkter per befolkning,
kvadratkilometer, kommun och ldn

Laddningseffekt per batterikapacitet

Publik laddning- och snabbladdningseffekt per fordon dr en indikator vars syfte
ar att belysa vilken laddinfrastruktur som finns per fordon. Detta for att kunna
belysa hur vél utbyggd infrastrukturen ar pa bade regional savél som pa nationell
niva. Indikatorn kriver data for antal elektrifierade fordon i den svenska
fordonsparken sévil som teknisk information om laddinfrastrukturen.

Publika laddningspunkter per befolkning, kvadratkilometer, kommun, ldn for
latta och tunga fordon som indikator syftar till att belysa laddinfrastrukturen per
undersokt kategori. For att skapa denna indikator behover registerdata kopplas
ihop med var laddinfrastrukturen dr beldgen och information om laddningspooler
samt fordonsflottans sammansattning. Denna indikator tas fram genom att
kombinera laddningspunkter med befintlig existerande data inom
statistiksystemet.

Laddningseffekt per batterikapacitet &r en indikator som syftar till att se hur
proportionen mellan fordonsflottans totala batterikapacitet ser ut jamfort med den
totala laddningskapaciteten. Den anvinder sig av befintlig statistik, den behdver
dock ett gediget arbete for att kunna konstrueras da fordonens batterikapacitet
méste matchas ithop med antal fordon. Informationen finns tillgdnglig men méste
konstrueras.

For att skapa indikatorerna ovan finns det variabler hos andra myndigheter som
behovs. Dessa listas 1 Tabell 8.
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Tabell 8. Variabler som kravs for att ta fram féreslagna indikatorer, finns hos andra

myndigheter
Variabel Kalla
Befolkning SCB:s befolkningsstatistik
Lan och kommuner Regional indelning, SCB
Laddbara fordon Fordonsregistret, Transportstyrelsen

Inkomst for personer i Sverige  Kommuner i siffror, SCB

Variabler som inte finns 1 statistiksystemet idag och som behover samlas in
antingen via befintliga register eller via insamling av variabler listas i Tabell 9:

Tabell 9. Variabler som inte finns i statistiksystemet idag

Variabel Potentiella indata kallor

Antalet laddningspunkter Register 6ver laddstationer eller insamling

Laddningseffekt per laddningspunkt Register 6ver laddstationer eller insamling

Fysisk placering av laddningspooler Register 6ver laddstationer eller insamling

Information om laddningspooler (exvis laddeffekt) Register dver laddstationer eller insamling
4.2 Sekretess och juridik

For att skapa statistik om laddinfrastrukturens placering och/eller antal, bade pa
nationell och regional niva, sa behover man beakta fragan om statistiksekretessen
124 kap. 8 § i Offentlighet- och sekretesslagen (2009:400), framgent bendmnt
OSL.

Enligt bestimmelsens forsta stycke géller sekretess i sddan séirskild verksamhet
hos en myndighet som avser framstéllning av statistik for uppgift som avser en
enskilds personliga eller ekonomiska forhallanden och som kan hénforas till den
enskilde.
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Uppgifterna avseende laddinfrastruktur, som behdvs for att framstilla statistik
enligt uppdraget, skulle bland annat harrora fran enskilda. Fragan uppstar darmed
om uppgifterna dr av sddan karaktér att de utgor uppgift om enskilds personliga
eller ekonomiska forhallanden samt om de &dr hanforliga till den enskilde och
diarmed omfattas av sekretess enligt 24 kap. 8 § OSL.

Som ovan ndmnts regleras den sa kallade statistiksekretessen i 24 kap. 8 § OSL
dér bestimmelsen i sin helhet lyder:

8 § Sekretess giller i sadan sdrskild verksamhet hos en myndighet som avser
framstdllning av statistik for uppgift som avser en enskilds personliga eller
ekonomiska forhdllanden och som kan hdnforas till den enskilde.

Uppgift som behdvs for forsknings- eller statistikdindamal och uppgift som inte
genom namn, annan identitetsbeteckning eller liknande forhéllande ar direkt
hanforlig till den enskilde far dock lamnas ut, om det star klart att uppgiften kan
r6jas utan att den enskilde eller ndgon nérstaende till denne lider skada eller men.

Som framgar av bestimmelsen ovan ar en forsta forutséattning for att uppgifter
ska omfattas av statistiksekretess att uppgifterna forekommer i en myndighets
sarskilda verksamhet for framstéllning av statistik.

Energimyndigheten ar statistikansvarig myndighet enligt bilaga till
statistikférordningen inom statistikomradena tillforsel och anvindning av energi,
energibalanser och prisutveckling inom energiomrddet.

Mot denna bakgrund har Energimyndigheten inrdttat en sérskild verksamhet som
framstéller statistik och dr avgransad fran myndighetens verksamhet i ovrigt i
enlighet med bestimmelsen. Den statistik som ska framstéllas bor generellt
framstéllas inom ramen for den sérskilda verksamheten.

For att statistiksekretessen ska vara tillimplig krivs det, utdver att uppgiften
forekommer 1 myndighetens sdrskilda verksambhet, att det dr en fraga om uppgift
som avser enskilds personliga eller ekonomiska forhéllande och att uppgiften kan
hinforas till den enskilde. Med enskild avses savél privatpersoner som
privatrattsliga juridiska personer.

Med personliga forhallande menas inte bara uppgifter om fysiska personers
namn, adress och personnummer utan alla uppgifter som pa nagot sétt kan
hénforas till en viss person. Som exempel har det uttalats att utéver uppgifter som
t ex uppgift om ett foretags omsattning eller resultat utgdér redan uppgift om en
juridisk persons namn och organisationsnummers uppgift om ekonomiska
forhallanden.
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I det nu aktuella fallet kan det konstaterats att det &r friga om framtagande av
statistik avseende laddinfrastruktur pa regional respektive nationell niva som ska
ske inom ramen for Energimyndighetens sérskilda verksamhet for framstéllning
av statistik. Den forsta punktsatsen for att statistiksekretessen i 24 kap. 8 OSL
ska aktualiseras &r dairmed uppfyllt.

Det ska ndmnas att det saknar betydelse vart uppgifterna kommer ifran, eller hur
de kommer in till myndigheten. Avgorande ér i stéllet om uppgifterna
forekommer inom ramen for den sérskilda verksamheten eller ej. Detta da en
uppgift som dr offentlig inom en handlédggande avdelning pa en myndighet kan
bli sekretessreglerad inom en avdelning som framstéller statistik. Naturligtvis
kravs det dock dven att samtliga Gvriga punktsatser i 24 kap 8 dr uppfyllda for att
sekretess ska gilla. Vidare kan det, mot bakgrund av det som ovan redogjorts for,
konstateras att uppgift om enskildas innehav av laddningspooler far anses utgoéra
uppgift om enskilds personliga eller ekonomiska forhallanden. Den aterstdende
fragan dr ddrmed om uppgifterna dven dr sddana att 6verhuvudtaget direkt eller
indirekt — kan hénf0ras till den enskilda.

Om statistiken skulle innefatta uppgift om laddningspoolers placering skulle det,
i vart fall i kombination med andra uppgifter, med stor sannolikhet vara mojligt
att harleda uppgift om innehav av laddningspooler till en enskild. Uppgifterna
skulle ddrmed kunna omfattas av statistiksekretess enligt 24 kap. 8 OSL.

Aven statistik avseende antal laddningspunkter pa regional niva, skulle vidare
kunna omfattas av statistiksekretessen pa grund av ett fatal laddningspunkter. Det
ar dven har avgérande om sadan statistik skulle vara sa pass detaljerad att det
skulle ga att hinfora uppgifterna till den enskilde. Vid ett eventuellt framtagande
av statistik avseende antal laddningspunkter maste réjandekontroll ske 1 syfte att
sékerstilla att sé inte &r fallet.

Slutsatsen for detta kapitel blir att det kan skapas statistiska indikatorer inom
ramen for den sdrskilda verksamheten for statistik pa nationell niva, men att
regional niva inte 4r mojlig att genomfora.

4.3 Kallor
Under uppdraget har tva priméra kéllor for publik laddinfrastruktur kartlagts och
dessa dr Nobil och uppladdning.nu.

Nobil &r en Sppen databas dér dgaren av laddningspunkter frivilligt limnar den
efterfragade datan. Vid ans6kning och beviljning av vissa stod for
laddinfrastruktur finns det krav att ansluta sig till Nobil. Nobil har under véaren
2023 borjat anvinda sig av OCPI (Open Charge Point Interface) vilket mdjliggor
en automatisk koppling och uppdatering fran uppgiftsldmnarna till registret. 1
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september 2023 fanns det knappt 31 000 laddningspunkter i den 6ppna
databasen. Styrkan med detta register ar det standardiserade insamlandet av
information via antingen manuell inmatning eller OCPI. Eftersom det &r frivilligt
att ange uppgifter till registret sé finns det en risk for undertiackning (for fa
laddningspunkter i forhallande till verkligheten).

Uppladdning.nu &r ett privat initiativ dar anvindare far rapportera var det finns
laddningspunkter och dess specifikationer. Anvéndarna kan i detta fall bade vara
dgaren av laddningsstationen savil som en kund. Detta register har ca 33 000
laddningspunkter. Det finns risk for bdde overtdckning och undertdckning i detta
register da det &r ett register som baseras pé att anvidndarna av registret lagger in
uppgifter.

En foljd av de juridiska 6vervdgandena i avsnitt 4.2 ar att oavsett hur
informationen inkommer till den sdrskilda verksamheten for statistik sa rader
absolut sekretess. En 16sning ar att fraga om medgivande om ett hdvande av
statistiksekretessen for enskilda foretag. Detta dr en 16sning som anvands av
statistikansvariga myndigheter i ett flertal unders6kningar. Medgivande som
16sning pa sekretessproblem kriaver dock en separat insamling av medgivande
och den ér frivillig att svara pa. Det betyder att den regionala datan kanske inte
kan publiceras 4nda om medgivande inte har givits.

Hanteringen av rojandekontrollering och medgivande &r ocksa tdmligen komplex
da ”prickade”, dvs sekretessbelagda uppgifter, ocksé skapar sekundart
undertryckt information. Till exempel om det finns behov att pricka ett visst antal
laddningspunkter i en kommun kan vissa andra beh6va prickas for att inte kunna
rdkna fram den sekretessbelagda informationen baklanges. Det finns mer
komplexiteter dn sa gillande rojandekontrolleringen men sammanfattningsvis
skapar det en dyr administration och resultatet behover inte stimma Gverens med
det behov som finns av regionala indikatorer. Den andra 10sningen ar att
producera statistiken pa en aggregerad niva sé att réjandekontroll ej ar
nddvandig. Den dr inte nddvéndig da ingen enskild person eller foretag riskerar
att rgjas vid en publicering da enskildas bidrag ”gdms” i totalen och deras
identiteter inte kan hédrledas frén den publicerade statistiken.

Det betyder dock att de statistiska indikatorer som kan publiceras endast kan ske
pa riksnivé och inte regionalt fordelade. De tva kéllor som identifierats som
intressanta dr Nobil och Uppladdning.nu. Det finns hér tva alternativ som kan
anvéndas. Ett dr att samma kélla anvinds for att skapa aggregerad information pa
riksniva och samma datakalla anvénds for att skapa regionala indikatorer. Dock
kan de regionala indikatorerna inte publiceras inom ramen for den sérskilda
verksamheten. Nobil har i detta lige en fordel da Energimyndigheten har
Overtagit ansvaret for den svenska delen av databasen. En presentation av datan i
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databasen av de som handldgger Nobil kan pé sa sétt komplettera den
aggregerade nationella statistiken som publiceras i den sdrskilda verksamheten.
Presentationen blir dé i form av indikatorer baserat pa Nobils data vid vissa
regelbundna intervall.

Det andra alternativet &r att data tas fran olika kéllor vid framstillandet
statistiken. Potentiella diskrepanser mellan den aggregerade och regionala nivan
skapar dock trovérdighetsproblem och bor darfor undvikas vid framstéllande av
statistik. Den aggregerade och regionala statistiken bor komma frén samma kélla
for att minimera fragetecken kring datans samstammighet. Andra kéllor dr dock
utmaérkta for att utvérdera kvalitén i data for ett givet register och ddrmed fénga
eventuell under- eller dvertdckning.

Vilken databas som anvinds bor i detta fall harmonisera med den hantering som
sker vid framstéllning av indikatorer pa bade regional och aggregerad nationell
niva. Med beaktning av sekretesslagstiftningen for statistik som beskrivs i avsnitt
4.2 foljer det att den sérskilda verksamheten hos Energimyndigheten endast kan
hantera statistiken pé aggregerad niva och inte regional niva.

Smahusundersokningen’ dr en del av den officiella energistatistiken dér
huvudsyftet for undersdkningen ir att ge information om uppvarmningssétt,
energianvindning och uppviarmd area i bestandet permanentboende. I denna
undersokning har det lagts till frivilliga variabler géllande laddningspunkter: om
fastigheten har en laddningspunkt och dess nyttjandegrad. Denna undersdkning
gar vartannat ar och genomfordes under 2023. Nista omgéang gar séledes av
stapeln ar 2025 och vid den insamlingsomgéngen ska uppgifterna vara
obligatoriska att svara pa.

Statistik i lokaler dr en undersokning som gor en mer detaljerad inventering av
energianvindningen i olika typer av lokaler.”” Denna undersokning har en ny
malgrupp per omgang, till exempel kontorslokaler. Vi har gett ett forslag pa
tilldgg 1 blanketten; att undersoka nyttjandegraden i laddinfrastruktur i
anknytning till lokalerna. Detta kan ge en uppfattning om nyttjandegraden for
olika lokaltypers laddinfrastruktur. Detta 4r nddvéndigtvis inte information som
anvénds for att skapa indikatorer men kan ge information om vilken del av
laddinfrastrukturen som nyttjas och till vilken grad.
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4.4 Statistikinsamling for tankstationer for viatgas
Insamlingen av information for uppfyllandet av AFIR"® for de krav som handlar
om vitgasinfrastruktur kan ingé i den befintliga statistikprodukten ”Leverans av

fordonsgas”.”

Insamlingen av uppgifter i undersdkningen ”Leveranser av fordonsgas” sker idag
genom att ange antal tankstationer och deras utleveranser aggregerat pa
kommunal niva. Genom att redovisa utleveranser per tankstation (inklusive
kordinater per tankstation) i stillet for per kommun kan mer precis geografisk
fordelning uppnés samt att kapacitet efterfragas i samband med detta.
Redovisningen av dessa variabler sker dock endast pa ldnsniva vid publicering av
statistiken. Denna undersokning kommer att utvecklas under 2024 for att
inkludera specifika aspekter som krévs for uppfoljningen av tankinfrastrukture
for vétgas.

Detta kommer dock att 6ka uppgiftslimnarbordan och dessa forandringar bor
endast ske om uppfyllandet av AFIR ldmnas via denna statistiska produkt.
Annars riskerar uppgiftsldmnaren att bade ldmna information via tillsyn savél
som 1 undersokningen Leverans av fordonsgas.

4.5 Sammanfattning

Det slutliga forslaget utmynnar i att behovet finns att skapa en ny statistikprodukt
som forslagsvis heter EN0401 Laddinfrastruktur. Detta forutsitter att hemstéllan
om Oversynen av statistikomraden beslutas av regering och att
Energimyndigheten fér ett nytt omrade kallat ”Infrastruktur inom energi”.

Under 2024 kommer Energimyndigheten att arbeta med att skapa statistik for
laddinfrastruktur genom den statistiska produkten EN0401. Denna produkt
bygger pé foljande kriterier:

Skapandet av indikatorer enligt avsnitt 4.1 med fokus pa:

e Publik laddning och snabbladdningseffekt per fordon

e Publika laddningspunkter per befolkning, kvadratkilometer, kommun och
lan for latta och tunga fordon

e Laddningseffekt per batterikapacitet
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Indikatorerna ska skapas inom ramen for officiella statistiksystemet pa nationell
niva. Regionala indikatorer kan dock inte skapas utan att riskera ett rojande av
statistiksekretessen.

Energimyndigheten behdver redan hosten 2023 forbereda skapandet av
produkten ENO401. Det tar tid att skapa den struktur som behdvs for produktion
av statistik som uppfyller kvalitetskraven. Produkten skall vara flexibel i att
kunna anvédnda Nobil i befintlig form men &ven andra kéllor. Dessa andra kéllor
kan uppkomma med tiden via AFIR:s inférande.

Publicering av den statistiska produkten EN0401 planeras till varen 2025
avseende statistik for 2024. Ett axplock av saker som maste vara pa plats:

e Dokumenten Kvalitetsdeklaration och Statistikens framstillning

e  Struktur for 6verforande av data dér ett tydligt datum sétts for
ogonblicksbilder av Nobil. Forslagsvis den 15 december varje ar for att
mdjliggora jamforbarhet dver tid.

e Dokumentation av variabler inklusive metadata
e [T-arkitektur for lagring och sammanstillning av ingéende kéllor.

Vad giller statistik for tankinfrastruktur for vétgas, sa kan den insamlingen
inkorporeras i den befintliga statistikprodukten Leverans av fordonsgas. Leverans
av fordonsgas belyser lokalisering av tankstationer och leveranser ut till
slutkonsument géllande naturgas och biogas i bade gas- och flytande form.
Denna undersékning kommer att utvecklas under 2024 for att inkludera specifika
aspekter som krévs for uppfoljningen av tankinfrastrukturen for vitgas.
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5 Standardisering

I avsnitt 3.1 som beskriver AFIR® tas ocksd behov av standarder upp. Tabell 6
sammanfattar de standarder som stélls krav pa i AFIR.

5.1 Beredning av harmoniserade standarder

En standard som tas fram pa uppdrag av EU-kommissionen till stod for EU-
lagstiftning far efter citering i EU:s officiella tidning (EUT/OJEU) status som
harmoniserad standard. Uppdraget formuleras i en standardiseringsbegéran som
godkénns av medlemsldnderna.

Niér en standard dr harmoniserad kan den anvidndas for bedomning av
overensstimmelse med EU-lagstiftning pa den inre marknaden. Varan forses i
forekommande fall med CE-mérkning.

Ett aktuellt exempel pa standardiseringsbegéran ar de 21 standarder som ska tas
fram i anslutning till férordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel,
AFIR. Dessa beskrivs i avsnitt 3.1.

5.2 Kartlaggning av behov av standardisering inom laddning
och laddinfrastruktur
Regeringen gav under 2021 Kommerskollegium i uppdrag att inrétta ett
radgivande organ for att frimja innovativ och klimatfokuserad standardisering.
Rédets arbete genomfordes i huvudsak under 2022 och rédets ledaméter bestod
av femton myndighetschefer, verkstidllande direktorer fran Sveriges tre
standardiseringsorganisationer, Svenska informations- och telekommunikations-
standardiseringen, Svenska institutet for standarder och SEK Svensk Elstandard
samt Fossilfritt Sveriges nationella samordnare.

Inom arbetet fanns tva prioriterade sakomraden, varav det ena berorde fossilfri
stalproduktion och det andra behandlade elektrifiering av transportsektorn med
fokus pa laddningsstationer.

Arbetet som rorde elektrifiering av transportsektorn genomfordes av en
arbetsgrupp bestdende av utsedda experter fran Energimyndigheten, Swedac,
Elsidkerhetsverket, Trafikverket, Konsumentverket och Naturvardsverket samt
standardiseringsorganisationerna Svenska Institutet for Standarder och SEK
Svensk Elstandard. Arbetet resulterade i rapporten Rdd och rekommendationer
for att minska hinder for elektrifiering av transportsektorn genom

8 Europaparlamentet och Radets forordning (eu) 2023/1804 av den 13 september 2023 om Uthyggnad
av infrastruktur for alternativa drivmedel och om upphdvande av direktiv 2014/94/EU
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standardisering. 1 rapporten beskrivs behov och tillhérande rekommendationer
inom bland annat foljande omraden:

o Tekniker for laddning

e Anvéndarvénlighet, information om laddstationer, mojlighet till
reservation av laddplats etc

e Elmadtning, styrning och stérningsproblematik
o Elsdkerhet, brandsédkerhet, cybersidkerhet
e Utformning med avseende pa funktion, trafiksdkerhet och tillgénglighet
e Efterfrageflexibilitet och vehicle-to-grid
e Vigledning for kommuner, bostadsrittsforeningar, samfilligheter etc
e St6d for investering och drift
Rapporten levererades till Regeringskansliet under varen 2023. Rapporten finns

inte tillgénglig som en digital publikation men kan begéras ut som allmén
handling fran Regeringskansliet, diarienummer 2022/01082.
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6 Kortare ledtider och tillgang till
natkapacitet

Som en del i den myndighetsgemensamma uppf6ljningen av samhallets
elektrifiering (deluppdrag 3) ska arbetet med hur det gar att halvera ledtider for
nya elnét senast 2025 f6ljas upp. Ytterligare information pa omradet aterfinns i
tillhorande underlagsrapport.

Energimarknadsinspektionen har fétt i uppdrag®! av regeringen att analysera och
sammanstilla ledtider och kostnader for anslutningar av laddningspunkter till
elnétet och foresla atgirder for att uppna kortare ledtider. Inom ramen for
uppdraget skulle Energimarknadsinspektionen lyfta fram goda exempel pa arbete
som bidrar till att korta ledtiderna for anslutning av laddningspunkter till elnétet.
Arbetet redovisades i rapporten Kortare ledtider for anslutning av nya
laddningspunkter till elncitet®.

Resultaten fran den konsultstudie® % Energimarknadsinspektionen upphandlade
for uppdraget visar att ledtiderna for anslutning av laddningspunkter varierar
mellan 4 och 36 ménader. En stor del av variationen beror pa hur stor effekt i
kilowatt (kW) som anldggningen ansluts p, ddr mindre anlédggningar, 100200
kW, kan tas i bruk inom 4—13 manader medan tiden for att ansluta storre
anldggningar, 600—1 400 kW, kan vara upp till 36 ménader.

Handldggningstiden hos elnétsforetagen lyfts®® fram som en av de storsta
flaskhalsarna i anslutningsprocessen. En del av problemet ligger i den tid som gar
fran det att ans6kan kommer in till det att en handldggare har tid att bearbeta den.
Manga ansokningar far vénta pa handlaggning upp till flera manader pa grund av
ett hogt ansokningstryck, inte bara fran laddoperatorer utan dven fran andra
elektrifieringsprojekt och ny elproduktion. Aven nitforstirkningar lyfts fram som
en vasentlig paverkande faktor, bade nir det kommer till tidsatgang och vad som
ar kostnadsdrivande.

81 Regeringsbeslut 12022/01563, Uppdrag om kortare ledtider fér laddinfrastruktur.

82 Energimarknadsinspektionen (2022), Kortare ledtider for anslutning av nya laddningspunkter till
elndtet. E1 R2022:08

8 Ledtider och kostnader for etablering av laddinfrastruktur, AFRY, 28 september 2022.

8 Konsultrapporten utgdr ett underlag fér den rapport som Energimarknadsinspektionen tagit fram och
fungerade dven som utgangspunkt for de dialogsamtal som Energimarknadsinspektionen under hdsten
2022 genomférde med myndigheter, representanter for elnétsforetag, forskningsinstitut och dvriga
intressenter. Dialogsamtalen syftade till att finga upp synpunkter pa konsulternas resultat och att bidra
med andra forslag och nyanseringar.

8 Energimarknadsinspektionen (2022), Kortare ledtider for anslutning av nya laddningspunkter till
elndtet. Ei R2022:08
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I Tabell 10 redovisas de &tgérder som Energimarknadsinspektionen tagit stillning
till i rapporten samt uppdaterad status for forslaget om villkorade avtal. Tidigare
stdllningstaganden framgar i sin helhet i den redovisade rapporten.

Tabell 10. Atgarder som Energimarknadsinspektionen tagit stéllning till i Ei R2022:08.

Omrade

Identifierade atgarder

Férslag

Kortare handlaggningstid

- Effektlvare
ansokningsprocess

Oka andelen kvalitativa
ansokningar genom att inféra
skaliga avgifter for
ansokningar

Nétforetagen har idag
majlighet att inféra detta.

Kan anvandas av natforetag
som har utmaningar med stort
antal ans6kningar som inte
leder till en anslutning.

Prioritera anslutning av
laddningspunkter framfor
andra typer av anslutningar.

Rekommenderas Inte av
Energimarknadsinspektionen.

En sadan prioritering riskerar
att skapa langre ledtider for
andra typer av anslutningar
som aven de kan vara
vasentliga for
samhallsutbyggnaden.

Tidsbegransa anslutningstid
ytterligare

Rekommenderas inte av
Energlmarknadsinspektionen.

En foreskriven tidsgrans for
anslutningar ar inte att
rekommendera da det i varje
enskilt fall kravs en bedomning
av bakomliggande faktorer.

- Digltallsering och
standardisering av
processer

Publicering av digitala
kapacitetskartor

Energimarknadsinspektionen
har foreslagit att regeringen
overvdger att tllidela ett
regeringsuppdrag till lamplig
myndighet att utreda om och
hur kapacltetskartor kan
utformas.

Kapacltet | elnétet

- Utékning av
néitkapacitet

Anvandning av villkorade avtal

Uppdaterad status: Utredning
slutford.

Energimarknadsinspektionen
har i ett sarskilt projekt utrett
vilken roll villkorade avtal kan
ha i energiomstallningen.

Resultatet av arbetet aterfinns i
rapporten Ei R2023:08
Villkorade avtal och
presenteras nedan.
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Natutvecklingsplaner kan Foreskriftsarbete pagar.

underlatta natutbyggnad Energimarknadsinspektionens

bedomning ar att kommande
regelgivning avseende
natutvecklingsplaner kommer
att underlatta dels
natforetagens mdjlighet att
motivera proaktiv
natutbyggnad, dels samordning
och effektivisering av
natutbyggnaden.

Anslutningskostnader

- Kostnader ska
fordelas

For att undvika troskeleffekter Galler redan i dag.

for den forsta anslutande De kostnader som tillgodoser

kunden ska delning av andra behov dn den anslutande

anslutningskostnader kundens ska inte belasta

tilldmpas. denne.
Energimarknadsinspektionen
arbetar lopande med att
utveckla praxis.
Energimarknadsinspektionen
avser att informera och folja
upp med tillsyn.

Villkorade avtal och nétutvecklingsplaner lyfts som atgérder som skulle kunna
bidra till kortade ledtider nér kapaciteten i elnétet dr begransad. I avsnitt 6.1 och
6.2 foljer ytterligare information om dessa omraden.

6.1 Villkorade avtal

Med villkorade avtal menas ett avtal dar ett natforetag ges mojligheten att i vissa
situationer begriansa en kunds anvdndning av nétet i syfte att hantera en
overbelastning. Att bygga ut elnétet tar tid, i vissa fall tio ar eller mer. Det &r
dirfor viktigt att den befintliga dverforingskapaciteten utnyttjas si effektivt®® som
mdjligt i Sverige.

Energimarknadsinspektionen har utrett vilken roll villkorade avtal kan ha i
energiomstillningen. Regelverket &r tydligt i att marknadsbaserade mekanismer
ska anvéndas i forsta hand vid 6verbelastning. Villkorade avtal kan anvindas om
lampliga marknadsbaserade mekanismer inte finns tillgéingliga. Det &r en av
slutsatserna i rapporten Villkorade avtal®’, dar Energimarknadsinspektionens
utredning redovisas. Energimarknadsinspektionen har i arbetet undersokt vilken

8 T de flesta nit utnyttjas den maximala dverforingskapaciteten endast en mindre del av tiden och
ovrig tid finns ofta ledig kapacitet. For att utnyttja elnitet effektivare dr ett alternativ att fylla pa med
kunder som anvénder den overforingskapacitet som dr ledig under den storsta delen av tiden. For att
dessa kunder ska kunna rymmas i elndtet behover ndtanvindningen begrénsas under de timmar da
elndtet 4r som mest belastat. Det finns flera verktyg som kan anvédndas for att dstadkomma detta. Ett
sddant verktyg &r sd kallade villkorade avtal.

87 Energimarknadsinspektionen (2023), Villkorade avtal. Ei R2023:08
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roll villkorade avtal kan fylla i den padgéende energiomstéllningen, om avtalen
bidrar till ett effektivt nyttjande av elndtet och hur villkorade avtal férhaller sig
till andra verktyg som elnétsforetag har att anvédnda. Projektet har ocksé handlat
om att ta fram végledning for elnétsféretagen och andra branschaktérer om
regelverken som omgéardar anvéndandet av villkorade avtal.

Elnétsverksamheten star infor stora utmaningar med den 6kade elanvandning
som forvéntas i Sverige till f61jd av energiomstéllningen som ar pé vég. For ett
effektivt utnyttjande av elnidten ar det viktigt att ndtanvandarna moéter korrekta
prissignaler och att nétforetagen har incitament att anvénda de mest
kostnadseffektiva losningarna. Konkurrens och marknadsbaserad prissittning &r
ctablerade 16sningar for att nd effektivitet, vilket ocksa tydliggors 1 bade de
svenska och de europeiska regelverken.

Att ansluta en kund i en situation dér elnétet dr begransat innebér en risk for
Overbelastning. Regelverket beskriver att Gverbelastning ska hanteras med
omdirigering®, vilket i sin tur regleras i artikel 13 i elmarknadsforordningen®.
Dar star det att marknadsbaserade mekanismer ska anvindas i forsta hand.
Regelverket definierar inte vad en marknadsbaserad mekanism 4r.

Energimarknadsinspektionens analys visar att en marknadsbaserad mekanism
kan vara olika saker, men att vissa grundlédggande funktioner méaste uppfyllas.
Det kan bland annat vara ett bilateralt avtal, ett auktionsforfarande eller en
organiserad marknadsplats. Mekanismen behdver vara Gppen for alla resurser pa
lika villkor och frivillig att delta i. Priset bor séttas av utbud och efterfragan.

I elmarknadsforordningen finns ocksé beskrivet att icke-marknadsbaserade
metoder, exempelvis villkorade avtal, far anvindas om forutsattningar for
marknadsbaserade mekanismer saknas. I en sddan situation dr det elnétsforetagets
ansvar att visa att kriterierna for undantag ar uppfyllda. Regelverket nimner fyra
undantag dar icke-marknadsbaserad omdirigering far anvéndas. Ett exempel ar
om det finns for fa aktoérer som kan delta och att en effektiv konkurrens darfor
inte kan sékerstéllas. Det dr Energimarknadsinspektionens bedémning att det
finns situationer dér villkorade avtal kan bidra till nitforetagens arbete och ett
effektivt ndtutnyttjande. Energimarknadsinspektionen kan ocksa konstatera att ny
EU-reglering ar pa vig som kommer att fortydliga hur villkorade avtal forhéller
sig till resterande verktyg natforetagen har i sin verktygslada.

8 Omdirigering definieras i elmarknadsférordningen som en tgird, inbegripet begrinsning av
tilldelad kapacitet som aktiveras av en eller flera systemansvariga genom att dndra
produktionsmonstret eller belastningsmonstret, eller bada, for att dndra fysiska floden i elsystemet och
minska en fysisk 6verbelastning eller pd annat sitt sékerstélla systemsakerhet.

% Europaparlamentets och Ridets Forordning (EU) 2019/943 av den 5 juni 2019 om den inre
marknaden for el.
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6.2 Natutvecklingsplaner

Det framgar av gillande lagstiftning att ndtkoncessionsinnehavare pa alla
nétnivéer, det vill sdga lokal-, region- och transmissionsnét, har en skyldighet att
vid behov bygga ut sina nit och sdkerstilla att systemet har en férmaga att
distribuera el till kunder bade pa kort och pa lang sikt. Ellagen begransar heller
inte vilken information eller vilka argument som kan anvéndas for att visa att
ledningar behovs och ar lampliga fran allmén synpunkt.
Energimarknadsinspektionen bedomer att lagstiftningen ger det utrymme som
behovs, det vill sdga att natforetag kan och ska ta h6jd vid natutbyggnad for att
mojliggdra en proaktivitet. Nagonting som dock skulle kunna underlitta dels
elndtsforetagens mojlighet att motivera proaktiv ndtutbyggnad, dels samordning
och effektivisering av nédtutbyggnaden ar anvandande av nitutvecklingsplaner.

Energimarknadsinspektionens arbete med nétutvecklingsplaner dr ocksa relevant
for att oka flexibilitet och bidra till kortare ledtider for anslutning av
laddinfrastruktur. Nétutvecklingsplanen ska, enligt artikel 32.3% i
elmarknadsdirektivet, &ven omfatta anvdindningen av efterfrageflexibilitet,
energieffektivitet, energilagringsanléggningar och andra resurser som
elnédtsforetag ska anvidnda som ett alternativ till en utbyggnad av systemet. Flera
nétforetag och regioner har redan borjat samarbeta for att se vilka behov de har
nar det géller att méta den 6kade elektrifieringen. Natutvecklingsplanerna utgor
en grund for ett flexiblare nyttjande av nétkapacitet som kommer att gagna éven
utbyggnaden av laddinfrastruktur.

Energimarknadsinspektionen arbetar for tillféllet med att ta fram foreskrifter som
ska meddelas i enlighet med 3 kap. 17 § ellagen. Energimarknadsinspektionens
foreskrift reglerar vad en nétutvecklingsplan ska innehélla, hur den ska tas fram
samt offentliggdrandet av néatutvecklingsplanen och vilka uppgifter som ska
offentliggdras tillsammans med planen.

Energimarknadsinspektionen arbetar for att foreskrifterna for
nitutvecklingsplaner ska vara klara for beslut i slutet av december 2023 och trdda
i kraft i februari 2024, med en forsta inrapportering fran nitféretagen i december
samma ar for perioden 2025-2034.

% Enligt artikel 32.3 i elmarknadsdirektivet ska utvecklingen av ett distributionsniit baseras pa en
transparent nédtutvecklingsplan, som distributionsnétsforetaget ska offentliggdra minst vartannat ar och
overldmna till tillsynsmyndigheten. Natutvecklingsplanen ska skapa transparens nar det géller de
flexibilitetstjédnster pd medellang och lang sikt som behdvs. Den ska ocksa ange planerade
investeringar under de kommande 5—-10 aren, med sérskild tonvikt pa den huvudsakliga
distributionsinfrastruktur som kréavs for att ansluta ny produktionskapacitet och ny last, inklusive
laddningspunkter for elfordon. Natutvecklingsplanen ska dven omfatta anvindningen av
efterfrageflexibilitet, energieffektivitet, energilagringsanldggningar och andra resurser som
distributionsndtsforetaget ska anvdnda som ett alternativ till en utbyggnad av nitet.
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Arbetet med nétutvecklingsplaner inkluderar foreskrifter, en végledning for
natforetagen samt en mall som nétfoéretagen ska folja. Vagledningen har varit pa
remiss som avslutades den 16 augusti 2023 och ett flertal aktorer har kommit
med synpunkter. Dérefter har Energimarknadsinspektionen dven haft foreskrift
och tillhérande konsekvensutredning pa remiss infér det kommande beslutet.
Energimarknadsinspektionen planerar dven for en ytterligare remiss av
vagledningen.

Energimarknadsinspektionen ser ett behov av att underldtta anvindandet av de
kommande nétutvecklingsplanerna. Nétutvecklingsplaner har potential att bli ett
viktigt verktyg i Sveriges energiplanering. Natutvecklingsplanerna kommer att
innehélla virdefull information om bland annat planerade investeringar i elnétet
for de kommande 5—-10 aren och behovet av flexibilitetstjénster i olika delar av
elsystemet. For att natutvecklingsplanerna ska ge berérda aktorer i samhéllet en
god overblick dver utvecklingen i elnédten ser Energimarknadsinspektionen att det
vore positivt att innehallet 1 planerna sammanstélls och visualiseras pa ett
lattillgdngligt sitt.

6.3 Flexibel anvandning genom smart laddning
Efterfrageflexibilitet &r anvéndarens forméga att tillfalligt minska, 6ka eller flytta
sin anvdndning av el. En kombination av efterfrageflexibilitet och andra atgéarder
kan vara l6sningar for att mota ett 6kat elbehov och dkat behov av
overforingskapacitet i elndtet. Efterfrageflexibilitet &r en av flera mojligheter som
kan bidra till att en battre balans uppnas mellan elférsorjning och efterfragan pa
el.

I Energimyndighetens regeringsuppdrag om att frimja ett mer flexibelt elsystem
analyserades viktiga faktorer for en smart automatiserad flexibel anvindning.”!
Den viktigaste faktorn &r att apparaten &r uppkopplad for att kunna ta emot
signaler om nir anvandningen behdver dka eller minska. Om kommunikationen
sker via ett standardiserat, eller i alla fall branschéverenskommet,
kommunikationsprotokoll, 6kar mojligheten for fler aktdrer an tillverkaren av
apparaten att skapa system for en automatiserad flexibel anvéindning. Det kan
ocksa underldtta om det finns en elmitare i apparaten, da intresset 6kar hos
konsumenten for att uppléta sin apparat till flexibilitet om ndgon form av
incitament kan utga.

I uppdraget konstaterades att elbilsladdning hemma eller pa arbetsplatsen bast
uppfyllde kraven ovan, laddare &r ofta uppkopplade, har ett
branschdverenskommet kommunikationsprotokoll®? och har ofta en elmitare.

! Energimyndigheten, 2023. Smart styrning av elanvindning. ER2023:13.
%2 Open Charge Alliance (OCA) ir ett globalt konsortium av aktdrer inom laddinfrastruktur som har
gatt samman for att frimja 6ppna standarder genom antagandet av Open Charge Point Protocol (OCPP
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Langsamladdning sker dessutom Over en relativt lang tid och det finns dérfor
potential att tillfdlligt stoppa laddningen om elsystemet skulle behdva det.

Flera aktorer som positionerar sig mot smart elbilsladdning har borjat dyka upp
pa marknaden. Exempel pé aktorer som aggregerar fordonsladdare for
hemmaladdning ar framst elhandelsforetag men dven
laddoperatorer/laddboxtillverkare®. De méjliggor for anvindaren att genom
smart styrning forskjuta tiden for laddning, och ddrmed dra nytta av lagre
timpriser under delar av dygnet. Elbilséigaren kan ocksa vilja att tillita
aggregatorn att pausa laddningen under utvalda korta perioder for att hjilpa till
att stabilisera elnétet, och far i gengéld ekonomisk erséttning for tjansten, till
exempel reducerat pris pa elen som anvinds for att ladda fordonet.
Aggregatorerna kan pé detta sitt sélja flexibilitet till Svenska kraftnét. Négra av
aggregatorerna siljer ocksa tjanster till lokala flexibilitetsmarknader sa som
Effekthandel Vist. An s4 linge finns tjénsterna mest for hush&ll med villor men
det finns aktdrer som har system under utveckling dven for flerfamiljshus,
samfilligheter och arbetsplatser’™.

An s linge forekommer flexibel anviindning i relativt blygsamma volymer. En
viktig aspekt ndr manga fler framover styr pd samma signal, till exempel elpriset,
ar att det skapar problem for elnétet ndr ménga anvéndare startar upp
anviandningen exakt samtidigt genom sin automatiserade styrning. I
Storbritannien har darfor en lagstiftning inforts som sékerstiller att elbilsladdarna
har en slumpmassig fordréjning pa upp till 10 minuter vid uppstart for att minska
risken med samtidig start av ménga laddare®®, ngot som ocksé foreslogs utredas
vidare i regeringsuppdraget.

En annan rekommendation i regeringsuppdraget var att de statliga
investeringsstod som finns skulle infora ett krav pé att laddare skulle anvénda det
branschéverenskomna kommunikationsprotokollet for att vara berattigad till stod.
Detta krav stélls redan i Klimatklivet kopplat till publik laddning.

Snabbladdning ska ju vara s snabb som mojligt och det finns dérfor mycket lite
utrymme for att forflytta eller pausa anvdandningen. Daremot pagar projekt kring
hur snabbladdningsstationerna kan konstrueras och/eller hur elnétsavtalen kan
konstrueras for att underlatta flexibilitet, till exempel i Svenska kraftnits projekt
FlexiN.

% Mérten Nyberg, Waybler, telefonsamtal 2023-11-20
% Lars Svensson, ChargeNode telefonsamtal 2023-11-17

% The Electric Vehicles (Smart Charge Points) Regulations 2021
https://www legislation.gov.uk/uksi/2021/1467/contents/made (hdmtad 2023-02-27)
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Pa langre sikt forvéntas dven dubbelriktad laddning bidra till flexibilitet i
elsystemet. Exempel pé det &r vehicle-to-grid (V2G), dér energin som lagras i
elbilens batterier anvénds for att bidra till stabilitet i elnétet, eller vehicle-to-
home (V2H), dér energin anvéands i hemmet.

Aven om V2G #nnu inte har kommersialiserats har tekniken goda utsikter for att
bidra till ett flexibelt elsystem. Ett projekt har just startat upp i Goteborg®.
Losningar for implementering av V2G kommer framst att komma genom
standardiseringsarbete och branschinitiativ sa darfor rekommenderas fortsatt
svenskt deltagande vid arbetet med framtagande och uppdatering standarder som
berér V2G och V2H, inklusive standarder om elsidkerhet och
fordonsfunktionalitet. Piloter och demonstrationsprojekt har ocksé en viktig roll
och bor frémjas, exempelvis genom statlig medfinansiering.

% Nytt projekt undersdker elbilar som ett mojligt energilager for att balansera elniten | Lindholmen
Science Park https://www.lindholmen.se/sv/nyheter/nytt-projekt-undersoker-elbilar-som-ett-mojligt-
energilager-att-balansera-clnaten, (hdmtad 2023-03-15)
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I Handlingsprogram for
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vatgas

I syfte att frimja elektrifieringen av végtransporter har Energimyndigheten och
Trafikverket haft ett gemensamt regeringsuppdrag att ta fram ett nationellt
handlingsprogram for en snabb, samordnad och samhéllsekonomiskt effektiv
utbyggnad av &ndamalsenlig publik och icke-publik laddinfrastruktur samt
tankinfrastruktur for vitgas for litta och tunga fordon”’. Uppdraget
slutrapporterades den 1 november 2023.%®

Uppdraget innefattade dven en 6versyn av befintliga uppdrag, regelverk, statliga
stod, avdrag och krav i friga om laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
viitgas, som delrapporterades den 1 februari 2023.%

De atgérder som foreslas i handlingsprogrammet baseras pa Energimyndighetens
och Trafikverkets egna analyser, kunskapsunderlag som inhédmtats via
upphandlade konsultstudier, skriftliga och muntliga inspel samt dialogm&ten med
aktorer.

I detta kapitel sammanfattas resultat och slutsatser fran regeringsuppdraget.

71 Malbild for en valfungerande laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas
For att fler ska vélja elektriska fordon maste det vara mojligt att pé ett enkelt,
tillforlitligt och sdkert sétt energiforsorja fordonen. Malsdttningen ar att det ska
finnas tillracklig effekt tillgidnglig pa de platser och vid de tidpunkter dar
behoven finns. Ladd- och tankinfrastrukturen méaste ha en god geografisk
tackning sé att det dr mojligt att kora elektriskt i hela landet. Att kunna ladda
hemma eller dir fordonet &r parkerat under en léngre tid &r viktigt och ska
mojliggoras oavsett boendeform.

Utbyggnaden av infrastrukturen ska i huvudsak ske pa marknadsmassiga grunder
och statens insatser ska fokuseras pé att samordna, f6lja upp och stddja dér
marknadsmaéssiga forutsittningar initialt saknas. Etablering involverar en mangd
aktorer fran olika sektorer. Det handlar inte om de enskilda laddningspunkterna

°7 Infrastrukturdepartementet (2022) Uppdrag att ta fram ett handlingsprogram for laddinfrastruktur
och tankinfrastruktur for vitgas, 12022/01562

% Energimyndigheten (2023), Handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vitgas. ER 2023:23

9 Energimyndigheten (2023), Delrapport inom uppdraget om handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vdtgas, ER 2023:06
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eller tankstationerna utan det ar ett helt ekosystem dér det finns synergier och
beroenden mellan flera aktorer.

7.2 Samordningsansvar for laddinfrastruktur

Behovet av 6kad samordning pa olika nivaer och inom olika omréaden &r ett
aterkommande inspel. I intervjuer och dialoger har aktorer fran olika sektorer
betonas att det vore onskvért att en myndighet har ett langsiktigt och
overgripande samordningsansvar for utbyggnaden av laddinfrastruktur. Ett
samlat ansvar for bland annat information, kunskap, statistik, uppfoljning och
investeringsstod anser aktdrerna skulle oka tydligheten, forbéttra och forenkla
processerna och sannolikt bidra till en snabbare och mer effektiv utbyggnad.

Trafikverkets och Energimyndighetens bedomning &r att Energimyndigheten ar
den myndighet som ar lampligast att f4 uppdraget att samordna Sveriges
laddinfrastruktur. Samtidigt som huvudansvarig myndighet behdver tilldelas
resurser for genomforandet behdver andra berérda myndigheter likasa fa uppdrag
och resurser att bista i arbetet.

Okad samordning anses dven viktigt vid utbyggnad av tankinfrastruktur for
vétgas. Hur ett eventuellt samordningsansvar for tankinfrastrukturen for vitgas
ska organiseras bor dock avvakta resultatet fran det regeringsuppdrag om
samordning av vitgas som pagar och ska slutrapporteras i december 2024'%.

7.3 Tekniska lI6sningar och beteenden som paverkar
utbyggnaden av infrastruktur
I handlingsprogrammet ligger fokus pa utbyggnaden av stationdr och
kabelbaserad laddinfrastruktur. Det finns andra tekniska 10sningar och &ven
fordandrade beteenden som skulle kunna paverka behovet av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vitgas, sd som batteribyten, batteristorlek i fordonen,
bilpooler, dubbelriktad laddning, elvig och laddhybrider. Den samlade
beddmningen &r dnda att dessa trender kommer ha en marginell paverkan pa
behovet av publik laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas, d&tminstone
under det ndrmaste decenniet. Rackvidden for elektriska fordon och
batteribytesstationer skulle kunna ha en paverkan men det ér fortfarande osékert
hur teknik och marknad utvecklas.

Vitgasdrivna fordon skulle kunna uppfylla kraven om léngre korrackvidd och
hogre nyttolast béttre dn batteridrivna. I nuldget ar fossilfri vitgas betydligt
dyrare &n fossil vitgas och det hoga priset pd fordonen hindrar manga frén att
investera i vatgasfordon. Att etablera och underhalla vatgasinfrastrukturen

10 K limat- och niringslivsdepartementet (2023), Uppdrag att samordna arbetet med viitgas i Sverige,
dnr KN2023/02715
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innebdr hoga kostnader och beddmningen ér att stodd kommer behdvas béde till
investering och kanske dven drift under flera éar.

7.4 Andamalsenlig utbyggnad av laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vatgas
En dndamalsenlig laddinfrastruktur utgors i grunden av goda mdjligheter for
anvandarna att ladda nér fordonet star still under en lidngre tid, ofta kallad
hemma- eller depaladdning. Férutom att det sparar tid att ladda nér bilen &nda &r
parkerad ar det generellt kostnadseffektivt for anvédndarna och
samhéllsekonomiskt fordelaktigt, eftersom det ofta ar lagre effekter som anvénds
samt att laddningen kan ske under tider med mindre efterfrigan pa
overforingskapacitet i elnédtet. En 4&ndamalsenlig utbyggnad illustreras i Figur 12.

En dndamalsenlig utbyggnad behdver dven inkludera en utbyggnad av publik
laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas ldngs med vigarna. I den
nyligen beslutade forordningen om infrastruktur for alternativa drivmedel (AFIR)
finns bland annat krav pa utbyggnaden av laddningspooler och tankstationer f6r
vétgas utefter ett strategiskt europeiskt vagnét (TEN- T). For utbyggnaden av
laddinfrastruktur for ldtta fordon finns tva separata krav; dels ett geografiskt krav
med utbyggnad langs TEN-T végnatet dels ett kapacitetskrav for en utbyggnad
av publik laddning i proportion till antalet laddbara fordon i landet.

Aven om kraven i AFIR uppfylls kommer ytterligare utbyggnad léings storre
vagar utanfér TEN-T behdva tickas med publik snabbladdning for att ge en
geografisk tickning i hela landet. For att slutligen sdkerstélla att infrastrukturen
ar robust och for att skapa redundans och tillforlitlighet, behdvs ytterligare
kapacitet adderas och utbyggnad ske pa strategiska platser.

For att nd en andamalsenlig infrastruktur finns sannolikt fortsatt behov av stod till
bade hemma- och depéladdning och publik laddning och tankinfrastruktur for
vitgas. En fordjupad analys av vissa stod har genomforts dér slutsatserna ar att
det finns behov av stdd till semipublik laddning, att driftstdd till vétgas kan vara
motiverat pa vissa platser och att skatteavdraget till laddningspunkt i smahus ska
behallas och forhoppningsvis komma fler samhéllsgrupper till godo i takt med att
elektrifieringen okar.
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K pa platser
som drift sékerstalls pa samtliga platser

Robusthet
och
redundans

Utbyggnad léngs storre statliga végar
ger geografisk tdckning i hela landet

Utanfor europavagar

AFIR** ger isk utb d av publik infr
langs europavégar och i urbana knutpunkter

i = e *Transeuropeiska transportnétet (TEN-T) som definieras av TEN-T-frordningen
Strategiskt europeiskt vagnat* “*AFIR = EU- Infrastruktur for

Hemmaladdning
Depaladdning
Depatankning av vétgas
Destinationsladdning
Basen i en dndamalsenlig laddinfrastruktur Semipublik laddning
och tankinfrastruktur for vatgas Publik laddning fér boende som saknar egen parkering

Figur 12: lllustration 6ver andamalsenlig laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vatgas.

7.5 Sammanfattning av 6vriga bedémningar i arbetet om
handlingsprogram
Bland aktorer som identifierats som viktiga for en lyckad och skyndsam
utbyggnad av laddinfrastrukturen och tankinfrastrukturen for vétgas har
kommunerna och deras betydande roll d&terkommande lyfts. For manga
kommuner ar utbyggnaden en angeldgen fraga for omstéllningen av
transportsystemet men de har pa grund av sina olika forutsittningar och
prioriteringar kommit olika langt i arbetet. For att stotta kommuner i deras
fortsatta arbete behdvs okat stod pa bade regional och nationell niva. Andra
aktorer som dr avgorande och skapar forutsittningar for etablering av
laddinfrastruktur &r fastighetségare och elnétsforetagen.

En kritisk faktor for snabb utbyggnad é&r tillgdngen till elnit. Utmaningarna ar
framfor allt langa ledtider for anslutning och brist pa kapacitet i elnétet. Snabbare
processer for tillgang till och utbyggnad av lokal-, region- och transmissonsnét ar
helt nddvéndigt framdver. Forutsdgbarhet, 6kade mojligheter till planering och
bittre kommunikation mellan parterna ses ocksé som viktiga delar for att
underlétta och skynda pé utbyggnad.

Att ladda och tanka fordonet ska vara enkelt och forutsagbart for slutanviandaren.
I AFIR finns krav som ska bidra till forbattringar nér det géller
anvandarvanligheten, bland annat kopplat till 6kad tillgédnglighet for personer
med funktionsvariationer, betalningslosningar och pristransparens. For att
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sékerstilla att infrastrukturen dr anvindarvanlig behover implementering av
regelverken foljas upp for att se om ytterligare atgiarder behover vidtas.

Digitalisering dr nodvandig for att effektivisera planering, utveckling och drift av
det elektrifierade transportsystemets infrastruktur. Det innebér bland annat att
data behdver delas mellan aktorer i energisystemet, laddningssystemet och
transportsystemet, samtidigt som vikten av datasdkerhet behover beaktas. De
absolut storsta hindren for datadelning &r inte av teknisk natur utan att
organisationer antingen inte vill dela med sig av data, eller inte far det, eller en
kombination av bada.

For att kunna f6lja upp utveckling behovs data och statistik. I dagsldget saknas
officiell statistik dver laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas.
Energimyndigheten arbetar med att utveckla statistiken men behover bli utsedd
till statistikansvarig myndighet for infrastruktur inom energiomradet for att fa ett
tydligt mandat for fortsatt arbete.

Eftersom transporter dr en samhéllskritisk funktion som behdver fungera i bade
normala tider och tider av kris méste dess robusthet sdkerstillas. Det finns idag
en bred hotbild mot Sveriges energiforsorjning. Hotbilden omfattar allt fran
naturkatastrofer och tekniska fel till antagonistiska, det vill sdga medvetet
skapade, angrepp. Vid en 6vergéng till ett elektrifierat transportsystem maéste risk
och sérbarhetsanalyser kontinuerligt genomforas och potentiella hot behover
beaktas vid placering och utformning av laddinfrastruktur och tankinfrastruktur
for vitgas.

7.6 Handlingsprogrammet omfattar 55 atgarder

Med utgangspunkt i malbilden for den framtida infrastrukturen samt den
genomforda analysen har ett handlingsprogram for laddinfrastruktur och
tankinfrastruktur for vétgas tagits fram. Den innehéller en lista med 55 atgarder
inom elva omraden som Energimyndigheten och Trafikverket bedomer behdver
genomforas for att frimja och skynda pé elektrifieringen av transportsektorn.
Atgirdsomradena visas i Figur 13.
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Figur 13. Atgérdslistans elva omraden.
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8 Plan for uppfoljningsarbetet 2024

8.1 Laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for viatgas

8.1.1 Energimyndigheten som samordningsansvarig myndighet
Ett av forslagen i Energimyndighetens och Trafikverkets uppdrag att ta fram ett
handlingsprogram for laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for vitgas ar att
Energimyndigheten bor fa ett samordningsansvar for utbyggnaden av
laddinfrastruktur. Uppgifter som foreslas inom samordningsansvaret inkluderar
informations- och kunskapsspridning, omvarldsbevakning, stodgivning, analys
och uppfoljning. For att mojliggdra en nationell samordning av utbyggnaden av
laddinfrastruktur 6kas Energimyndighetens anslag med atta miljoner kronor fran
2024 i budgetpropositionen for 2024. Att fortsitta utveckla arbetet inom
samordningsansvaret kommer att ha hog prioritet under kommande ar.

8.1.2 Statistik

Publicering av den statistiska produkten EN0401 planeras till varen 2025
avseende for statistik for 2024. Under 2024 kommer arbetet {or att forbereda for
att ta fram denna statistikprodukt att fortsétta.

Under 2024 kommer forberedelse goras att inkludera tankstationer for vitgas i
statistikprodukten Leveranser av fordonsgas.
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9 Bilaga 1 — Begrepp och definitioner

Begrepp Definition

Depaladdning Laddpunker som &r tillgangliga for foretag som hyr parkering, exempelvis ett
akeri som hyr lokal med tillhérande parkering

Digitalt uppkopplad Enligt AFIR ska det vara mgjligt att laddningspunkten ska kunna skicka och

ta emot information i realtid, tvavdgskommunikation med elnat, och fordon
samt kunna fjarrévervakas och kontrolleras.

Dynamisk laddning

Syftar i denna rapport till elvag, dvs. en vag med dess kringutrustning
(elkraftmatning, anlaggningsévervakning etc.) som, oavsett teknisk l6sning,
maojliggor 6verforing av elenergi till fordon under kérning.

Elbil

En bil som enbart drivs av el och laddar sitt batteri fran elnatet. Den engelska
motsvarigheten ar Battery Electric Vehicle (BEV).

Hemmaladdning

Det som i underlaget definieras som hemmaladdning ar laddning som sker
vid fordonets hemvist, alltsa dar fordonet vanligtvis parkerar under en langre
tid. Detta kan vara till exempel ndra bostaden for privata fordon eller vid
arbetsplatsen fér verksamhetsfordon.

Icke-publik laddningspool/tankstation

Laddningspool eller tankstation som inte ar tillganglig for alla.

Laddeffekt

Den mangd energi per tidsenhet som dverférs vid laddning av ett laddfordon,
fran elnat till fordonets batteri. Enheten for laddeffekt ar kilowatt, kW.

Laddfordon / laddbara fordon

Elbilar och laddhybrider vilka laddar sitt batteri ombord via elnatet

Laddhybrid Fordon som anvander el, men som ocksa anvander en férbranningsmotor,
for framdrivning. Kallas ocksa for plug-in-hybrider (PHEV).

Laddningspool En eller flera laddningsstationer pa en viss plats.

Laddningspunkt Ett fast eller mobilt granssnitt, via eller utan anslutning till elnat, som

maojliggor 6verforing av el till ett elfordon och som, &ven om den kan ha ett
eller flera anslutningsdon for att passa olika typer av anslutningsdon, kan
ladda endast ett elfordon at gangen, och som utesluter anordningar med en
uteffekt pa hogst 3,7 kW vars priméra syfte inte &ar laddning av elfordon

Laddningsstation

En fysisk anlaggning som finns pa en viss plats och som bestar av en eller
flera laddningspunkter

Laddoperator

En laddoperator &r ett tjansteforetag som erbjuder drift, underhall och andra
tjanster. En laddoperatér kan méta elférbrukningen och debitera anvandaren.

Mega charging system (MCS)

Laddningskontakt som ar under utveckling for stora batteridrivna elfordon.
Kontakten kommer att vara klassad for laddning med en maximal hastighet
pa 3,75 mWw

Normalladdning

Nar ett fordon laddas med en effekt pa lagst 3,7 kW och hdgst 22 kW.

Officiell statistik

Enligt lag ska det finnas officiell statistik for allman information,
utredningsverksamhet och forskning. Statistiken ska vara objektiv och
allmant tillganglig. SCB ansvarar for att samordna systemet for den officiella
statistiken. Sveriges officiella statistik (scb.se)

Publik laddningspool/tankstation

En laddningspool eller tankstation for pafylining av alternativt bransle till
vilken anvandarna har icke-diskriminerande atkomst i hela unionen (Icke-
diskriminerande atkomst kan innefatta olika villkor fér autentisering,
anvandning och betalning).

RFNBO

Renewable Fuels of Non-Biological Origin det vill saga férnybara
flytande och gasformiga drivmedel av icke-biologiskt ursprung

Semi-publik laddning

Laddningspunkter som enbart ar tillganglig fér en avgransad malgrupp men
som inte ar tillganglig fér allmanheten. Det som skiljer den semi-publika




Datum 74 (76)
Energimyndigheten 2023-12-15

laddningen fran den icke publika laddningspunkten ar att den ar tillganglig for
personer eller organisationer utanfér den egna organisationen.

Smart laddning Enligt AFIR menas ett laddtillfélle dar intensiteten i Gverféring av elekitricitet
kan anpassas i realtid genom digital kommunikation.

Snabbladdning Laddning med en effekt pa mer &n 22 kW. En Laddningspunkt med en 3-fas
och 32 A anslutning anses som en laddningspunkt fér snabbladdning enligt

EU:s klassificering. Snabbladdare finns ofta utmed stdrre vagar och gor det

mojligt att ladda exempelvis medan man stannar for att ata.

TEN-T De transeuropeiska natverken for transporter. Bestar av europavagarna och
nagra utpekade riksvagar.

TEN-T stomnat De mest prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for transporter

TEN-T &vergripande nat Det lagre prioriterade delarna av de transeuropeiska natverken for
transporter

Urban knutpunkt Ett storstadsomrade déar det transeuropeiska tranportnatets

transportinfrastruktur sdsom hamnar, passagerarterminaler, flygplatser,
jarnvagsstationer, logistikplattformar och godsterminaler i och utanfor
stadsomraden, ar ansluten till andra delar av denna infrastruktur och till
infrastrukturen for regional och lokal trafik. Definieras av TEN-T forordningen
EU 1315/2013

Vehicle-to-grid (V2G)/bidirektorell Dubbelriktad laddning. En smart laddningsfunktion dar elflédets riktning kan

laddning vandas, sa att det gar fran batteriet till den laddningspunkt som batteriet ar
anslutet till.

ADT ArsmedelDygnsTrafik och avser en statistisk parameter som beskriver en

egenskap — arsdygnsmedelflédet - hos trafiken pa ett vagavsnitt eller i en
punkt (egentligen ett snitt) pa vagen




Datum 75 (76)
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10  Bilaga 2 - Ordlista statistik

Aggregering Inom sidkerhetsskyddslagstiftningen betyder aggregerade uppgifter
att flera olika typer av uppgifter samlas och tillsammans utgor ett nytt 6kat
skyddsvirde. I statistiksammanhang skulle detta benémnas integrerade data eller
kombinerade data. Nar data aggregeras till statistisk slas ddremot exempelvis
uppgifter fran flera individer, grupper eller tidsperioder samman, vilket ger en
lagre informationsklassning.

Imputering Imputering innebér att saknade variabelvérden ersétts med virden
som kan antas ligga nédra de sanna viardena. Inferens Inferens betyder slutledning
under osékerhet, t.ex. ndr man vill dra slutsatser om en egenskap i en population
dir man bara har information om ett urval av populationen.

Intressepopulation Intressepopulation dr en population av objekt som motsvarar
den anvindarna ar intresserade av. Det kan till exempel vara foretag, hushall eller
individer, eller delpopulationer av dessa.

Intressevariabler Intressevariabler dr variabler som motsvarar det som
anvandarna dr intresserade av. Det kan t.ex. vara inkomst f6r individer,
omséttning for foretagen etc.

Kalibrering Kalibrering &r en statistisk metod som anvands for att justera for
bortfall. Lankning Lénkning eller dataintegration innebér att man sammanfogar
information fran olika datakéllor.

Malpopulation Mélpopulationen ar den population som statistikproducenten valt
att undersoka och dra slutsatser om. Malvariabler I en undersokning fangas
anvéndarnas behov och krav genom intressevariabler och utifran dessa
formuleras malvariabler. Nar uppgifter samlas in med hjilp av enkéter eller
intervjuer formuleras fragor som kan méta malvariabler. Nér digitala data
anvands finns sdllan mojligheten att paverka vilken information som samlas in.

Miitfel Avvikelser fran det sanna méatvardet som beror pa uppgiftslamnare,
frageformuldr, intervjuare, teknisk enhet eller applikation som registrerar data

Representation Representation avser hur vidl mélpopulationen avspeglas i
tillgédngliga data.

Skattning Skattning eller estimat &r det statistikvarde som raknas fram for den
storhet man vill uttala sig om i en population.



Datum 76 (76)
Energimyndigheten 2023-12-15

Validitet Validitet handlar om i hur hég grad nagot méter det man &r intresserade
av att mata.

Viktning Viktning ar en statistisk metod for att justera for bortfall eller tickning.



