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Forord

Rapporten dr en gemensam redovisning av den rapportering som Energimyndigheten
arligen tar in med stdd av drivmedelslagen och héllbarhetslagen. Vidare har vi
dven beskrivit dndringar i och nya bestimmelser som berdr hanteringen av driv-
medel. Vi inkluderar inte de flytande biobranslen som anvénds for uppvarmning eller
elproduktion.

Observera att redovisningen inte baseras p4 samma underlag som redovisas i den offi-
ciella statistiken. Den officiella statistiken redovisas bland annat i Ménatlig, brinsle,
gas- och lagerstatistik (EN0107) samt i Energimyndighetens arliga balanser. Rapporten
innehaller dock jamforelser med denna rapportering samt information om omkring-
liggande lagstiftning.

Som tidigare redovisar vi dven uppgifter avseende den totala importen av réolja.
For 6vrigt avser uppgifterna i rapporten enbart de drivmedel som anvénds i Sverige.
Uppgifterna inkluderar inte de drivmedel som exporteras.

Drivmedelslagen anger bland annat att drivmedelsleverantdrer ska minska véxthus-
gasutslidppen fran drivmedel de levererar med 6 procent till 2020. Minskningen berak-
nas med hénsyn taget till ett livscykelperspektiv och tas fram genom att jamfora med
de genomsnittliga utsldppen fran fossila brénslen i Europa ar 2010. I november 2014
beslutades ett tilldggsdirektiv till Branslekvalitetsdirektivet som faststéller berdknings-
metod. Denna metod anvénds i rapporten for samtliga berdkningar, dven tidigare ars
rapportering.

Hallbarhetslagen stéller krav pa att biodrivmedel och flytande biobranslen ska uppfylla
vissa hallbarhetskriterier, varav ett omfattar krav pd minskade vaxthusgasutsldapp ur ett
livscykelperspektiv.

Kontrollen av respektive foretags leveranser och anvandning sker genom en arlig
rapportering till Energimyndigheten som &r gemensam for de bada lagstiftningarna.

Medforfattare i ar dr Ulf Jonson och Markus Selin. Jenny Néslund skriver om reduk-
tionsplikten och frivilliga certifieringssystem, Anders Lewald om informationskrav om
drivmedelspriser och krav om laddinfrastruktur, Linda Kaneryd om miljoinformation
om drivmedel och Catarina Rundelius sammanstiller uppgifter om réoljeimport.
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Gustav Ebena Marianne Pettersson
Avdelningschef Projektledare
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1 Sammanfattning

Drivmedelsleverantdrer dr rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen, om drivmed-
let fors Over skattepunkt. De ska rapportera levererade mingder drivmedel, ingadende
méngder fossila komponenter och biokomponenter, samt uppgifter om ursprung for
ravarorna. Detta géller enbart sdidana drivmedel som anvédnds inom landet.

Enligt drivmedelslagen ska varje leverantor minska sina vixthusgasutslapp med minst
6 procent till &r 2020, jamfort med en baslinje som representerar genomsnittliga utslépp
fran fossila drivmedel i EU under 2010. Uppgifterna om biokomponenterna hdmtas
fran rapporteringen enligt hallbarhetlagen. Dessa uppgifter ar inte desamma som den
officiella statistiken, som inhdmtas med stod av annan lagstiftning.

1.1 Mangderna drivmedel - HVO férdubblas igen

Enligt rapporteringen som Energimyndigheten mottagit levererades under 2017 totalt
92,7 TWh férdiga drivmedel till den svenska marknaden, i linje med 2016 ars rapporte-
rade méngder. 55,7 TWh var diesel MK1 och 29,2 TWh bensin. Det tredje storsta driv-
medlet under 2017 var liksom 2016 HVO'?™, vars leveranser uppgick till 5,0 TWh, i det
ndrmaste en fordubbling fran forra aret. Fordonsgasen uppgick till drygt 1,6 TWh och
minskade ndgot jamfort med 4ret innan.

Leveranser av FAME'” eller B100, uppgick till 357 GWh och minskade med 53 pro-
cent jAmfort med 4ret innan. E85 har minskat sedan 2012 och den trenden héller i sig
fram till 2017, d& leveranserna uppgér till samma méngder som &ret innan. 2017 ars
leveranser uppgick till knappt 280 GWh alltsa mindre &n en halv procent av de totala
leveranserna.

Avseende leveranserna av FAME'” s4 fick vi betydande differenser mellan uppgifter
fran den officiella statistiken och rapporteringen enligt drivmedelslagen. Den officiella
statistiken krdver inte uppfyllnad av hallbarhetskraven, till skillnad frén drivmedels-
lagen, vilket kan vara en forklaring. Méngderna enligt den officiella statistiken var
betydligt hogre.

1.2 Férnybar andel - fortsétter 6ka

Totalt sett uppgar den fornybara andelen drivmedel enligt rapporteringen till 21 procent
(GWh/GWh) under 2017, vilket &r en 6kning jamfort med 2016. Den fornybara inbland-
ningen i diesel MK1, liksom forra aret, uppgar till 21 procent (vol/vol). I fordonsgas
uppgick biometan 2017 enligt rapporteringen till hela 90 procent (kg/kg), vilket ir en
okning jamfort 2016. Likasé har den totala volymen fordonsgas okat. Aven andelen for-
nybart i bensin MK 1 har okat, fran 5,1 procent 2016 till 6,6 procent 2017.

Anledningen till att den fornybara andelen drivmedel 6kat beror pa en 6kad mingd
inblandning av biokomponenter. Under 2017 har méngden biokomponenter 6kat med
drygt 11 procent jamfort med 2016 sett till energiméngd. Det &r HVO som star for den
stora okningen, dér har 6kningen varit 17 procent (2,4 TWh). Méngden etanol och
FAME har minskat. Anvindningen av biobensin okar.




1.3 Maluppfylinad

Under 2017 dr det 62 foretag som nu rapporterat. 47 av foretagen klarar méaluppfyllnaden
om 6 procent minskning till 2020 redan 2017. Dessa leverantorer levererar ca 91 % av
drivmedlen under 2017.

14 Utslapp - fortsatt minskning

Utslappen av viaxthusgaser har minskat med 17,1 procent under 2017, jamf6rt med
baslinjen. Utsldppen per energienhet diesel MK 1, HVO'”, FAME'® och fordonsgas,
fortsdtter att minska for varje ar.

Kraven pé utsldpp fran biokomponenter skirptes for att uppfylla kraven om hallbar-
het, fran en minskning av vixthusgasutsldppen om 35 procent till en minskning om
50 procent.

1.5 Ravaror — palmoljan hér igen och PFAD 6kar

Uppgifter om ravaror till de fossila komponenterna kan inte delges for 2017 pa grund
av att pa grund av sekretesskél. Vi har enbart en importor av rdolja som samtidigt dr
drivmedelsleverantor och ddrmed rapporteringsskyldig.

Révaran PFAD (Palm Fatty Acid Distillate) till HVO introducerades i Sverige under
2016 och utgjorde da drygt 23 procent av de totala médngderna HVO. Andelen PFAD
okade till 39 procent under 2017. Under 2017 har HVO frén palmolja aterigen introdu-
cerats som ravara till HVO fran att inte ha anvénts 2016. HVO tillverkad av palmolja
uppgér till 5 procent.

Andelen biogas som tillverkats av importerade ravaror har 6kat och uppgick 2017 till
18 procent av den totala andelen biogas. Vi kan anta att gasen ar importerad.

For etanol dr majs och vete de storsta ravarorna, for FAME dominerar raps och for
biogas produceras hilften av all biogas fran avloppsslam och kéllsorterat matavfall.

Den totala andelen ravaror som utgjordes av restprodukter eller avfall 6kade kraftigt
under 2016 och utgjorde 66 procent. Det blev en fortsatt 6kning under 2017 da detta
6kade ndgot till 70 procent. Det kan jidmforas med knappt 20 procent under 2011.




2 Bakgrund

EU:s brinslekvalitetsdirektiv' uppdaterades 2009 med bland annat krav om vixthus-
gasminskningar och rapporteringsskyldighet for drivmedelsleverantorer. Direktivet
implementerades i Sverige genom drivmedelslagen®. I lagen faststills att drivmedels-
leverantorer ska minska vixthusgasutslidppen fran levererade drivmedel med minst

6 procent till 2020 jamfort med 2010. Energimyndigheten har utsetts till tillsynsmyn-
dighet for de delar av lagen som handlar om vixthusgasminskningar och rapporte-
ring av uppgifter om ravarors ursprung. Som jaimforelse med uppgifter som tas in
inom denna lagstiftning presenteras dven uppgifter om import av rdolja totalt sett.

Berdkningsmetoder faststilldes under slutet av 2014, genom ett tilldggsdirektiv (EU)
2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande av berdkningsmetoder och rappor-
teringskrav. Dessa berdkningsmetoder har anvénts for berdkning av varje foretags
minskningar for leveranserna fran och med 2015 ars beridkningar. Aven tidigare ars
rapporteringar har riknats om enligt de nya metoderna i denna rapport. Metoden for
berékningarna beskrivs nirmare i avsnitt 4.1.

Enligt fornybartdirektivet’ som dr implementerat genom hallbarhetslagen* méaste
biodrivmedel och flytande biobrédnslen uppfylla vissa hallbarhetskriterier. Detta ar ett
villkor for att fa ta del av skattebefrielse, elcertifikat samt for att fa rikna utslédppen
fran biobrénslen som noll, inom handeln med utsléppsritter. De biokomponenter som
anvinds 1 drivmedel presenteras i denna rapport. For att betraktas som biokomponent
ska de uppfylla kraven om héllbarhet. I annat fall betraktas de som sin fossila motsva-
righet, vid berdkning av viaxthusgaser.

Leverantorer och anvindare av biobrénslen for uppvarmning eller elproduktion ska
dven rapportera levererade respektive anvinda méingder till Energimyndigheten med
stod av héllbarhetslagen. Rapporteringen innefattar uppgifter om brénslenas héllbar-
hetsegenskaper. Det finns ingen motsvarande rapporteringsskyldighet for leverantorer
av fossila brénslen som anvénds fér samma dndamal.

Energimyndigheten ar dven utsedd av regeringen att vara ansvarig for den officiella
energistatstiken inom d&mnesomradena tillforsel och anvéndning av energi, energiba-
lanser och prisutvecklingen inom energiomradet. Till 2018 har rapporteringsmallen
for den officiella statistiken i insamlingen Mdnatlig briinsle-, gas- och lagerstatistik’
(MaBra) utvecklats. Utvecklingsarbetet har bland annat inneburit att en webblankett
utformats med en enklare struktur samt inbyggda granskningskontroller som &mnar
minimera risken felrapporteringar. Den nya rapporteringsmallen dr dven flexiblare pa
sé vis att den &r forberedd for att nya brianslen kan komma att rapporteras i storre skala
(exempelvis LNG, vétgas och biobensin). Rampopulationen fér undersékningen har

' Europaparlamentets och Rédets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin
och dieselbrénslen.

? Drivmedelslag (2011:319).
* Direktiv 2009/28/EG.
4 Lag (2010:598) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobrinslen.

* Energimyndigheten, Ménatlig brinsle-, gas- och lagerstatistik.




dven utOkats for att béttre tdcka petrokemin och biobrinsleleverantrer och brénsle-
kategorierna har harmoniserats med de arliga energibalanserna. Mer detaljerade upp-
gifter kommer dessutom att samlas in rorande flytande biobrénslen. Rapporteringarna
kommer framgent att samla in uppgifter i enheten ton istéllet fér volymer enligt inter-
nationell praxis.

2.1 Begrepp och fér kortningar

Alternativt bransle Enligt drivmedelslagen ett bréansle avsett fér motordrift som inte &r bensin eller
dieselbransle och som inte till Gvervagande del har sitt ursprung i réolja.

Biokomponent Komponent i drivmedel med ursprung fran biomassa.

CO,ekv Koldioxidekvivalenter. En beteckning som anvands nér flera olika vaxthusgaser
(i det har fallet koldioxid, metan och lustgas) omraknats till motsvarande
koldioxidmangd.

DME Dimetyleter. Ett gasformigt drivmedel som kan produceras genom férgasnings-

teknik och kan anvandas i modifierade dieselmotorer.

Drivmedel Ett gasformigt eller flytande bransle som ar fardigt att anvéndas i motorer och
som uppfyller en specifikation i drivmedelslagen eller annan standard. Aven el
ar att betrakta som ett drivmedel enligt brénslekvalitetsdirektivet.

ETBE Etyltertiarbutyleter. En syreinnehallande komponent till bensin som kan vara
baserat pa etanol. Kan inblandas upp till 22 vol%.

Etanol Alkohol som i huvudsak framstélls av jasning och destillering av socker- eller
stérkelserika grodor. Etanol ingér i séval hoginblandade branslen sdsom E85
och ED95 som laginblandning i bensin.

FAME Fettsyrametylester (Fatty Acid Methyl Ester). Kallas i vardagligt tal biodiesel och
omfattar s&val rena branslen som B100 som laginblandade volymer i vanlig
diesel. RME, rapsmetylester, &r en FAME som producerats genom férestring av

rapsolja.
Fossil komponent Komponent i drivmedel med ursprung fran mineralbaserade ravaror.
HVO Vatebehandlad Vegetabilisk Olja (Hydrogenated Vegetable Oil). Kan produceras

frén olika typer av oljor som genom en hydreringsprocess kan ge upphov till
olika typer av kolvaten. Har avses en syntetisk HVO-diesel som har i stort sett
liknande kemiska egenskaper som vanlig diesel.

RME Se FAME ovan.

Uppstroms emissioner ~ Emissioner som sker innan en ravara raffinerats eller processats.

2.2 Rapportering enligt drivmedelslagen

Rapporteringen enligt drivmedelslagen pabdrjades ar 2012 med rapportering av 2011
ars méangder drivmedel. Den har sedan péagatt fram till rapporteringen av 2014 ars leve-
ranser baserad pd samma bestimmelser. Nya bestimmelser har direfter fattats som till-
laggsdirektiv’. Dessa har implementerats genom foreskrifter, Statens energimyndighets
foreskrifter om rapportering och berdkning enligt drivmedelslagen STEMFS 2017:3.
Bestdmmelserna har delvis redan anvénds for rapporteringen av leveranser under 2015
och 2016.

Leverantorer som ér rapporteringsskyldiga enligt drivmedelslagen rapporterar
uppgifter om méangder av fardiga drivmedel, fossila komponenter och biokomponen-
ter. Biokomponenter rapporteras i enlighet med héallbarhetslagen. Dirutdver finns
nagra mindre aktorer som rapporterar biokomponenter endast enligt hallbarhetslagen,

¢ (EU) 2015/652 av den 20 april 2015.




men med en anvindning som drivmedel. 2011 uppgick dessa méngder till 18 procent
av den totala miangden biokomponenter, 2012 till 5 procent och 2017 har i princip
alla biodrivmedel som rapporterats enligt hallbarhetslagen dven rapporterats enligt
drivmedelslagen.

Forsta dret rapporterade de storsta drivmedelsleverantorerna. Dérefter har urvalet av
aktorer som ska rapportera utokats’. Utdver Energimyndighetens urval har nigra leve-
rantOrer, som enbart dr rapporteringsskyldiga enligt hallbarhetslagen, pa eget initiativ
dven rapporterat enligt drivmedelslagen. De nya bestimmelserna tradde ikraft under
2017 och for rapporteringen av 2018 &rs méngder kommer samtliga leverantdrer att
omfattas av kraven, dock med léttnader vad betriffar uppgifter om ursprung for fossila
komponenter for sma och medelstora foretag.

De uppgifter som arligen har rapporterats till Energimyndigheten ar

*  volym och méngd, uttryckt som energiinnehall for fardiga drivmedel som
levererats till marknad,

e volym, méngd, uttryck som energiinnehéll, virmevérde och ursprung for
ingdende fossila komponenter,

*  volym, méngd, uttryckt som energiinnehéll, virmevérde, ursprung och
utsldppsminskning for ingdende biokomponenter.*’

For rapporteringen av 2015 érs leveranser kopplades for forsta gangen de fossila kom-
ponenterna respektive biokomponenterna till respektive drivmedel. Det innebér att
redovisningen av ingdende biokomponenter i bensin och diesel &r betydligt sidkrare
jamfort med ar dé det har varit nodvéndigt att gora uppskattningar och antaganden.
Efter att foretagens rapportering godkénts skickas ett besked om de véxthusgaser som
arets leveranser av drivmedel fororsakat till varje enskilt foretag. Beskedet innehaller
dven uppgifter om véxthusgaserna per varje enskilt rapporterat drivmedel.

Betriffande tolkningen av begreppet ursprung (origin) for fossila komponenter ar bade
direktivet och dess forarbeten otydliga. Energimyndighetens tolkning har varit att endast
inkdpslandet, det vill sdga det land dar produkten &r kopt, ska rapporteras i de fall redan
raffinerad produkt har kdpts in av bolaget. Uppgifterna har till viss del varit tveksamma
och vi har dérfor inte tidigare presenterat uppgifterna. Resultaten frdn och med 2015 och
2016 érs rapportering har redovisats i forra arets rapport ”Drivmedel 2016”.

Om det rapporterande foretaget sjélv importerat raoljan har rapportering av uppgif-
ter om landet dér rdvaran har utvunnits krivts. Nagra foretag som endast koper in raf-
finerade produkter har dock redovisat raoljans ursprungsland frivilligt. De redovisade
resultaten har alltsd ldmnats fran flera leverantorer. Uppgifterna ar sekretessbelagda,
men rapporterar fler én tva foretag, kan uppgifterna presenteras pa ett mera generellt
sétt. Uppgifterna fran 2011 har varit ifrdgasatta och de uteldmnas darfor. Uppgifter
for 2012 till 2016 har redovisats i forra arets rapport ”Drivmedel 2016”. Under 2017

7 Rapporteringsskyldigheten begrinsas nu till de som rapporterar mer &n 20 000 m*® flytande
drivmedel eller 5 miljoner m® gas. Detta har ansetts rimligt for att inte oka regelbordan for mindre
foretag, samt for att regler pd EU-niva, dnnu inte helt har implementerats.

¥ Med biokomponent menas i denna rapport att produkten ir tillverkad av biomassa och uppfyller
héllbarhetskriterierna i Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande
biobranslen (hallbarhetslagen).

° Uppgifter hiimtas frén rapportering enligt hallbarhetslagen.




har enbart ett foretag rapporterat uppgifter om ursprung for de fossil komponenterna.
Vi kommer darfor inte redovisa dessa uppgifter av sekretesskal.

Nya bestdmmelser har inforts genom foréndringar i drivmedelslagen, drivmedels-
forordningen samt genom foreskrifter utgivna av Energimyndigheten och tillimpas
frén rapporteringen av 2018 drs volymer. De viktigaste fordndringarna ar att

+ samtliga leverantdrer oavsett storlek pa leveranser ar nu rapporteringsskyldiga,

 foretag som faller under bestimmelserna om ”sma och medelstora foretag'™

har lattnader i rapporteringsskyldigheten vad avser uppgifter om fossila kom-
ponenters ursprung,

* leverantdrer som importerar rdolja behdver uppge uppgifter om oljefdlt for den
fossila ravaran,

* bestdmmelser om sanktioner &r inforda, dels en forseningsavgift om 1 000 kr,
dels en straffavgift i det fall en leverantor inte uppfyller kravet om 6 procent
minskning till 2020. Den uppgér till 7 kr per kg CO, ekv.,

* modjligheten finns att samrapportera med annan leverantdr infér maluppfyllna-
den 2020,

* mojligheten finns att tillgodorikna sig sa kallade “initiativ till emissionsminsk-
ningar uppstroms”’, som uppstatt efter denl januari 2011, infér maluppfyllna-
den 2020,

» uppgifter om i vilket land biokomponenterna ar processade har dven
tillkommit.

2.3 Rapportering enligt hallbarhetslagen
Rapporteringen enligt hallbarhetslagen omfattar biodrivmedel och flytande biobrénslen.
Enligt hallbarhetsforeskrifterna' ska foljande information ingd i rapporteringen:

* brinslekategori,

+ anvédndningsomréde (transport eller annat, fr.o.m. 2017 dven for virme-, el-
och kraftvirmeproduktion),

* mangd och effektivt virmevérde,

* ravara, ravarans ursprungsland samt om révaran utgors av en restprodukt, ett
avfall eller cellulosa,

» utslappsminskning och metod for bestimmande av utslappsminskning samt
information om eventuella bonusar som har tagits med i berdkningen,

+ om biodrivmedel omfattas av en frivillig certifiering'?.

Den totala volymen biodrivmedel som rapporteras enligt héllbarhetslagen avviker
dven fran volymen rapporterade biokomponenter som ingar i rapporteringen enligt

1 Foretaget ska sysselsitta firre 4n 250 personer och ha en drsomsittning som 4r mindre 4n

50 miljoner Euro eller en balansomslutning som &r mindre &n 43 miljoner Euro.

"' Statens Energimyndighets foreskrifter (STEMFS 2011:2) om héllbarhetskriterier for biodrivmedel
och flytande biobrénslen.

"2 Frivilliga certifieringar kan anviindas for att visa att hallbarhetskriterierna ir uppfyllda.
EU-kommissionen beslutar om att godkanna sddana system.




drivmedelslagen. Detta beror pa att farre aktorer fortfarande under 2017, omfattas

av rapporteringsskyldigheten enligt drivmedelslagen, pa grund av den volymgréns

for rapporteringsskyldighet som hittills har tillimpats av Energimyndigheten. Vidare
omfattar rapporteringen enligt hallbarhetslagen dven anvéndare med eget skatteupplag,
till skillnad fran drivmedelslagen. Slutligen omfattar 4ven hallbarhetslagen rapporte-
ring av branslen for annat &ndamal dn drivmedel, t.ex. uppvarmning. Resultatet av den
rapporteringen presenteras i sdrskild rapport.

Fornybartdirektivets och dirmed héllbarhetslagens bestimmelser innehaller en stegvis
skérpning av kravet for hdllbarhet, vad avser emissioner av véxthusgaser, uttryckt som
en procentuell vixthusgasminskning. En sddan skérpning tridde ikraft under arsskiftet
2016/2017. Tidigare géllde kravet en vaxthusgasminskning om 35 procent gentemot
direktivets baslinje, medan kravet nu har skérpts till 50 procent. De biokomponenter
som inte klarar kraven kommer att betraktas som sin fossila motsvarighet.

Aven bestimmelserna initierade av fornybartdirektivet kommer att justeras. Skilet dr
att ett direktiv med kompletterande bestimmelser for indirekta effekter av véxthusgaser
orsakade av indrad markanvindning, det s.k. ILUC-direktivet"’ kommer att implemen-
teras genom andringar i hallbarhetslagen med férordning samt kompletterande fore-
skrifter. Bestimmelserna infordes vid arsskiftet 2017/2018. Se dven kapitel 6.1.3.

2.4 Rapportering enligt andra lagstiftningar

Forutom i drivmedelslagen och héllbarhetslagen forekommer rapporteringsskyldig-
het av drivmedel till den officiella energistatistiken samt lagen om beredskapslagring
av olja. Rapporteringsskyldigheten skiljer sig ndgot at mellan de olika lagstiftning-
arna vilket inneburit att inrapporterade mangder skiljer sig at, trots att det handlat om
samma raolja, raffinerade produkter, biobrénslen och drivmedel.

Energimyndigheten ar statistikansvarig myndighet for den officiella energistatistiken,
Sveriges officiella statistik'* (SOS). I egenskap av detta samlar Energimyndigheten

in uppgifter fran rapporteringsskyldiga aktorer, uppgifter som utgdr den officiella
statistiken. Inom transport- och drivmedelsomradet presenteras den officiella statisti-
ken i form av produkterna Transportsektorns energianvindning (TE) och levererade
drivmedelsvolymer i Mdnatlig briinsle-, gas- och lagerstatistik’ (MaBra). Statistik
over levererade fordonsgasvolymer presenteras 1 produkten Leveranser av fordons-
gas (Fordonsgas). Insamlingarna for M&Bra och Fordonsgas genomfors av Statistiska
centralbyrén (SCB) pa uppdrag av Energimyndigheten.

MaéBra redovisar uppgifter om levererade drivmedelsvolymer fran rapporterings-
skyldiga leverantorer till slutkund. Rapporterade volymer av levererade drivmedel kan
anvéndas dven inom andra sektorer adn transportsektorn. Rapporteringen enligt MéBra
har fram till 2017 innehallit samma uppdelningar efter miljoklasser som rapportering-
arna enligt DML och HBL.

3 Buropaparlamentets och radets direktiv (EU) 2015/1513 av den 9 september 2015 om dndring av
direktiv 98/70/EG om kvaliteten pa bensin och dieselbrianslen och om dndring av direktiv 2009/28/EG
om frimjande av anvidndningen av energi fran fornybara energikéllor.

¥ Lag (2001:99) om den officiella statistiken och Férordning (2001:100) om den officiella statistiken.

!5 Energimyndigheten, EN0107 — Insamlingen genomfors av Statistiska centralbyrdn (SCB) pa
uppdrag av Energimyndigheten.




Undersokningen “Fordonsgas” redovisar uppgifter om levererade fordonsgasvolymer
fran rapporteringsskyldiga leverantdrer till slutkund.

”Transportsektorns energianvindning” redovisar den energi som anvints inom trans-
portsektorn under helaret uppdelat pé olika drivmedelstyper. I denna statistikprodukt
gors ingen skillnad pd miljoklasser inom olika drivmedel. Exempelvis redovisas

fossil bensin som en post och ldginblandad etanol som en annan, och det gors ingen
uppdelning av bensin MK 1 och MK2 i statistiken, ej heller de olika miljoklasserna

for diesel. Transportsektorns energianviandning ar baserad pa produkterna MaBra och
Fordonsgas men uppgifterna balanseras genom att anvindning som ej skett i transport-
sektorn allokeras om till andra sektorer. Detta kan exempelvis vara diesel som anvénts
av arbetsmaskiner inom jordbruket. Denna dieselanvdndning allokeras séledes om
fran transportsektorn till jordbrukssektorn nér statistiken balanseras. Som en konse-
kvens av detta redovisar Transportsektorns energianvéndning légre totala volymer &n
de volymer som rapporteras i den bakomliggande produkten MaBra. Transportsektorns
energianvandning redovisar saledes dven ldgre volymer &n det som rapporteras enligt
drivmedelslagen och hallbarhetslagen som heller inte gér ndgon uppdelning efter
vilken sektor sjélva anvéndningen av drivmedlet skett inom.

I balanseringen till Transportsektorns energianvandning allokeras alla biodrivmedel
som rapporterats in till MaBra till transportsektorn. Detta innebér att all laginblan-
dad och hoginblandad etanol samt biodiesel (FAME och HVO) som laginblandas och
anvinds som rent drivmedel allokeras till transportsektorn. Darmed &r biodrivmedels-
volymerna i dessa tva produkter identiska. En viss del av denna anvandning sker inom
andra sektorer men Energimyndigheten saknar i dagsldget uppgifter som kan visa hur
mycket av denna anviandning som sker i andra sektorer.

Volymerna av fordonsgas i Transportsektorns energianvindning hdmtas fran undersok-
ningen Fordonsgas och ér dirmed ocksa identiska.

I f6ljande avsnitt &mnar vi jamfora dessa tre olika statistikkallor och visa pé skillna-
derna i dessa. Det ar viktigt att podngtera att alla dessa tre kéllor redovisar drivmedels-
statistik, skillnader uppkommer som en konsekvens av vad produkten d&mnar belysa
samt att uppgiftslimnarna i de olika rapporteringarna kan skilja. Se Bilaga 5 for jAmfo-
relse av siffervarden mellan de olika kéllorna.

For Transportsektorns energianvéndning &r 2016 senast tillgéngliga helar vilket dr
anledningen att det saknas uppgifter for 2017.

Skillnaderna mellan de rapporterade volymerna enligt DML/HBL har minskat de
senaste &ren. Generellt redovisar MaBra hogre levererade volymer &n DML/HBL vilket
anses korrekt dd MaBra har en hogre tdckningsgrad av rapporteringsskyldiga. Mojliga
skal till de kvarstaende skillnaderna kan vara foljande:

*  Definitioner i hur aktorer rapporterat olika drivmedel kan skilja sig i de olika
rapporteringarna. Exempelvis har hogre volymer av HVO som léginblandas
rapporterats i DML/HBL &n i M&Bra medan leveranser av ren HVO rappor-
terats hogre i Mé&Bra. Skillnaden i totala volymer HVO &r dock i storleks-
ordningen 1 procent vilket inom statistiken anses vara inom den statistiska
differensen.
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Rapportering enligt DML/HBL kan missa vissa foretag, exempelvis utlindska
bunkringsleverantdrer som levererar diesel/bensin till smabatar. Dessa rappor-
terade volymer inkluderas i MdBra. Detta motsvarar dock vildigt smé volymer.

En viktig skillnad rapporteringarna emellan 4r att DML/HBL omfattar leve-
ranser Over skattepunkt, medan Mé&Bra ska omfatta alla leveranser. Detta inne-
bér att leveranser som anvénds av arbetsmaskiner bor vara hogre i MaBra én i
rapporteringarna enligt DML/HBL.

Felaktigheter i inrapportering forekommer ocksa. Undersokningarna genom-
fors pa sé vis att den uppgiftsskyldige aktdren svarar pd formuldr dér leve-
rerade méngder ska redovisas. Hér finns risken att felrapportering sker dé en
aktor blandar ihop olika brinslen, enheter eller missforstar fragan. Ytterligheter
som uppkommer via felrapportering ska i regel fAingas upp men risken kvarstar
att felrapporteringar i de olika rapporteringarna kan paverka slutresultatet.

Rapportering enligt DML/HBL genomfors bland annat med avsikten for
leverantdren att erhalla skattebefrielse. Detta bor medfora att den rapporte-
ringsskyldige inte vill missta sig och séledes ga miste om den ekonomiska
vinningen i att rapportera rétt hallbara mangder.

Leveranser enligt DML har historiskt haft en lagstaniva for att aktéren ska vara
rapporteringsskyldig. Detta innebér att aktdrer under en viss volym inte har
behovt rapportera sina levererade drivmedelsméngder. For M&Bra finns dock
inte denna lagstaniva och dirmed kan rapportering enligt MaBra visa pa hogre
volymer &n DML. Denna lagsta niva slopas dock till 2018 ars rapportering
vilket torde innebéra en béttre samstimmighet mellan MdBra och DML.

Rapportering enligt DML/HBL inkluderar ej sjéfartens rapporterade mangder
vilket gor att rapporterade méngder av Diesel MK3 som anvénds inom sjofar-
ten dr hogre 1 MaBra an DML/HBL.

Rapporterade méngder etanol i E85 och ED95 har véldigt god samstdmmighet
produkterna emellan. Hoginblandade etanolbaserade brinslen anvidnds endast
inom vigtrafiken vilket bor innebéra att uppgiftsldmnarna av E85 och ED95 dr
i stort sett desamma i bada rapporteringarna.

Uppgiftslamning enligt den officiella statistiken stéller inga krav pa huruvida
den fornybara produkten dr hallbar. Detta kan medfora att rapporterade méng-
der av fornybara drivmedel rapporteras i MaBra men ej som kommer med i
HBL-rapporteringen dé de ej uppfyller héallbarhetskraven.
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3 Rapporterade mangder
drivmedel

I rapporten presenteras de méngder som rapporterats av leverantdrer som har rappor-
terat enligt bade hallbarhetslagen och drivmedelslagen. Information finns vid figurer
och tabeller fran vilken rapportering som uppgifter har hamtats. Alla méngder anges i
energimingd, om inte annat anges.

3.1 Totala mangder drivmedel

Figur 1 visar den totala mdngden drivmedel som rapporterats enligt drivmedelslagen
och hallbarhetslagen. Samtliga biokomponenter till drivmedel 4r alltsé inkluderade,
dven de som rapporterats av aktorer som enbart rapporterat enligt hallbarhetslagen.

Totala mangder drivmedel
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fornybart M fossilt

Figur 1. Totala méngden rapporterade drivmedel med innehallande méngd fossila (blatt)
och férnybara komponenter (gront).

Maingden levererade drivmedel minskade med 9 procent (GWh/GWh) fran 2011 till
2012, men var i princip oférdndrad mellan 2012 och 2013, samt har 6kat med ca 2 pro-
cent under 2014. 2016 uppgick méngden leveranser av drivmedel till drygt 92,4 TWh
och under 2017 till 92,7 TWh.

Maingden biokomponenter har dkat varje ar och uppgick 2014 till knappt 13 procent,
2015 procent till 15 procent och under 2017 till drygt 21 procent (GWh/GWh).

I Figur 2 nedan illustreras méngden rapporterade firdiga flytande drivmedel, fossila
komponenter och biokomponenter, alltsé exklusive gasleveranser. Enbart méngder fran
leverantorer som rapporterar enligt drivmedelslagen ar inkluderade.
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Figur 2. Rapporterade méangder flytande fardiga drivmedel samt ingdende fossila kompo-
nenter och biokomponenter.

Drivmedelsforséljningen ligger pa en relativt jimn niva, medan den fossila andelen
minskar och bioandelen 6kar for varje ar.

3.2 Fardiga drivmedelskvaliteter

De forekommande traditionella drivmedlen dr bensin och diesel av flera kategorier. De
finns pd marknaden i flera kvaliteter som miljoklass 1 till 3 och med tvé olika oktantal
for bensin, 95 och 98.

Overviigande del av de firdiga drivmedel som rapporteras enligt drivmedelslagen
utgdrs av bensin MK 1 och diesel MK 1. Bensin MK2 anvinds i ringa omfattning pa den
svenska marknaden. Diesel MK2 anvénds inte heller pd den svenska marknaden och
diesel MK3 inte i fordonstrafik. Endast en mindre andel av det som rapporteras utgors
av nagot alternativt drivmedel, se Figur 4.

Vara drivmedel
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Figur 3. Levererade méngder drivmedel. Observera att laginblandningar av biokomponen-
ter ingér i de fardiga drivmedlen.
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Under 2017 uppgick leveranserna av diesel MK1 till 55,7 TWh eller 60 procent
(GWh/GWh) av den totala drivmedelsméngden, medan bensin MK1 uppgick till
29,2 TWh eller knappt 32 procent. Resterande kvaliteter av betydelse var i ordningen
HVO'", fordonsgas och FAME'®”. ED95 anges inte pa grund av sekretesskal.

Bensin MK 1 och diesel MK1 &r de tva vanligaste drivmedelskvaliteterna i Sverige.

I drivmedelslagen finns en tvingande kvalitetsspecifikation for dessa tva drivmedel.
Figur 4 visar rapporterade méngder av bensin MK1 och diesel MK 1. MK &r en forkort-
ning av miljoklass. Bensin MK2 och diesel MK3 levereras dven till marknaden. Bensin
MK?2 i mycket sma méngder. Leveranserna av diesel MK3 presenteras i Figur 5.

Bensin MK1 och Diesel MK1
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Figur 4. Levererade mangder bensin MK1 och diesel MK1 under 2011 till och med 2017.

Leveranserna av bensin har stadigt minskat varje ar sedan 2011. Méngden diesel mins-
kade fran ar 2011 och 2012 for att sedan dka de tre fo6ljande aren. De tvé sista aren har
diesel minskat ndgot. Mellan aren 2011 och 2016 minskade bensinleveranserna med
21 procent. Mellan 2012 och 2015 6kade dieselleveranserna med 17 procent. Under
2017 saldes i princip dubbelt s& mycket diesel som bensin.

Véra vanligaste drivmedel forutom bensin och diesel dr HVO'” och fordonsgas.
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Figur 5. Levererade mangder drivmedel under 2011 till och med 2017 férutom bensin
MK1 och diesel MK1.

Leveranserna av HVO'” (100 procent) steg kraftigt under 2016 och &terigen under
2017. Mingden HVO'” har 6kat frén 19 GWh 2014 till 170 GWh 2015, till 2 566 GWh
2016 och slutligen till 4 975 GWh 2017. Det blir ddrmed det tredje vanligaste drivmedlet
efter bensin och diesel. HVO'® stér dirmed for 5,4 procent av den totala drivmedels-
atgangen under 2017.

Leveranser av FAME'" (B100) har 6kat varje ar fram till 2015 och var da Sveriges
tredje vanligaste drivmedel. Forbrukningen av B100 stod dé for 1,8 procent av den
totala drivmedelsatgangen till vagtrafik i Sverige och uppgick under 2015 till 1,7 TWh i
de uppgifter som ldmnats enligt drivmedelslagen. Det dr en 6kning med drygt 350 GWh
jamfort med aret innan. Under 2016 har leveranserna av B100 sjunkit till 760 GWh.
Under 2017 har FAME-forséljningen minskat ytterligare till 358 GWh. Det ar en
minskning med 79 procent jamfort med 2015.

Det har funnits ett antal leverantdrer som én sé lange inte dr skyldiga att rapportera
enligt drivmedelslagen, men som rapporterar in uppgifter enligt hallbarhetslagen. Dessa
leverantérers leveranser av FAME'® var betydande under 2014. Sedan 2015 har dock
de flesta av dessa leverantorer dven rapporterat enligt drivmedelslagen. Observera

att FAME dven anvidnds som inblandning i diesel och den FAME:n uppgar 2017

till 2 312 GWh. Ovan redovisade data i Figur 5 innefattar enbart FAME'” som ett
100 procent fornybart drivmedel.

Mingden FAME'” som har rapporterats in enligt den officiella statistiken skiljer
betydligt frin méngderna FAME'” som rapporterats in enligt drivmedelslagen for
2017. 84 procent mer FAME'® (vol/vol) har rapporterats enligt den officiella statistiken
jamfort med uppgifterna enligt drivmedelslagen. Enligt héllbarhetslagen maste FAMEn
uppfylla kraven om héllbarhet for att registreras som FAME, till skillnad frén den offici-
ella statistiken.

Mangden fordonsgas ligger i samma storleksordning som 2016, d& den uppgick till
1,63 TWh. Fordonsgasen uppgér under 2017 till 1,57 TWh och &r fortfarande Sveriges
fjarde vanligaste drivmedel. Fordonsgasen kan innehélla bade naturgas och biogas. Vi
beréknar forhallandena ddremellan som ett medelvérde Over ett ar, se vidare kapitel 3.3.
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Leveranserna av E85 har stadigt minskat sedan 2012 och minskar ytterligare under
2017, men inte lika mycket som tidigare och till 279 GWh, det vill sdga under 1 procent
av levererade drivmedel 2017. Leveranserna har minskat med 79 procent sedan 2012.

3.3 Andel biokomponenter i drivmedel

Andel ingaende biokomponenter i drivmedel (GWh/GWh) rapporterade enligt drivime-
delslagen redovisas i Tabell 1. Andelen biokomponenter i drivmedel i Sverige uppgick
2017 totalt till 21 procent.'®

Tabell 1. Andel ingdende biokomponenter i drivmedel i Sverige (GWh/GWh).

Ar 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Drivmedel 97 591 88 342 89 131 91 001 92 457 92 401 92 451
% bio 5,1 7,9 10,5 12,3 14,9 18,6 21

Fran och med 2015 ars rapportering har rapporteringen inneburit att leverantoren anger
vilket drivmedel de olika komponenterna ingétt i.'” Detta gor det mojligt att redovisa
den rapporterade sammanséttningen for de olika drivmedlen, vilket gors i Tabell 2
sammantaget for hela aret.

'® Enligt fornybartdirektivets (2009/28/EG) berikningsmetod dir viss dubbelrikning tillimpas
uppgick den fornybara andelen 2015 till 23,96 procent och preliminért for 2016 till 30,8 procent.

I denna rapport tillimpas inte dubbelrdkning.

'7 Anledningen ir att det &r ett tillkommande krav i tilliggsdirektivet (EU 2015/652) om faststéllande
av berdkningsmetoder och rapportering.
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Tabell 2. Volymer (m® rapporterade drivmedel 2015, 2016 och 2017 samt ingédende
komponenter samt andelen férnybart for olika drivmedel och totalt.

Ar Diesel Bensin HVO'™  FAME'™ E85 Fordonsgas
MK1 MK1 (GWh)
Fossil komp (m?) 2015 4809605 3271355 17 005 472
2016 4561085 3138563 8 444 341
2017 4492841 2954 852 7795 160
Biobensin (m?) 2015 695
2016 5485
2017 18 600
HVO (m?) 2015 713316 17 594
2016 953 909 266 932
2017 943 266 517 265
FAME (m?) 2015 261 787 179 551
2016 244 043 80 429
2017 252 023 38 463
Etanol + ETBE (m®) 2015 166 621 72 563
2016 161 106 35 471
2017 159 220 33 224
Biogas 2015 1098
2016 1339
2017 1414
Total 2015 5785858 3438663 17590 179470 89569 1543
2016 5757248 3306500 266932 80429 43982 1629
2017 5664430 3163177 517 265 38463 41 382 1569
Andel férnybart 2015 17% 4,9% 100% 100% 81% 1%
(vol/vol) 2016 21% 51% 100%  100%  81% 82%
2017 21% 5,6% 100% 100% 81% 90%

Sammanséttningen for E85 har varit lika i stort sett. Etanolen i bensin har varit mellan
4 och 5 procent. Andelen fornybart har dock stigit i bensin, med en hogre inblandning
av biobensin, men dven en viss del MTBE det sista aret. Halten etanol 1 E85 har 6ver
aret uppgatt till i genomsnitt drygt 80 procent. Halten etanol i E85 4r som regel lagre
under vintern.

Volymandelen fornybar komponent i diesel MK 1 har kraftigt fordndrats under &ren.
Halten FAME begrinsas av standarden och kan maximalt uppga till 7 procent.
Resultaten fran rapporteringen visar att halten FAME i diesel MK inte dverstiger
4,5 procent (vol/vol) som ett genomsnitt 6ver respektive ar.

HVO i Diesel MK har 6kat fran knappt 1 procent till ndrmare 17 procent (vol/vol)
over aren. Halten fornybart i diesel MK 1 uppgick till 21 procent 2016 och ligger pa
samma niva under 2017. Det &r alltsa vanligare att blanda in FAME och HVO i diesel,
an att sdlja dem som rena produkter. Se Figur 6.
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Figur 6. Leveranser av HVO och FAME i diesel och som férnybart drivmedel.

Inblandningen av fornybara komponenter i fordonsgas har dven 6kat genom éren.

2017 |

Observera att vi hidr uppger energiandel. Underlaget frén de forsta aren ar osdkra efter-

som Vi inte fick in rapporter fran tillrickligt ménga leverantdrer. 2013 uppgick halten
biogas i fordonsgasen till 55 procent for att stadigt dka till 90 procent (GWh/GWh)
under 2017. Se Figur 7.
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Figur 7. Leveranser av biogas i fordonsgas.

34 Uppgifter om ravaror och mellanprodukter
3.4.1  Ravaror

Bestdammelserna for 2017 har nu anpassats till de nya bestimmelserna i den bemér-
kelse, att endast foretag som importerar raolja samtidigt som de &r drivmedelsleve-

rantdrer, har skyldighet att rapportera uppgifter om varifran rdoljan kommer. Vi kan
konstatera att det endast &r ett foretag som gor detta och darfor kan vi inte publicera
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dessa uppgifter av sekretesskél. Vi har dock tidigare funnit att sddana uppgifter stimt
val 6verens med monstren for den totala rdoljeimporten till Sverige. Dessa uppgifter
presenteras under kapitel 5.2.1

Uppgifterna om ravarornas ursprung avseende biokomponenterna presenteras under
kapitel 5.3.3.

3.4.2 Processade mellanprodukter eller slutprodukter

I de fall en redan processad fossil ravara importeras ska drivmedelsleverantéren l&dmna
uppgifter om fran vilket land varan har kopts in. I de fall en rdoljeimportér, som inte
samtidigt dr en drivmedelsleverantdr, importerar réolja och raffinerar den i Sverige och
séljer den vidare, kommer alltsé den slutliga drivmedelsleverantoren inrapportera upp-
gifter om att produkten dr kopt i Sverige. Uppgifterna presenteras i kapitel 5.2.2.

Uppgifter om frén vilket land en processad biokompont har importerats ingr inte i
héllbarhetslagens skyldigheter. Dock infaller en sddan skyldighet f6r kommande ars
rapporteringar enligt branslekvalitetsdirektivet och drivmedelslagen. Fér biokompo-
nenter ldmnas enbart uppgifter om révarans ursprung.
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4 Vaxthusgasutslapp fran drivmedel

4.1 Berakning av vaxthusgasutslapp enligt drivmedelslagen

Utifran de rapporterade uppgifterna genomfor Energimyndigheten berdkningar av vaxt-
husgasutslapp per leverantor. Vaxthusgasutsldppen ska berdknas 6ver drivmedlets livs-
cykel och jamfors mot en baslinje som representerar de genomsnittliga utsldppen fran
fossila drivmedel 1 Europa &r 2010. Energimyndigheten berdknar dven utslédppen per
drivmedel och meddelar leverantdrens resultat.

I berdkningarna anvénds normalvirden, det vill séga ett slags schablonvirden, for de
fossila komponenternas utslépp. I dessa ingér de utsldpp som sker under uttag av raolja
och gas, forddling och transporter. For biokomponenterna hdmtas uppgifter om vaxthus-
gasutslidpp fran rapporteringen enligt hallbarhetslagen. I dessa ingér odling av ravara,
forddling och transporter. Enligt fornybartdirektivet och héllbarhetslagen finns dven
mojligheten for en producent av biokomponenter att sjilv gora en livscykelanalys och
diarmed kunna anvinda ett sé kallat faktiskt varde for en produktionskedja. Den mojlig-
heten finns inte for produktion av de fossila komponenterna.

De utslépp av vixthusgaser som uppkommer vid forbranning i motorn, inkluderas for de
fossila komponenterna. Utsldpp som uppstér vid forbranning av biokomponenter inklu-
deras déremot inte utan antas ha kompenserats genom bindning av kol under ravarans
tillvaxt. Detta forutsétter dock att biokomponenterna uppfyller hallbarhetskriterierna i
hallbarhetslagen.

I andra sammanhang, som vid information om koldioxidutslépp fran fordon, anges
oftast enbart koldioxidutsldapp fran forbranningen av fossila komponenter, och inte fran
utvinning, férddling och transport.

EU-kommissionen beslutade om ett tilliggsdirektiv'® den 20 april 2015 (2015/652) med
innehall av bestimmelser for berdkning av vixthusgaspéverkan for fiardiga drivmedel
over hela livscykeln, samt bestimmelser om vilka uppgifter som ska ldmnas avseende
ursprung for fossila komponenter. Berdkningsmetoden skiljer sig fran den metod som
anvénts tidigare. Baslinjen har hdjts till 94,1 CO,ekv/MJ, vidare har ett genomsnittsvirde
framtagits for samtliga kvaliteter rdolja som anvénds inom Europa for framstéllning av
bensin respektive diesel. Varje enskild kvalitet av rdolja har alltsd inte ldngre tilldelats ett
eget normalvérde.

'® BU 2015/652 laying down calculation methods and reporting requirements pursuant to Directive
98/70/EC of the European Parliament and of the Council relating to the quality of petrol and diesel fuels.
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Tabell 3. Normalvérden for fossila komponenter enligt tilldggsdirektiv 2015/652/EU.

Ravarukalla och Bransle som slappts ut pa Vaxthusgasintensitet Viktad vaxthusgas-
under hela livscykeln intensitet under hela

process marknaden

(gCO,ekv/MJ) livscykeln (gCO.ekv/MJ)
Konventionell réolja Bensin 93,2 93,3
Kondenserad naturgas 94,3
Syntetisk olja som 172
utvinns ur kol
Naturlig bitumen 107
Oljeskiffer 131,3
Konventionell réolja Diesel eller gasolja 95 95,1
Kondenserad naturgas 94,3
Syntetisk olja som 172
utvinns ur kol
Naturlig bitumen 108,5
Oljeskiffer 133,7
Alla fossila kallor LPG: Motorgas i en motor 73,6 73,6
med gnisttéandning
Naturgas, EU:s CNG: Komprimerad 69,3 69,3
energimix naturgas i en motor med
gnisttandning
Naturgas, EU:s LNG: Flytande naturgas i 74,5 74,5
energimix en motor med gnisttdndning
Sabatier-reaktion av Komprimerat syntetiskt 3,3 3,3
vate genom elektrolys  metan i en motor med
med icke-biologisk gnisttadndning
fornybar energi
Naturgas genom Komprimerad vétgas i en 104,3 104,3
angreformering branslecell
Elektrolys helt driven av Komprimerad véatgas i en 9,1 9,1
fornybar icke-biologisk  branslecell
energi
Kol Komprimerad vétgas i en 234,4 234,4
bréanslecell
Kol med koldioxidin- Komprimerad véatgas i en 52,7 52,7
fangning och lagring av  branslecell
processutslapp
Plastavfall som utvinns  Bensin, diesel eller gasolia 86 86

av fossila ravaror

Energimyndigheten har redan implementerat den beslutade metoden vid berdkningar av
vaxthusgasutslappen for 2015 ars redovisning.

Baslinjen i drivmedelslagen anvinds till att berékna ett drivmedels procentuella minsk-

ning av vaxthusgasutslapp.

I hallbarhetslagen forekommer en annan baslinje, ndmligen 83,8 g CO,ekv/MIJ. Det ér
en baslinje mot vilken man berdknar medlemslandets maluppfyllnad enligt fornybart-
direktivet. For att en biokomponent ska uppfylla hallbarhetskraven och ddrmed

kunna réknas in i landets maluppfyllnad ska en procentuell minskning av véxthus-
gasutslidppen uppnés jamfort med hallbarhetslagens baslinje. Biokomponenter som
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inte uppfyller dessa betraktas som fossila i berdkningen av en drivmedelsleverantors
vaxthusgasutslapp.

Med de nya bestammelserna som implementeras i drivmedelslagen med foreskrifter
kommer méjligheten att anvdnda certifierade utsldppsreduktioner for att minska sina
utslapp, som uppstatt efter 1 januari 2011 tillkomma. Det torde inte vara sirskilt aktu-
ellt for svenska leverantorer eftersom maluppfyllnaden gemensamt redan ar uppnadd.

Med det nya ILUC-direktivet fick medlemsstaterna mdjligheten att inkludera en
begransning av sddana biokomponenter som ar tillverkade av olje-, socker- och
starkelserika grodor. En sadan begransning &r inte inford i den svenska implemente-
ringen av bestimmelserna.

En leverantors utslappsminskning beror dels pa vilka fardiga drivmedelskvalite-

ter som levererats, dels pd deras sammanséttning. Om till exempel en stor andel driv-
medel har levererats utan fornybar inblandning och om de dessutom till storsta delen
bestér av diesel, kommer en 6kning att ske gentemot baslinjen'®. Naturgas ger utslipps-
minskningar gentemot baslinjen, men biogas ger storre utslappsminskningar. HVO ger
ocksé betydande vixthusgasminskningar medan FAME inte ger lika stor positiv effekt.
Skilet ar att ca 93 procent av ravaran till HVO utgors av avfall eller restprodukt, se
avsnitt 5.3.2.

Tabell 4 visar antalet leverantdrer som uppnatt malet enligt de tre senaste arens rappor-
tering, samt energimédngden drivmedel som dessa leverantorer tillsammans levererade.
Aven dessa leverantérers andel av den totala mingden rapporterade drivmedel redovi-
sas. Observera att antalet rapporterande aktorer okat varje ar, liksom foretag som klarar
6 procents-gransen.

Tabell 4. Sammanstéllning av drivmedelslagens totala rapporterade méangder samt
mangder som rapporterats av leverantdrer som uppnatt méalet om 6 procent minskning av
vaxthusgasutslapp.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Rapportering enligt DML

Antal féretag 22 33 35 36 50 60 62
Tot mangd drivmedel TWh 96,4 88,3 89,3 92,0 92,5 92,4 92,7
Rapportering av féretag som klarat 6 % minskning

Antal féretag 3 15 19 21 36 46 47
Méngd drivmedel TWh 0,4 1,8 74,9 76,2 85,3 85,0 84,2
Andel av tot méngd drivmedel 0,4 % 2% 82 % 84 % 92 % 92 % 91 %
4.2 Enskilda leverantérers utslapp

Enskilda leverantorer ska med 2020 ars leveranser nd en maluppfyllnad om 6 procents
minskning av de utsldapp som levererade drivmedel orsakar, rdknat 6ver livscykeln.
Rapporteringen har pagatt sedan 2011 érs leveranser och en tydlig utveckling har skett
med en 6kning av foretag som klarat kraven.

' De utslippsfaktorer som anviinds for fossila komponenter beskrivs i avsnitt 4.1.
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2011 klarade tva leverantorer malet pa 6 procent minskning som kravs fram till ar
2020. Dessa foretags leveranser omfattade dock endast 0,4 procent av den totala leve-
rerade energiméngden drivmedel 2011. Bortsett frn leverantdrer som uteslutande
hanterar gas och/eller fornybara drivmedel, klarade inget foretag grinsen om 6 procent
utslappsminskning.

2013 klarade 20 leverantdrer gransen om 6 procent utslappsminskning. Under 2013
nadde ocksa sex leverantorer som i huvudsak hanterar bensin och diesel gransen. Detta
genom att blanda in fornybara komponenter. De 20 leverantorer som klarade griansen
stod for 88 procent av den totala energimidngden drivmedel, vilket var en mycket stor
Okning sedan tidigare ar. De sex leverantorer som i huvudsak levererade bensin och
diesel och som klarade gransen stod for 86 procent av leveranserna.

For 2015 ars leveranser klarade 36 foretag grinsvérdet. De stod for 92 procent av leve-
rerade drivimedel. Dessa foretag levererar foretrddesvis fornybara drivmedel sdsom for-
donsgas eller FAME. Bortsett fran de leverantorer som uteslutande hanterade gas eller
helt fornybara drivmedel har 8 leverantorer klarat att uppfylla kravet om 6 procent
minskning. Endast 14 leverantorer klarar inte kraven som ska uppfyllas till ar 2020 och
de levererar tillsammans 8 procent av drivmedlen.

For 2016 ars leveranser rapporterade 60 foretag. 46 stycken foretag klarade malupp-
fyllnaden for 2020 om 6 procents minskning. Dessa leverantorer stod for 92 procent
av de drivmedel som levererats under aret. 14 leverantorer klarade inte kraven. Liksom
under 2015 var det 8 leverantdrer som klarat att uppfylla kraven om 6 procent minsk-
ning, trots att de inte uteslutande levererade gas eller endast fornybara drivmedel.
Dessa foretag hade dock 6kat minskningen mot baslinjen under 2016. Det ér fortfa-
rande 14 leverantdrer som inte klarar maluppfyllnaden om 6 procent minskning mot
baslinjen.

2017 rapporterade 62 foretag. Ett antal mindre foretag har meddelat att de numera
koper redan skattat drivmedel, for att slippa omfattande bestimmelser. Andra fore-
tag har tillkommit. Av de foretag som rapporterat har 47 foretag redan klarat kraven
om det minskade 6 % malet till 2020. De stér for 91 procent av leverarede drivmedel.
15 foretag har dnnu ej natt upp till kraven for malet till 2020.
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Figur 8. Minskning av vaxthusgasutsldpp fran enskilda leverantérers drivmedel 2016,
jamfort med baslinjen, 94,1 g CO,ekv/MJ. Gréna staplar visar leverantdrer som uteslutande
levererar gas och/eller fornybara drivmedel. Bla staplar visar 6vriga leveranttrer. Den roda
linjen visar kravet om 6 procent minskning mot baslinjen.

4.3 Vaxthusgasutslapp fran olika drivmedelskvaliteter

Med utgéngspunkt fran de uppgifter som togs in genom rapporteringen beréknade
Energimyndigheten, ur ett livscykelperspektiv, de vixthusgasutslédpp som olika fardiga
drivmedel ger upphov till. For att utfora berdkningen har Energimyndigheten forst
berédknat den genomsnittliga andelen biokomponenter i olika drivmedelskvaliteter, se
avsnitt 3.3, samt antagit den fornybara andelens sammansittning® for aren 2011 till och
med 2014. Fran och med 2015 ars berdkning har mera noggranna data inhdmtats. Det
innebdr att resultaten &r precisa mot bakgrund av de uppgifter vi fatt in.

Tabell 5 och Tabell 6 visar drivmedelskvaliteter som levererats i Sverige, och deras
genomsnittliga vixthusgasutslépp. Berdkningen utférdes ocksa for ett genomsnitt-
ligt drivmedel i Sverige, det vill siga ett utslippsvérde berdknades baserat pa samtliga
rapporterade drivmedel.

? Den fornybara andelen i bensin MK 1 och i E85 har antagits bestd av 99,5 procent etanol och
0,5 procent ETBE. I diesel MK 1 har den férnybara andelen antagits besta av 62 procent HVO och
7 procent FAME.
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Tabell 5. Arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g CO,ekv/MJ fran olika drivmedels-
kvaliteter. Ett arsmedelvarde baserat p& samtliga drivmedel som rapporterats visas langst
ned i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Diesel MK1 93,0 91,0 87,4 86,3 83,8 80,4 79,3
Bensin MK1 91,7 91,6 91,3 91,56 91,56 91,3 90,8
FAME'® 57,0 49,4 47,5 45,9 38,8 32,3 31,1
Fordonsgas 59,6 43,3 49,0 46,4 36,7 31,3 18,9
E85 48,2 441 40,4 52,3 52,3 51,0 48,8
HvVQ'® - - - 15,6 12,0 14,0 11,1
LNG/LBG - 67,0 71,1 73,6 71,8 72,2 73,9
ED95 - 40,8 36,9 40,4 36,2 30,8 28,4
El 34,5 34,5 34,5 34,5 34,5 13

Summa 91,9 89,6 87,5 86,5 84,5 80,6 77,7

Jmf med baslinje  -2,3 % -4,8 % -7,0 % -81% -102% -143% -17,4%

Tabell 6. Arsmedelvarden av vaxthusgasutslapp i g CO.ekv/kWh frén olika drivmedels-
kvaliteter. Ett &rsmedelvarde baserat p& samtliga drivmedel som rapporterats visas langst
ned i tabellen.

Drivmedel 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Diesel MK1 335 328 315 311 302 290 285
Bensin MK1 330 330 329 329 329 329 327
FAME MK1 205 178 171 165 140 116 112
Fordonsgas 215 156 176 167 132 113 68
E85 173 159 145 188 188 184 176
HVO - - - 56 43 50 40
LNG/LBG - 241 256 265 258 260 266
ED95 - 147 133 145 130 111 102
El 124 124 124 124 124 47
Summa 331 323 315 311 304 290 280
4.4 Vaxthusgaspaverkan med olika drivmedel

Enligt drivmedelslagens berdkningar av vixthusgaspaverkan anvénds ett livscykel-
perspektiv. Det innebér att utslépp fran hela tillverkningsprocessen raknas in, samt
dven koldioxidutsldppen fran forbranningen av de fossilbaserade komponenterna. Vid
anvéindning av el som drivmedel kommer dven den ansatsen att ske. Maluppfyllnaden
sker med en avgransning per levererad méngd drivmedel.

Det kan diskuteras om det dr ldmpligt att gbra en avgransning utan att inkludera verk-
ningsgraden i det fordon som drivmedlet ska anvéndas i. Vi har darfor valt att gora ett
saddant exempel. Vi anvinder Trafikverkets uppgifter om energianviandning i tabellen
for personbilar samt resultaten for respektive ars drivmedelsleveranser.

Ren FAME och HVO anviénds i tung trafik med dieselmotorer. Tunga fordon certifieras
for drift med dessa drivmedel. Vi gor ett antagande att d&ven personbilar certifieras for
drift med dessa drivmedel i framtiden och ligger dirfor in berdkningen i tabellen.
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El for anviandning av framdriften for fordon 4r definierat som drivmedel. Véaxthus-
gasutslidpp fran elanvdndningen har tidigare berdknats pa en nordisk mix. Belastningen
var framrdknad med ett livscykelperspektiv och en viss hdnsyn ér tagen till export och
import av el. Kommissionen har nu tilldelat medlemslédnderna en framréknad anvin-
darmix for respektive land. Hansyn é&r taget till import och export och framrédknad med
ett livscykelperspektiv. Av det skélet dr berdkningarna pa 2017 ars mingder fordndrad
till 13g CO,/MJ i Tabell 5. Den mixen anvénds nu dven for berdkningar av den insatsel
som gors vid tillverkning av drivmedel.

Tabell 7. Energianvéndningen for en genomsnittlig personbil 2014.

Personbil Energi- g CO.ekv/km

anvéndning

kWh/km 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Bensin 95 okt 0,73 241 241 240 240 240 240 239
Diesel 0,55 184 180 173 171 166 160 157
FAME'® 0,55 113 98 94 91 77 91 62
HVO'® 0,55 31 24 28 22
E85 0,69 119 110 100 130 130 127 121
Fordonsgas 0,64 138 100 113 107 84 72 44
Elbil 0,15 19 19 19 19 19 7
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Figur 9. Vaxthusgasutslapp g CO,e/km frédn sméa personbilar med 2016 och 2017 &rs driv-
medelskvaliteter. Personbilar certifieras inte vanligtvis for HVO'™® och FAME'® men dessa
drivmedel anvands i dieselmotorer i tunga fordon.

De graa staplarna visar resultaten fran 2016 ars drivmedel.

For en mera precis berdkning av vixthusgasutslépp per km och fordon hénvisas till
bilsvar.se, se kapitel 6.3.1. Uppgifterna om véxthusgasutslapp fran drivmedel enligt
drivmedelslagen rapportering uppdateras arligen i berdkningsmodellen for bilsvar.se.
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5 Komponenter i drivmedel

I bensin sker en inblandning av etanol, vanligen max 5 procent (vol/vol), men upp

till 10 procent dr mojlig med nuvarande bestimmelser i drivmedelslagen. Om halten
etanol 6verskrider 5 procent maste dock drivmedelsleverantoren ocksa tillhandahélla
en bensin med max 5 procent etanol, for att sikerstélla driften for de fordon som inte
kan anviénda en hogre etanolhalt. I diesel dr en inblandning av FAME, upp till 7 pro-
cent (vol/vol) tillaten i Sverige. I andra europeiska ldnder &r B10, B20 och B30 mgjlig,
under forutséttning att pumpen har mérkts upp.

De storsta méngderna biokomponenter blandas in i fossila drivmedel och péaverkar
sdledes vaxthusgasutslappen fran de fardiga drivmedelskvaliteterna. I bensin inblandas
vanligen etanol och ETBE och i diesel FAME och HVO. Under 2015, 2016 och 2017
har det &ven forekommit en inblandning av en syntetisk bensin tillverkad av biorévaror,
om an i mycket laga méngder. Inblandningen totalt sett har 6kat under 2016 och 2017.
Fordonsgas &r vanligen en blandning av naturgas och biogas. FAME och HVO levere-
ras dven som 100 procent fornybara drivmedel, B100 och XLT.

Syntetiska komponenter har liknande molekyler som fossil bensin och diesel. De kan
tillverkas av savil fornybar som fossil rdvara. Det innebér att diesel med hog inbland-
ning av de syntetiska komponenterna till hog andel kan komma att bli férnybara.
Bensin bedoms tekniskt sett kunna blandas in med maximalt 20-30 procent biobensin,
enligt uppgifter fran SPBI. En forutséttning ar att rdvarorna uppfyller kraven i hallbar-
hetslagen for att betraktas som fornybara. I annat fall kommer de att betraktas som sina
fossila motsvarigheter.

Fossila Diesel MKA1
komponenter 55,7 TWh
71,9 TWh
Biobensin Bensin MK1
0,2 TWh 29,2 TWh
E85
Biogas 0,3 TWh
1,4 TWh
Fordonsgas
1,6 TWh
Etanol
1,2 TWh HVO100
5,0 TWh
2.7 TWh - FAME100
' 0.4 TWh
HVO Ovrigt
13,9 TWh 0.5 TWh

Figur 10. Mangden ingdende komponenter i 2017 &rs levererade drivmedel. Viss statistisk
differens férekommer, darfér stammer summan av ingdende komponenter inte helt med
mangden levererade drivmedel.
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5.1 Rapporterad mangd fossila komponenter

I Figur 11 och i Tabell 8 redovisas rapporterade mangder av olika fossila komponenter.

Uppgifter om ursprung for de fossila komponenterna innefattar &ven uppgifter om
kvaliteten pa rdoljan. Den konventionella rdoljan utgjorde den absoluta merparten av
fossila ravaror. Dessutom forekom naturgas. Sedan 2011 har méngden naturgas dkat
fram till 2015 och darefter minskat men energimingderna dr jamforelsevis smé. Inga av
de fossila komponenterna som rapporterades kom fran ravaror som oljeskiffer.

Fossila komponenter
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® Bensin, konventionell raolja mCNG
Diesel, konventionell raolja W LNG
W LPG, alla fossila kallor Ovrig fossil tillsats

Figur 11. Rapporterade méngder fossila komponenter 2011 till 2017.

Maingden fossila komponenter har minskat beroende péa en dkad andel inblandning av
biokomponenter i drivmedel.

Tabell 8. Rapporterade méangder fossila komponenter till drivmedel 2011 till 2017.

Fossila komponenter Energiméngd enligt DML (GWh)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Révara till LNG/CNG 265 524 808 633 617 454 257
LPG 37

Konventionell rdolja till bensin | 38061 | 35026 | 32022 | 31764 | 31640 | 28154 | 26420
Konventionell raolja till diesel 54726 | 46730 | 46352 | 48640 | 46614 | 45757 | 45180

Ovriga fossila tillsatser 2163 1679 1860 223 11 12 99
Summa (TWh) 95,2 84,0 81,2 81,3 78,9 74,4 71,9
5.2 Fossila komponenters ursprung

5.2.1 Rapportering av ursprungsuppgifter fér import av raolja

Som tidigare beskrivits inhdmtas dven uppgifter om ursprung for raolja for att upp-
fylla internationella rapporteringsskyldigheter kopplade till oljeberedskapen. I detta
sammanhang giller rapporteringen all importerad réolja.
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Eftersom Sverige inte har ndgon egen utvinning av rdolja kommer all raoljetillforsel till
raffinaderierna fran import.

Den réolja som Sverige importerar kommer framfor allt fran Ryssland och Nordsjon.
Nirheten till Sverige kan ha betydelse. Rysslands raoljeexport dver Ostersjon har okat
fr.o.m. 2001 fram till 2011. Dérefter har den minskat nagot. Samtidigt som oljeproduk-
tionen fran Nordsjon har minskat under de sista aren. Andelen av Sveriges raoljeimport
som kommer frén Ryssland har darfor haft en 6kande trend under 2000-talet.
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Figur 12. Sveriges rdoljeimport férdelad pa ursprungsland, 2001 till 2017, i procent.

Raoljeimporten som redovisas i Figur 12 innefattar bade den raolja som anvénds for
att producera drivmedel och andra petroleumprodukter som anvénds i Sverige och
petroleumprodukter som exporteras.

5.2.2 Rapportering av ursprungsuppgifter fér fossila komponenter
i drivmedel

Med stdd av drivmedelslagen inhdmtas ursprungsuppgifter fér den rdolja som raffineras
i Sverige och som anvénds som drivmedel i Sverige. De leverantorer av drivmedel som
samtidigt importerar rdolja har da skyldighet att rapportera sddana uppgifter. Det géller
alltsd uppgifter om ursprung av den réolja som raffineras till fossila komponenter for
anvindning av drivimedel inom landet.

Under éren 2011 till och med 2014 har uppgifter om ursprung for rdolja dven ldmnats

i de fall en importor har salt den raffinerade produkten till en annan leverantdr, innan
den sélts till konsument. Uppgifter om ursprung for réoljan har alltsé inhdmtats for all
importerad rdolja som anvénts som drivmedel 1 Sverige. Dessa uppgifter har delgivits i
forra arets rapport ”Drivmedel 2016”.
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Efter att beslut om mer detaljerade bestimmelser har fattats av EU-kommissionen har
rapporteringsskyldigheten anpassats till dessa frdn och med 2015 ars rapportering.

Det innebdr att leverantorer som importerar raolja for raffinering till produkter som
inblandas i drivmedel, har att rapportera uppgifter om ursprung. De leverantorer som
koper raffinerad produkt inom Sverige behdver inte rapportera dessa uppgifter, dven
om raoljan har importerats till landet. Vidare har enbart en importér av rdolja och som
samtidigt dr drivmedelsleverantdr, rapporterat enligt drivmedelslagen for leveranser av
2017 ars drivmedel. Energimyndigheten kan dérfor inte redovisa dessa resultat. Dock
har vi tidigare funnit att monstret for totalimporten av raolja stimmer vél 6verens med
den totala réoljeimporten och hanvisar darfor till denna.

Sverige importerar dven redan raffinerad produkt i form av fossila komponenter for
tillverkning av bensin och diesel. I detta fall rapporterar leverantdrerna uppgifter om
inkdpsland. Vi har inte presenterat uppgifterna for aren 2011 till 2014, men resultaten
av rapporteringen for 2015, 2016 och 2017 presenteras i detta kapitel.

Tabell 9. Andel (GWh/GWHh) av de fossila komponenterna som raffinerats i Sverige respek-
tive importerats som redan raffinerad produkt, som resultat av rapporteringen.

Importerad raffinerad

produkt (GWh/GWh)
2014 47%
2015 45%
2016 45%
2017 30%

I uppgifterna har antagits att de méngder som har angetts som inkdpta i Sverige, dven
har raffinerats i Sverige och ingér alltsa inte i siffrorna.

Figur 13 presenterar angivet land utifrn var den raffinerade produkten har inkdpts for
leveranser av 2016 ars drivmedel. 50 procent (GWh/GWh) har inkdpts fran Norge.
I Figur 14 redovisas 2017 ars uppgifter.

30



EU

Nederl3nderna Nigeria Irak Ryssland  Danmark
Sverige_

T
20%

i Flnland
) ——.
1% \

Polen
Icke EU

Norge
51%

Figur 13. Inkopsland for raffinerad produkt 2016, uttryckt som procentsats baserat pa
energiinnehall.
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Figur 14. Inkopsland for raffinerad produkt 2017, uttryckt som procentsats baserat pa
energiinnehall.

5.3 Rapporterad mangd biokomponenter

Biokomponenter ingér i olika drivmedel, dels som ldginblandning i bensin och diesel
men ocksa i hoginblandade drivmedel som E85, fordonsgas och ED95. Aven rena bio-
drivmedel férekommer, exempelvis ren FAME'® eller HVO'”, se Tabell 10. De totala
méingderna av biokomponenter fortsitter att 6ka. HVO star dven 2017 for den storsta
delen for den 6kningen. Aven leveranser av biogas har 6kat nigot. ETBE och biobensin
star for stora okningar men levererades i smé volymer. For dvriga biokomponenter &r
anvindningen mer stabil eller till och med minskande, se Figur 15.
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Tabell 10. Mangder av hallbara biokomponenter under 2017
fordelat pa de drivmedel de ingér i.

Volym [m*/kg] Energimangd [GWh]

Biobensin
Bensin MK1 18 600 154
Biogas i flytande form
LNG/LBG 45 000 1
Biogas i gasform
Fordonsgas 127 571 634 1413
Etanol
Bensin MK1 150 987 885
E85 33136 195
ETBE
Bensin MK1 8233 62
E85 89 1
FAME
Diesel MK1 252 024 2312
FAME 38 463 358
HVO
Diesel MK1 943 266 8 909
HVO 523 691 4978
METBE/Etanol
857 8
20000
" HVO
. = FAME
g 15000
- W Etanol
-:g Etanol
E‘ 10000 = Biogas i gasform
= Biogas i flytande form
5000 B Biobensin
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 15. Utvecklingen av anvandningen av biokomponenter.
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5.3.1  Nyckeltal

I Tabell 11 redovisas nyckeltal for de biokomponenter som har rapporterats for 2017.
Nyckeltalen dr genomsnittliga siffror framtagna utifrdn rapporteringsskyldiga aktorers
uppgifter. Dessa viarden kan exempelvis anvindas till att géra berdkningar av hur stor
klimatnytta som &stadkoms genom att helt eller delvis byta ut fossila drivmedel mot
biodrivmedel.

Tabell 11. Genomsnittliga nyckeltal fér biokomponenter under 2017.

Branslekategori  Varmevarde Utslappsminskning Utslapp Utslapp
[MJ/1] [%] [g CO.e/MJ] [g CO.€/l]
Biobensin 29,5 84,5% 13,0 383
Biogas*® 39,5/ 50,07 84,6% 12,8 -
Etanol 21,1 60,9% 32,7 692
FAME 33,1 59,1% 34,2 1134
HVO 34,3 86,4% 1,4 391

* Biogas far rapporteras antingen i normalkubikmeter eller i kg. Utsldpp per volymenhet redovisas darfor
inte for biogas eftersom en sadan berékning inte kan baseras pa samtliga méangder.

** MJ/Nm3. Uppgiften ar beraknad utifrdn de méngder som rapporterats i normalkubikmeter.

*** MJ/kg. Uppgiften &r beraknad utifran de mangder som rapporterats i kg.

5.3.2 Utslédppsminskning

Vixthusgasutslapp for biokomponenter kan bestimmas antingen genom faktiska berak-
ningar, normalvéirden eller genom en kombination av faktiska berdkningar och delnor-
malvirden. Faktiska berékningar ska goras i enlighet med den metodik som beskrivs i
fornybartdirektivet samt i Energimyndighetens foreskrifter®'. Utsldppsvirdena skulle
kunna se annorlunda ut om andra berékningsmetoder, till exempel systemutvidgning,
tillampats. Detta dr dock inte tillatet enligt regelverket.

Normalvérden dr schablonvérden faststillda av EU-kommissionen och kan anvéndas
direkt for vissa vanligt forekommande produktionskedjor. De dr framtagna genom
konservativa berdkningar* och inkluderar utsldpp fran odling, bearbetning samt trans-
port och distribution av ravaror och fardigt brénsle. Det finns dven disaggregerade
delnormalvirden for dessa tre steg i produktionskedjan. Dessa kan anvéndas som

en del i en berdkning av viaxthusgasutslapp i kombination med faktiska berdkningar
for ovriga steg. Normalvérden och delnormalvérden finns i fornybartdirektivet och i
Energimyndighetens foreskrifter.

Den procentuella utsldppsminskningen tas fram genom att jimf{ora viaxthusgasutslép-
pen frén biokomponenten med utsldppen fran en fossil motsvarighet” som faststllts i
fornybartdirektivet.

I de fall odlade révaror anvinds for produktion av biokomponenter star odlingssteget
for den storsta delen av produktionskedjans vixthusgasutslapp. For produktionskedjor

2l STEMFS 2011:2.
2 Beriiknade utifrén typiska utsldpp for produktionskedjan. Utsldppen for bearbetningssteget har
dessutom multiplicerats med en faktor 1,40.

3 Utsldppen for den fossila motsvarigheten till biokomponenter har i fornybartdirektivet faststillts till
83,8 g CO2¢kv/MJ.
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dar restprodukter eller avfall anvénds rdknas utsléapp i produktionskedjan endast fran
den plats dér restprodukten eller avfallet samlas in. De biokomponenter som produce-
ras av restprodukter och avfall har ddrfor generellt sett en storre vixthusgasminskning.

Figur 16 aterspeglar utvecklingen av de genomsnittliga utsldppsminskningarna for
olika biokomponenterna sedan 2011. Figur 17 beskriver i vilken utstrdckning de olika
metoderna for bestimmande av utsldppsminskning anvandes under 2017 for de olika
biokomponenterna.

100%

90% === Bjobensin

80% L= .

.," === Biogas i flytande form

'B_Q‘ 1%
‘@
E 60% Biugas i gasform
L
v
E 50%
2 sl ELaniol
o 40%
E
2
o 30% FAME

20%

HVO
10%
0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figur 16. Utvecklingen av genomsnittlig utslappsminskning per ar for olika
biokomponenter, 2011 till 2017.

Samtliga biokomponenters utslappsminskningar forbéttras forutom biobensin (som
dock levererades i smé volymer). Biogas gjorde en stor forbéttring jamfort med 2016
vilket bland annat kan forklaras med att el som anvénds vid komprimering av gasen
belastas med en ldgre utsldppsfaktor sedan 2017. Samma ar skérpes ocksa kravet i
hallbarhetslagen.

Stor andel rapporteringsskyldiga anvédnder faktiska berdkningar istillet fér normal-
virden, nigot som branschorganisationen Energigas Sverige har uppmuntrat till*.

Aven for HVO har den genomsnittliga utslippsminskningen forbittrats fran 2015.
Detta dven trots att en del palmolja aterintroducerats som révara till HVO under 2017,
dock ér fortfarande den mesta av HVO framstilld av PFAD.

* http://www.energigas.se/publikationer/haallbarhetskriterier-foer-biodrivmedel/
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Figur 17. Metod fér bestdmmande av utslappsminskning fér de tre vanligast férekom-
mande biokomponenterna.

Faktisk metod for bestimmande av utsldppsminskning har kontinuerligt 6kat i anvénd-
ning, for 2017 &rs levererade mingder var det endast smd méngder av biogas och
etanol som anvinde normalvérden.

I Tabell 12 redovisas de érliga totala undvikta vixthusgasutsldppen for samtliga
rapporterade biokomponenter. De totala undvikta utsléppen till f61jd av anvéindningen
av biokomponenter uppgick 2017 till 4,7 miljoner ton. Berdkningen har gjorts genom att
totala utsldppen fran de hallbara biokomponenterna har jaimforts med de totala utsléapp
som hade uppstatt om motsvarande energiméingd av den fossila motsvarigheten (enligt
fornybartdirektivet) hade anvénts istillet.

Tabell 12. Total méngd (ton) undvikta utslépp for biokomponenter ar 2011-2017.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Biobensin 1369 12 562 39 355
Biogas i flytande form 2383 6 260 7 263 1206 691 159
Biogas i gasform 139736 209699 202697 224633 272085 316212 316299
Etanol 419100 416724 407785 335985 287486 224865 215419
FAME 283251 389204 430522 609266 628078 495304 476371
HVO 85447 332787 911123 1130612 1608759 2828294 3620557
Totalsumma 927 534 1350797 1958386 2307760 2798983 3877929 4713160

I Figur 18 visas de totala arliga undvikta utsldppen ar for &r sedan 2011 uppdelade pa
HVO, FAME, etanol och gasformig biogas. HVO ér fortfarande den biokomponent som
star for mest undvikta utslapp vilket beror bade pa de stora mangderna HVO och pa den
hoga genomsnittliga utslappsminskningen som redovisats (se nyckeltalen i Tabell 11).
De totala undvikta utsléppen till f61jd av anvdandning av FAME fortsétter att minska
nagot, den genomsnittliga utsldppsminskningen har daremot fortsatt att forbattrats.
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Figur 18. Arliga undvikta utslapp fordelat péa olika biokomponenter.

5.3.3 Ravaror

Nedan redovisas ravarufordelningen for 2017 érs rapporterade miangder HVO, etanol
och biogas. Den FAME som rapporterats &r, i likhet med tidigare ar, i princip uteslu-
tande producerad av raps.

HVO

Figur 19 visar utvecklingen i olika ravaror till HVO sedan 2011. Andelen HVO fran
palmolja har aterigen introducerats som ravara till HVO frén att inta ha anvénts 2016.
Andelen PFAD okade dven stort under 2017. Den PFAD som rapporterats som ravara
till HVO har klassats som restprodukt. Andelen vegetabilisk och animalisk avfallsolja
minskar och avfall fran slakteri okar, detta beror antagligen pa att aktérerna klassat sina
ravaror olika jAmfort med tidigare &r.
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Figur 19. Utvecklingen f8r anvandning av ravaror till HVO. *Ovriga révaror: soja och korn.
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Figur 20. Révaruférdelningen fér HVO under 2017. *Ovriga rvaror: soja och korn. (vol/vol).

Utsldppsminskningen varierar for de olika rdvaror som anvinds for produktion av HVO,
se Figur 20. Ravaror som klassas som restprodukter och avfall (slakteriavfall, PFAD,
ratallolja samt vegetabiliska och animaliska avfallsoljor) har en utsldppsminskning
mellan 80 och 90 procent och det ar ocksa dessa ravaror som utgor de stérsta volymerna
(de smalare morka staplarna i Figur 21. Inga rapporterade ravaror ligger nu under gréns-
vérdet pa 50 procents utsldppsminskning.

100% 500 000

90%

500 000

80%

70%
) 400 000
=S En
2 60% £
% B
£ sou 300000 B
] E
a 3
g a0% =
2 o =
5 200 000

30%

20%

100 000
10% I
oy ] ) Q & ) ) :
B AN 55 G g
S A U A S .
A L 3 ¥
N ? ® T &
o® & >
é’a
‘\Qa

Genomsnilllig utsldppsminskning [%] e Hallbar mangd [m3] w— 5,0% ulsldppsminskning

Figur 21. Genomsnittlig utslappsminskning samt volym fér HVO fran olika ravaror. Den réda
linjen visar gransen for utslappsminskning pa 50 % som galler fran och med 2017.

37



Etanol

Den storsta miangden etanol ar liksom tidigare ar producerad fran spannmal 96 procent
varav majs och vete tillsammans utgdr 95, se Figur 22. Andelen etanol fran vete har
okat betydligt frdn 46 procent till 66 procent.

Ovrigt*
1%

Majs
29%

Sockerbetor
4%

Vete
66%

Figur 22. Ravaruférdelningen for etanol under 2017. *Ovriga révaror: Korn, Fast avfall fr&n
livsmedelsindustri och handel. (vol/vol).

Etanol fran spannmal (majs, vete, rdgvete och korn) redovisade 2017 en genomsnitt-
lig utslappsminskning pa mellan 58 och 69 procent, se Figur 23. Etanol producerad
frén fast avfall fran livsmedelsindustri och handel har fortsatt att rapporterats. Dessa
volymer redovisar en utsldppsminskning pé 121 procent. Anledningen till att utsldpps-
minskningen kan vara storre in 100 procent ér att producenten® anvinder koldioxid-
avskiljning vid produktionen. Den biogena koldioxid som avskiljs anvinds for att
ersitta fossil koldioxid i olika produkter, exempelvis kolsyrade drycker och brand-
slackningsutrustning, och kan tillgodoriknas i berdkningen av livscykelutsldppet for
etanolen och den foderprodukt som utgor en samprodukt. Révaran till etanolen utgors
dessutom av en restprodukt vilket gor att utslépp fran odling av biomassa inte behdver
inkluderas.

» Lantménnen Agroetanol.
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Figur 23. Genomsnittlig utslappsminskning samt volym for etanol fran olika ravaror. Den
roda linjen visar gransen for utslédppsminskning pa 50 % som géller frdn och med 2017.
Biogas

Fordelningen av ravaror for produktionen av biogas liknar den for tidigare ar. Cirka
5 procent utgjordes av grodebaserade ravaror Figur 24. Biogasen produceras frimst
fran rdvaror som utgdrs av restprodukter och avfall.

Hallbar mangd [m?]
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Figur 24. Ravaruférdelning fér biogas under 2017. *Ovriga rvaror: avloppsvatten, fettav-
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Figur 25. Genomsnittlig utslappsminskning och energimangd for olika ravaror till biogas.
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Biobensin

Under 2017 har leveranserna av biobensin 6kat 300 procent, levererade volymer &r
dock fortfarande mycket sma. Biobensin finns i sammanlagt tre leverantorers bensin.
Biobensinen, som tillverkas genom att biomassa raffineras tillsammans med fossil
ravara, innebér att det dr mojligt att leverera bensin med 10 procent fornybart utan att
behdva blanda in mer dn 5 procent etanol®®. Figur 26 redovisar den genomsnittliga
utslappsminskningen samt hur stor energiandel de olika rdvarorna utgor.
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Figur 26. Genomsnittlig utslappsminskning och volym for olika ravaror till biobensin.

5.3.4  Ursprung

Ursprungsland avser hir ravarornas ursprungsland, det vill sdga i vilket land odlingen
har skett, eller i vilket land restprodukten eller avfallet samlats in (i det fall rdvaran
utgdrs av en restprodukt).

FAME

Figur 27 visar ursprungslédnderna for rdvara (raps) till FAME. Leveranser av FAME
fortsitter att minska (-10 procent jimfort med 2016), Overviigande del (79 procent) av
ravarorna kommer fran EU medlemsstater och 3 procent kommer frén Sverige. Den
storsta miangd fran utomeuropeisk ravaruleverantor kom fran Australien (13 procent).

% hitps://preem.se/privat/drivmedel/bensin/preem-evolution-bensin/fragor-och-svar/
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Figur 27. Fordelning av r&varans ursprungsland fér FAME under 2017. Ovrigt* innefattar
Kanada, Polen, Rumanien, Sverige, Tjeckien, Ukraina & Osterrike (vol/vol)

HVO

Figur 28 ursprungsliander for ravaror till HVO. Fler aktorer har rapporterat att PEAD
och palmolja fran fler linder anvénts. Fran de storsta ursprungslédnderna (Malaysia och
Indonesien) kommer PFAD och palmolja, Sverige stér for dryg 5 procent av révaru-
basen som redovisas i Figur 28.
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Figur 28. Fordelning av révarans ursprungsland fér HVO under 2017. Ovriga lander:
Argentina, Belgien, Cypern, Danmark, England, Finland, Frankrike, Grekland, Irland,
ltalien, Kanada, Kina, Litauen, Norge, Nya Zeeland, Polen, Portugal, Ruménien, Ryssland,
Slovakien, Slovenien, Spanien, Thailand, Tjeckien, Uganda, Ukraina, Ungern, Uruguay,
Vietnam och Osterrike.

Etanol

Under 2017 har Storbritannien fortsatt vart det storsta ursprungslandet for etanol, se
Figur 29. Sverige passerade Ukraina som nist storst. Tillsammans star de tre linderna
for néra 70 procent av ravarorna till etanol.
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Figur 29. Fordelning av révarans ursprungsland fér etanol under 2017. Ovriga l&ander:
Bulgarien, Tjeckien, Spanien, Litauen, Ungern, Ruméanien och England.

Biogas

Det ar troligt att anta att den storsta delen ravara som anvands till biogas 1 Sverige &r
lokal. I uppgifterna som rapporteras till myndigheten anges inte i vilket land rdvaran
processats, enbart varifran rdvaran kommer, men det ar troligt att rdvarans ursprung
dven stdimmer 6verens med var biogasen ér tillverkad.

Andelen biogas till vilken rdvaran kommit fran annat land 4n Sverige har 6kat under
2017, andelen som importerades under 2016 var 11 procent och motsvarande andel for
2017 ar 18 procent. Det &r alltsa hogst troligt att importen av gas har 6kat. Danmark
star for den storsta andelen. EU-domstolens klargorande kan vara en anledning till
att andelen importerad biogas dkar i omfattning. Det har dven tidigare varit mojligt att
importera gas till Sverige genom certifiering genom frivilliga system. I Danmark erbjud
produktionsstod samtidigt med skattesubventioner i Sverige, vilket gynnar importen.

7 http://curia.europa.eu/juris/document/document.jsf?utm_campaign=AktuellH%C3%A 51lbarhet-
Direkten_170627_Username&utm_medium=email&utm_source=Eloqua&text=&docid=192066&pag
elndex=0&doclang=SV &mode=req&dir=&occ=first&part=1&cid=320061&elqTrackld=d354649a3d
9a4a068a51b7c0ee6df658&elq=cc7380f3b9154968b5ed9cfa2479af79&elqaid=8770&elqat=1&elqC
ampaignld=6206
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Figur 30. Fordelning av ravarans ursprungsland for ravara till biogas i fordonsgas under
2017.

5.8.5 Andel restprodukter och avfall

Under 2017 fortsatte andelen restprodukter och avfall att 6ka, fran att ha varit 66 pro-
cent 2016 till 70 procent under 2017, se Figur 31.

De mingder biokomponenter som har producerats fran restprodukter eller avfall far
dubbelridknas av medlemsstaten vid uppfoljning av malet om 10 procent féornybar
energi i transportsektorn till 2020. Férnybartdirektivet™ anger ocksa en begrinsning
som innebér att max 7 procentenheter av det mélet far uppfyllas med biokomponenter
som &r baserade pa livsmedelsgrodor.

I ett par rapporter har PFAD inte angivits som avfall eller restprodukt. Vi antar att
det beror pé lagforslag som diskuterats. Vi har klassificerat om denna PFAD till rest-
produkt, eftersom det dr s& den kategoriseras for nérvarande.

Nistan all etanol och FAME som rapporterades for &r 2017 var grodebaserade, i likhet
med tidigare ar.

% Efter inforandet av det si kallade ILUC-direktivet (EU 2015/1513)
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Figur 31. Andelen av biokomponenter som ar producerade av restprodukter eller avfall.
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Figur 32. Utvecklingen for andelen av olika biokomponenter som har producerats fran
restprodukter eller avfall (GWh/GWh).

5.3.6  Frivillig certifiering

De bindande hallbarhetskriterierna som kommer fran férnybartdirektivet innehal-

ler inga krav pa ekonomisk eller social hallbarhet. De frivilliga certifieringssystemen,
godkéinda av EU-kommissionen, som foretag kan ansluta sig till for att visa att brénslet
ar hallbart, innehéller i manga fall 4ven sédana krav.

De rapporteringsskyldiga foretag som kdper brénsle som é&r certifierat enligt ett frivil-
ligt certifieringssystem som stéller hogre krav pa hallbarhet &n direktivet och svensk
lag ska ange detta vid rapporteringen till Energimyndigheten.

Av 2017 ars biodrivmedel har 49 procent certifierats av ett frivilligt system som stiller
ytterligare krav utéver fornybartdirektivets hallbarhetskriterier, se Figur 33.
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Figur 33. Andelen av biokomponenter som ar certifierade enligt nagot frivilligt certifierings-
system. Ovriga certifieringssystem: Red Cert, RSB EU RED, RSPO EU och Ensus.

EU-kommissionen har hittills godként 16 frivilliga certifieringssystem. Samtliga ar
avsedda att ticka hela eller delar av produktionskedjan for biodrivmedel. Vissa av
dessa system ticker dven in flytande biobridnslen. EU-kommissionen har dock enligt
fornybartdirektivet inte mojlighet att godkénna frivilliga certifieringssystem for
flytande biobrénslen, utan endast for biodrivmedel.

P& EU-kommissionens dppenhetsplattform® publiceras 16pande information om
godkénda frivilliga certifieringssystem.

¥ http://ec.europa.eu/energy/en/topics/renewable-energy/biofuels/voluntary-schemes
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6 Forandringar

6.1 Andringar i befintliga bestimmelser
6.1.1  Brénslekvalitetsdirektivet

Ett tilliggsdirektiv*” har beslutats till brinslekvalitetsdirektivet. Det har nu implemen-
terats i svenska bestimmelser dels genom dndringar i drivmedelslagen och drivmedels-
forordningen, men dven kompletterande foreskrifter. Andringarna i drivmedelslagen
och forordningen tradde ikraft islutet av 2017, vilket innebér att dessa géller forst for
leveranser som sker under 2018 och rapporteras i april 2019.

Bestammelserna stimmer i stort dverens med nuvarande hantering. Dock kommer
samtliga drivmedelsleverantdrer att omfattas oavsett storleksordningen av leveranser.
Vidare finns sanktionsbestimmelser med i forslagen. Dels i form av en forseningsavgift
ifall den &rliga rapporten inkommer for sent till myndigheten. Dels finns en sanktion i
de fall en leverantor inte klarar m&luppfyllnaden om 6 procent minskning till 2020.

Som redan ndmnts har Energimyndigheten delvis infért nya bestimmelser, redan under
2016. Ett exempel dr anviandningen av ett nytt gemensamt normalvirde for samtliga
fossila komponenter, se kapitel 4.1, samt anvidndningen av en ny baslinje om 94,1 g
CO,ekv/MI istillet for den tidigare pa 88,3 g CO,ekv/MJ.

Beskrivningen av vad de nya kraven for vixthusgasberdkningar innebdr, finns i
kapitel 4.1.

Implementeringen genom foreskrifter innebér en del fordndringar i bestimmelserna.
Exempel pé sddana ér

» att samtliga drivmedelsleverantdrer kommer omfattas av rapporteringsskyldig-
heten men sma och medelstora foretag (SMF)*' har en forenklad rapportering,
sa kallade uppstromsreduktioner,

* mojligheten att inkludera initiativ for att reducera vixthusgasutslédpp fran fossil
ravaruutvinning, som genomforts 1 januari 2011,

* mer stringenta krav avseende uppgifter om ursprung, samt mojligheten till och
+ regler for samrapportering inom en nation.

Mgjligheten att inkludera uppstroms reduktioner i véxthusgasutsldpp innebér att ett
system for tilldelning av certifikat kommer att forberedas. Kommande bestimmelser
ger mojlighet till handel med sadana certifikat. En leverantor som inte uppnar 6 pro-
centsmaélet kan alltsd komma att kdpa ett certifikat for att lyckas uppnd reduktionen.
Pa sd sitt kan leverantéren undvika att blanda in biokomponenter.

Uppgifter om ursprung kommer att bli mer stringenta. For importerad méngd réolja
kommer uppgifter om oljefélt att krdvas. For importerad méngd raffinerad produkt
kommer uppgifter om inkopsland att krivas. Daremot kommer inte langre kvaliteten
pa raoljan att behova anges. For biokomponenterna kommer uppgifter om vilket land
ravaran har processats i att krivas.

0 (EU) 2015/652 av den 20 april 2015 om faststéllande av berikningsmetoder och rapporteringskrav.

31 EU-kommissionen, 2003.
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Samrapporteringen innebér att drivmedelsleverantorer ska kunna uppna malet pa 6 procent
minskning av véxthusgasutsldpp tillsammans. Tanken &r att drivmedelsleverantrer som
inte klarar av att uppfylla mélet ska kunna rapportera tillsammans med béttre presterande
leverantdrer. Det finns till exempel drivmedelsleverantdrer som enbart levererar till arbets-
maskiner i vinterklimat dir kunden enbart vill ha en 100 procent fossil produkt. Dessa

kan da endast uppfylla kravet om 6 procent minskningen genom att samrapportera med ett
annat foretag som i sin tur levererar drivmedel med hogre klimatprestanda, t.ex. via hdgre
inblandning av biokomponenter.

6.1.2  Skérpt grénsvérde fér biokomponenters utsldppsminskning

Fran och med arsskiftet 2016/2017 tradde nya bestimmelser ikraft enligt hallbarhetslagen.
Mer skérpta gransvéarden for tillatna utsléapp 6ver livscykeln for att biokomponenterna ska
betraktas som héllbara, giller nu. Tidigare har en minskning om 35 procent varit tillrackligt,
riknat mot fornybartdirektivets baslinje om 83,8 g CO,e per MJ. Efter den 1 januari 2017
géller ett gransviarde som motsvarar 50 procents minskning mot samma baslinje.

6.1.3  Féréndringar i hallbarhetslagen

Den 1 januari 2018 implementerades det s kallade ILUC-direktivet i hdllbarhetslagen.
Energimyndigheten har i samband med lagdndringen gjort en dndring av de befintliga
foreskrifterna for hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobréinslen.

De foréndringar som tradde i kraft vid arsskiftet ror bland annat krav pé att:

« anldggningar drifttagna senast den 5 oktober 2015 ska minska utsldppen med
minst 50 procent och anldggningar tagna i drift efter det datumet ska minska
utsldppen med minst 60 procent,

* definitionerna av restprodukter och avfall,
*  Energimyndighetens mojlighet att aterkalla ett hallbarhetsbesked samt
* en utokad uppgiftsskyldighet for den som &r rapporteringsskyldig.

Under varen har Regeringen remitterat ett forslag om dndring av forordningen
(2011:1088) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobridnslen med syfte
att fa till stand en snévare beddmning av vilka &mnen som ska anses utgora restprodukter.
Dessa éndringar kan innebéra att klassificering av vissa rdvaror behdver ses dver, ndrmare
bestdmt att vissa ravaror som har ansetts som industriella restprodukter inte langre kommer
att klassificeras pd samma sitt utan istillet anses vara samprodukter. Nagra exempel som
kan vara aktuella 4r PFAD och teknisk majsolja. Detta innebér i sin tur att kravet pa spér-
barhet for sddana ravaror striacker sig tillbaka till marken dér ravaran odlats och att véxt-
husgasutsldppen ska berdknas for hela produktionskedjan, inklusive odlingssteget for att
dessa ravaror ska kunna anses vara hallbara.

6.2 Nya bestammelser
6.2.4  Den nya reduktionsplikten

Den forsta juli i ar borjar det nya regelverket om reduktionsplikt att gélla. Reduktions-
plikten innebér en skyldighet for drivmedelsleverantdrer att minska vaxthusgasutslappen
fran bensin och dieselbrénslen genom inblandning av biodrivmedel. Inledningsvis dr
kravet att utslippen ska minska med 2,6 procent f6r bensin respektive 19,3 procent for
diesel under 2018.
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Tabell 13: Utslédpp av vaxthusgaser i procent som den reduktionspliktiga energiméangden,
jamfort med utslappen frdn motsvarande energimangd fossil bensin eller fossilt diesel-
brénsle, ska minska med. Biokomponenternas vaxthusgasminskning for 2017 har anvants
i berakningarna.

Bensin Diesel
(med 5 % (vol/vol) etanol) (med 6,9 % FAME)

Ar Reduktion av Inblandning av Reduktion av Inblandning av HVO
vaxthusgasutslapp  biobensin (vol/vol) vaxthusgasutslapp (vol/vol)

2018 2,6 % 0,07 19,3 % 24,8

2019 2,6 % 0,07 20 % 26,2

2020 4,2 % 2,9 21 % 28,2

Rapportering av reduktionsplikten ska ske senast den 1 april varje ar och avser fore-
giende kalenderér. Den fOrsta rapporteringen som sker varen 2019 kommer dock att
avse perioden 1 juli t.o.m. 31 december 2018.

Vixthusgasutsldppen inom reduktionsplikten ska berdknas enligt den metod som
anges for berdkning av totala utslapp fran biodrivmedel eller flytande biobrinsle i fore-
skrifterna om hallbarhetskriterier. Det innebér att for biodrivmedel som uppfyller hall-
barhetskriterierna anvénds utslippet i livscykelperspektiv. Det kan antingen vara en
faktisk berdkning, ett normalvérde eller en kombination av faktiska berdkningar och
delnormalvirden. Utsldappsreduktionen utgor sedan skillnaden mellan en aktuell bensin
eller diesels véaxthusgasutslapp i livscykelperspektiv jamfort med en helt fossil mot-
svarighet, den fossila motsvarigheten for bensin 4r 93,3 gram koldioxidekvivalenter
per megajoule och for dieselbrinsle 95,1 gram koldioxidekvivalenter per megajoule.

6.2.5 Information om drivmedelspriser

Det finns flera genomforandeakter inom direktivet 2014/94/EU (om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa branslen). En av dessa ror artikel 7.3 vars lydelse ar:

Nér brinslepriser visas vid en tankstation ska, i tillimpliga fall och sérskilt nir det
géller naturgas och vite, en jaimforelse mellan relevanta enhetspriser visas i informa-
tionssyfte. Presentationen av denna information fér inte vara vilseledande eller for-
virrande for anvindarna.

For att 6ka konsumenternas kunskap och skapa insyn i branslepriserna pa ett sitt
som &r enhetligt i hela unionen, ska kommissionen ges befogenhet att genom genom-
forandeakter anta en gemensam metod for jamforelse av enhetspriser for alternativa
brénslen.

Den 17 maj 2018 beslutade dérfér Kommissionen “om en gemensam metod for jaim-
forelse av enhetspriser for alternativa brinslen i enlighet med Europaparlamentets
och rédets direktiv 2014/94/EU**”. Den ska tillimpas fridn och med 24 ménader efter
ikrafttrddandet.

Tillsynsansvar i Sverige for denna genomférandeakt har Konsumentverket.

32 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018R0674&from=en
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6.2.6 Krav om laddinfrastruktur

Direktivet om byggnaders energiprestanda (2018/844/EU) har omférhandlats och
fornyats. I den fornyade versionen infors krav pa forberedelse for laddinfrastruktur
for laddfordon i sévél flerfamiljshus som lokaler om de nybyggs med mer dn

10 parkeringsplatser eller genomgar en storre renovering (och har mer én 10 parke-
ringsplatser). Europeiska Kommissionen godkénde slutligen forslaget den 14 maj.
Den fornyade revisionen publicerades den 19 juni och tréder i kraft 9 juli.

6.2.7  Miljéinformation

Nya bestimmelser om miljéinformation om drivmedel inf6rs 1 drivmedelslagen
(2011:319) och kommer att trida i kraft den 1 januari 2019. Regleringen kommer
att medfora en skyldighet for den som tillhandahaller gasformiga och flytande driv-
medel till konsument att informera om drivmedlets vixthusgasutslédpp och andra
egenskaper for att bedoma drivmedlets miljopaverkan. Konsumentinformationen
kommer att baseras pa de uppgifter som drivmedelsleverantorer arligen rapporterar
in till Energimyndigheten enligt drivmedelslagen. Skyldigheten att informera konsu-
menterna ska dven gilla den som tillhandahéller ett flytande eller gasformigt driv-
medel och samtidigt tillhandahéller el som drivmedel. Hur konsumentinformationen
ska tillhandahallas till konsument och vad den ska innehalla, forutom uppgifter om
drivmedlets vaxthusgasutslapp, ldmnas till de kommande foreskrifterna att reglera.
Energimyndigheten far i uppdrag att ta fram ett forslag pd hur konsumentinforma-
tionen ska utformas och dven testa den mot konsumenter.

6.3 Ovrig information
6.3.1 www.bilsvar.se — nu med klimatindex

For att gora det enklare for konsumenter att vilja en sa klimatmissigt bra bilmodell
som mdjligt visas sedan varen 2018 klimatindex for alla bilar i webbtjénsten bilsvar.
se. Klimatindex berdknas med utgangspunkt fran anvindning av drivmedel pa mark-
naden. For alla bilmodeller p4 marknaden méter man bransleforbrukning och avgasut-
slapp. D4 anvinds en standardiserad korcykel och ett standardiserat brénsle till bilen.
For att rikna fram klimatindex anvinds data fran samma korcykel, men istéllet for det
standardiserade brinslet anviands genomsnittssiffror for pumpbrénslet pa den svenska
marknaden. Hir tar man hénsyn till brénslets klimatpaverkan 6ver hela livscykeln.
Uppgifterna hdmtas fran rapporteringen enligt drivmedelslagen och kommer att upp-
dateras arligen. Aven el och laddhybrider inkluderas.

Den bilmodell som har minst klimatp&verkan per hundra kilometer far klimatindex
hundra och de med mest paverkan féar klimatindex noll. Ju hogre siffra desto mindre
klimatpaverkan. Klimatindex visas ocksa pa en fargskala fran gront, via gult, till rott.
Klimatindex tar inte hdnsyn till miljopaverkan fréan tillverkning eller skrotning av bilen
eller att utsldppen kan 6ka eller minska beroende pé korstil.

Webbtjédnsten bilsvar.se ar ett samarbete mellan Konsumentverket och
Energimyndigheten. Naturvirdsverket och Transportstyrelsen har bistitt vid fram-
tagandet av klimatindex.
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/  Bilagor

71 Bilaga 1. Rapporterade mangder drivmedel (GWh)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Alkylatbensin MK1 22,8 0,3 0,1 0,1 23,6 18,5 19,5
Bensin MK1 374496 347649 330451 31860,1 30871,0 296546 292304
Bensin MK2 3,4 4,2 3,2 3,5 4,2 3,5
Diesel MK1 55309,7 49036,7 51360,9 550633 572481 569542 556782
Diesel MK3 156,8 12122 246,4 163,0 79,7 271,4 353,0
E85 1368,4 1379,0 1019,8 891,5 588,3 286,3 279,4
ED95 223,1 235,9 222,3 108,3 139,8 100,7
El (kWh) 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1
Eot 2 666,5 1731 1085,5 11,1
FAME 88,9 312,0 593,5 13083,1 1670,7 759,7 357,8
Fordonsgas 528,9 1162,8 1082,8 1145,0 15432 1629,1 1568,8
HVO 19,4 169,8 2 566,8 4975,3
LNG/LBG 75,1 457,0 319,0 150,9 115,8 68,1
Syntetisk diesel MK1 3,1
Ovrig kvalitet 0,4 0,0

7.2 Bilaga 2. Rapporterade mangder fossila komponenter (GWh)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Bensin, konventionell réolia 38 061,0 35025,6 32022,4 31763,9 31640,2 28154,4 26394,2
CNG 265,2 523,6 807,9 633,4 472,6 3417 81,7
Diesel, konventionell rdolia  55900,4 46 734,6 46352,5 48640,0 46613,9 45756,8 45148,2
Flytande naturgas, EU:s 108
energimix
LNG 144,9 112,5 67,5
LPG, alla fossila kéllor 37,4
Ovrig fossil tillsats 2162,7 17334 18604 223,1 10,7 12,0 99,0
7.3 Bilaga 3. Rapporterade mangder biokomponenter (GWh)

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Biobensin 6,2 48,6 154,3
Biogas i flytande form 14,2 36,3 38,6 59 2,9 0,6
Biogas i gasform 727,9 908,4 878,7 985,7 1154,4 1344,5 1414,7
Etanol 2285,6 22554 2059,8 1901,9 1574,6 1265,3 1171,3
ETBE 19,0 42,5 9,8 2,5 1,9 11,8 62,4
FAME 2 086,6 2780,3 3 009,1 4157,4 4134,0 2995,0 2 669,7
HVO 320,3 13001 37291 4607,0 69559 115290 13887,0
METBE/Etanol 8,1
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7.4

MaBra

Foljande avsnitt visar skillnaderna i rapporterade volymer enligt DML/HBL och
M4Bra. Nedanstdende tabeller visar dven volymerna som anvints inom transport-
sektorn enligt Transportsektorns energianvindning.

Tabell 4. Rapporterade volymer Bensin MK1, angivet i m.

Kalla DML MaBra TE
Ar Enhet Bensin MK1 Bensin inkl. etanol
2015 m* 3438664 | 3445727 | 3374636
2016 m? 3306500 | 3317670 | 3229818
2017 m* 3162091 | 3177006 | -

Bilaga 4. Jamforelse av rapportering enligt DML/HBL och

Tabell 5. Rapporterade volymer fossila komponenter i Bensin MK1 och etanol i

Bensin MK1, angivet i m®,

Kalla DML MaBra TE HBL MéBra/TE
Ar Enhet | Fossila komp. Bensin MK1 Bensin exkl. etanol Etanol Bensin MK1
2015 m* 3271 355 3279240 3208 149 166 621 166 487
2016 m* 3138 563 3160 456 3072 604 161 106 157 214
2017 m* 2953 820 3020 400 - 159 167 156 606

Tabell 6. Rapporterade volymer Diesel MK1, angivet i m®.

Kalla DML MaBra TE
Ar Enhet Diesel MK1 Diesel inkl. biodiesel
2015 m? 5785858 | —* 5020 106
2016 m* 5757249 | 5812082 | 4997 219
2017 m* 5661030 | 5771470 | -

* For 2015 saknas uppdelning av Diesel MK1 och Diesel MKS fér totala leveranser och redovisas déarmed

ej har.

Tabell 7. Rapporterade volymer fossila komponenter i Diesel MK1, angivet i m®.

Kalla DML MaBra TE
Ar Enhet Fossila komp Diesel MK1 Diesel exkl. biodiesel
2015 m? 4809 610 - 4103 843
2016 m* 4 561 085 4 654 268 3790616
2017 m* 4489 511 4 683 763 -

Tabell 8. Rapporterade volymer HVO och FAME i Diesel MK1, angivet i m®.

Kalla HBL MaBra/TE HBL MéaBra/TE
Ar Enhet HVO Diesel MK1 FAME Diesel MK1
2015 m* 713 316 670 641* 261 787 245 622
2016 m? 953 909 943 805 244 043 262 798
2017 m* 943 266 876 893 251 952 260 027

* Antaget att alla leveranser laginblandad HVO ingér i Diesel MK1.
** Antaget att alla leveranser laginblandad FAME ingér i Diesel MK1.
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Tabell 9. Rapporterade volymer ren HVO och ren FAME, angivet i m°.

Kalla HBL MéaBra/TE HBL MéaBra/TE
Ar Enhet Ren HVO Ren FAME
2015 m? 17 592 34 046 179 471 176 771
2016 m? 266 932 259 875 80 429 78 405
2017 me 517 265 564 887 38 463 70 820

Tabell 10. Rapporterade volymer etanol i E85, angivet i m°.

Kalla HBL MaBra/TE
Ar Enhet Etanol i E85
2015 m? 72 563 73 764
2016 m? 35 471 36 802
2017 m? 33224 33676
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Ett hallbart energisystem gynnar samhallet

Energimyndigheten har helhetsbilden dver tillférsel och anvandning av
energi i samhallet. Vi arbetar for ett hallbart energisystem som ar tryggt,
konkurrenskraftigt och har Iag negativ paverkan pa halsa, miljé och klimat.

Det innebar att vi:

e tar fram och férmedlar kunskap om effektivare energianvandning
till hushall, foretag och myndigheter,

e ger utvecklingsstod till fdrnybara energikallor, smarta elnét och
framtidens fordon och bréanslen,

e ger mojligheter till tillvaxt for svenskt naringsliv genom att stédja
férverkligandet av innovationer och nya affarsidéer,

¢ deltar i internationella samarbeten, bland annat for att n& klimatmalen,

* hanterar styrmedel som elcertifikatsystemet och handeln
med utslappsratter,

e tar fram nationella analyser och prognoser, samt ansvarar for Sveriges
officiella statistik pa energiomradet.

@Energimyndighefen

Energimyndigheten, Box 310, 631 04 Eskilstuna
Telefon 016-544 20 00, Fax 016-544 20 99
E-post registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se
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